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Nuldgesbeskrivning - ett viktigt moment for att forsta platsen

Myran dr en stadsdel i norra EnkGping som stréicker sig frdn motorvdgen E18 i norr, till jdrnvédgen och resecentrum i séder. Hdir ska
cirka 75 hektar omvandlas fran handels- och industriomrade till en modern, gron och klimatsmart métesplats for handel, afféirer
och bostdder. For att skapa bdsta mdéjliga forutsdttningar for denna omvandling behéver planeringen utgd ifrdn platsens unika

forutsdttningar- dess nuldige.

For att skapa sig en bra bild av platsens forutsattningar och darmed styrkor
och brister dr en gedigen nuldgesanalys ett bra verktyg. Genom att forsta hur
platsen utvecklats 6ver tid och vilka planeringsprinciper som varit radande
kan platsens nuvarande funktion och gestaltning bli tydlig och dess varden
tas med i det fortsatta arbetet.

For manga av de hallbarhetsmal som ar radande, internationellt, nationellt,
regionalt och lokalt, sa &r omhandertagandet av befintliga strukturer nyckeln
till ett effektivt stadsbyggande.

Det mest hallbara vi kan gora ar att inte bygga nytt da stora resurser kravs
inom bygg- och fastighetsbranschen. Branschen stér for hela 20% av landets
totala koldioxidutslapp, att jamféra med flygtrafikens globala andel om
2-3%. Nar ett omrade ska omvandlas ar det darfor viktigt att analysera vilken
bebyggelse som kan nyttjas till nya andamal. Till detta hor dven att varna och
bevara dldre och kulturhistoriskt vardefull bebyggelse som skapar arsringar i
staden och vittnar om tid och manniskor som passerat.

Nar det galler infrastruktur som végar, vatten- och avlopp och energi ar det
viktigt att ta vara pa de investeringar som redan ar gjorda och anpassa den
nya stadsdelen till dessa strukturer i sa stor utstrackning som mojligt. Det
kan handla om att dimensionera om befintliga gator och pa det sattet skapa
plats for gang- och cykelvag inom befintlig kérbana istéllet for att bygga en
ny parallellt.

For gronska och vatten sa finns stora varden att ta vara pa i det befintliga.
Uppvuxen gronska bidrar till exempel med I16vskugga, bindande av
koldioxid, vattenhantering och upplevelsevarden. Det ar varden som tar
manga ar att skapa genom nyplantering. Rening och magasinering av vatten
gors absolut effektivast genom att nyttja de naturliga forutsattningarna pa
platsen och inte behdva bygga tekniska I6sningar.

Sist men inte minst ar det viktigt att forsta platsens ur dess invanares och
besokares perspektiv. Staden ar hem till manga och genom att forsta hur
manniskor rors sig och upplever platsen idag kan vi skapa annu battre
livsmiljoer for framtiden.



Kommunens bild -
Isabell Eklund-

Rumsliga stadskvaliteter och livsmiljoer

De rumsliga férutsdttningarna i en stad prdglas till stor del av dess bebyggelsestruktur. Alltsa hur vél byggnader, gator och vistelseytor
hdnger samman. Aven dess innehdll och gestaltning péverkar upplevelsen av platsen, till exempel om funktionerna i byggnaderna ér
privata eller offentliga, om det dr Iéitt att orientera sig och om det finns en variation av bdde arkitektur och platser att besdka.

Funktioner

Resandefunktionerna med regional tagtrafik samt regional och lokal
busstrafik finns lokaliserade i omradets sodra delar runt stationsbyggnaden,
jarnvagsperrongen och busstorget. Sjalva stationsbyggnaden inhyser
vanthall och frisor i dagslaget. Framfor stationsbyggnaden har
busstationen byggts om sa sent som 2021 for att méjliggora for det nya
stadsbusslinjenatet som nu trafikerar stadens gator. Norr om jarnvagen,
langs pendlarparkeringen finns dven ett hallplatslage for kommersiell
busstrafik och ersattningsbussar.

Vid gang- och cykelstraket som leder ner under jarnvdagen och vidare norrut
har ett nytt cykelgarage for 116 cyklar fardigstallts under 2022.

Norr om jarnvdgen ligger pendlarparkeringen med sina cirka 540
parkeringsplatser fordelade pa tre parkeringsytor. S6der om jarnvdagen
aterfinns ytterligare 100 pendlarparkeringsplatser. Summerat kan sagas att
omradet runt resecentrum och den 6stra halvan av planomradet uteslutande
innehaller resandefunktioner.

Inom planomradets vastra halva dominerar industri och
verksamhetsfunktioner. Har aterfinns bilservice, smidesindustri, smaforetag
inom byggsektorn, lager med mera. Det inslag av handel som finns i
omrdadet ar framforallt lokaliserad i omradets nordvastra horn langs med
Salavdagen och korsningen med Mastergatan och Gesallgatan. Har aterfinns
dagligvaruhandel, pizzeria, kontorsbutik, kakelbutik och glasmasteri.
Insprangt i omradet finns dven inslag av mer utatriktad verksamhet som
vuxenutbildning och dansskola samt kontor. Idag finns inga bostader i
omradet med undantag for en aldre villa.

| de norra delarna av planomradet finns olika sorters naturmark. Bade
ruderat mark, en tallbekladd hojd med stora biologiska varden samt en
dagvattendamm som foérdrojer vatten som kommer norrifran. Langst
vasterut, gransande mot Salavagen ligger kemtvattstomten. En fastighet
som nu saneras pa grund av omfattande markféroreningar.




Karta 1. O?nrddets olika funktioner.
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Resandefunktioner

Industri- och verksamhetsfunktioner

Handels och kontorsfunktioner

Naturfunktioner av varierande karaktar

Bebyggelsestruktur och gestaltning

Aven om programomradet &r relativt litet, cirka 15 hektar, sa finns flera olika
bebyggelsestrukturer och karaktarer inom omradet idag. Generellt kan sdgas
att en genomgadende och tydlig bebyggelsestruktur saknas. Vissa principer
kan aterfinnas men bebyggelsen ar brokig och placerad pa ett varierade satt
inom respektive fastighet. Bebyggelsen ar framst uppférd mellan 1950 och
2000, med vissa tillskott och kompletteringar under 2010-talet.

| det nordvastra delen (se kartan pa sidan 11, omrade 1) karaktariseras
bebyggelsen av kontors- och handelslokaler i en till tva vaningar.
Gemensamt ar att bebyggelsen ar placerad indragen pa fastigheten och att
forgardsmarken uteslutande anvands som parkering.

Bebyggelsen i de centrala kvarteren (2) utgors av verksamhetslokaler i en
till tvd vaningar. Husen har platfasader i ljusa gréna, gula och gra kulérer.
Byggnaderna ar placerade centralt pa fastigheten, omgivna av gronstruktur,
framst i form avuppvuxna trad och klippta grasytor. Romberga 25:5 har en
byggnad som nast intill upptar hela ytan, endast lite asfalterad parkerings-
och angéringsyta finns ut mot Ostra Jarnvigsgatan.

Omradet runt pendlarparkeringen (3) bestar av stora hardgjorda ytor med
visst inslag av gronska och vatten. Det skapar ett omrade med 6ppen och
overblickbar struktur, samtidigt ar det inte helt tydligt vart olika trafikslag ska
rora sig och vilka ytor som ar otillgdngliga och svara att passera.

Langs med jarnvdgen (4) finns ett omrade som bestar av ruderat naturmark.
Omradet dr inte tillgdngligt eller nyttjat idag utan upplevs endast visuellt
fran perrongen eller taget.

Den dominerande bebyggelsen séder om Ostra Jarnvigsgatan (5) utgérs
idag av verksamhets-, kontor- och skollokaler i en till tre vaningar. Har

aterfinns bade byggnader i tegel och med putsat fasad vilket bidrar med
viss bebyggelsekaraktar. Dock utgors platsen mellan husen av en stor
parkeringsyta vilket anda far anses ge platsen ett gratt och hardgjort intryck.

| vaster (6) aterfinns en intressant miljé med dldre bebyggelse av olika
karaktar. Dels en magasinsbyggnad fran slutet av 1800-talet som nyligen
restaurerats utvandigt till mycket fint skick. Dels finns en lagerlokal med
putsad ljus fasad samt en dldre gul villa i tra.

Strak och barridrer

De strdk som passerar genom omradet kan delas upp i tre olika kategorier
beroende pa hur stora barridreffekter de medfor. Jarnvagen ar den storsta
barridaren som endast kan passeras under viadukten vid Salavdgen (bil, gdng
och cykel) eller i tunneln vid resecentrum (gang och cykel). Andra strak som
till viss del ocksa utgor barridrer ar Salavagen och Mastergatan. Straken
trafikeras av hog andel biltrafik men langsgdende gang och cykelvagar finns.
Daremot dr passagerna over kdrbanorna problematiska i ett antal lagen.

Inom omradet finns Ostra Jarnvagsgatan och Akerbygatan. Straken &r breda
och tydligt dimensionerade for bil och godstrafik. Gang och cykelvagar

ar underméliga. Over pendlarparkeringens stora ytor ror sig gang och
cykeltrafik pa olika satt. Det finns strak som ar avsedda for gang och cykel
men de foljer inte de rérelsemdnster som manga tar och passager sker darfor
dven over parkeringsytorna.

Angrénsande strukturer

Angransande bebyggelsestrukturer som bér ndmnas ar bostadsomradet
Alvdansen som &r ett omrdde som nu fardigstélls direkt norr om
programomréadet. Bebyggelsen inom Alvdansen har en blandad karaktar




med lamellhus, punkthus och radhus centrerade runt ett parkstrak. Ut mot
Mastergatan ar storre byggnader placerade, innehallande bland annat skola
och dldreboende.

Nordvast om planomradet ligger mellersta Myran med en bussdepd och
verksamhets- och industribebyggelse. Aven i detta omrade &r strukturen
brokig. Tanken ar att mellersta Myran ocksa ska omvandlas pa sikt.

Vasterut fortsatter strukturen med verksamhets-, kontors-, och
handelslokaler i en till tva vaningar. Bebyggelsen varierar i dlder men
med gemensamma uttryck med indragna byggnader, férgardsmark som
parkering och platfasader.

Soder om jarnvagen hojer sig Enkdpingsasen, toppad med Varfrukyrkan fran
1100-talet. Kyrkasen inhyser hoga frilufts- och naturvarden, till exempel stort
bestand av den fridlysta backsippan och sandlevande insekter. Men asen

har ocksa stora kulturella och historiska varden. Skolparken och Asenstugan
ar viktiga motesplatser for stadens invanare och inbjuder till traditionella
firanden och aktiviteter aret om.

Vid foten av asen och rakt framfér stationshuset stracker sig Drottninggatan.
En av stadens paradgator med stora vackra hus och pampig lindallé.
Drottninggatan med sitt gang- och cykelstrak leder till stadskarnan.

Platser

Sett till sitt lage i staden och goda kommunikationer sa innehaller omradet
idag fa offentliga platser och malpunkter. Sédra Myran &r snarare ett omrade
som man passerar igenom dn besoker och vistas i.

Resecentrum ar den stora malpunkten i omradet och pa den sodra sidan av
jarnvdgen, framfor stationsbyggnaden, sa finns en iordningsstalld park.
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Kommunens bilder
Tomas Henriksson
Anders Lindholm

Uppe vénster: Varfrukyrkan. Uppe héger: Traditionsenligt studentfirande med
mdsspdtagning pa staty av Doktor Westerlund i Skolparken
Under: Blommande backsippor pa Kyrkasen.

Karta 2. Rumslig analys av omradet med delomrdden, batrridirer, strdk och angrénsade strukturer.
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Delomréaden beskrivna i text pa sidan 9.
Jarnvégen som barriar.
Salavagen och Mastergatan som barriarer.

Akerbygatan och Ostra Jarnvagsgatan som
primdra strak inom omradet.




Karaktdren ar av resandefunktion och det finns gott om platser att sitta och
vanta och parkmiljon ar val gestaltad. Pa den norra sidan av jarnvagen ar
iordningstallda, vdlgestaltade allmanna métesplatser betydligt farre. Straket
som mynnar ut vid gdngtunneln under jarnvigen leder vidare mot Ostra
Jarnvdgsgatan och ut pa pendlarparkeringen.

Forbiparken ar ett viktigt gronomrade framst ur ekologiskt perspektiv da
den innehaller naturtyper som skapar goda livsmiljoer for insekter och
bin. Framfor den trad- och buskbekladda kullen finns en liten parkmiljo
iordningstalld med grasyta, bord och bankar och en gardsgard.

De vastra delarna av planomradet som innehaller bebyggelse ar av privat
karaktar. Vissa fastigheter ar instangslade och andra med slutna fasader och
fa entréer mot gatan.

De mer utatriktade verksamheterna som skapar floden av manniskor ar
Romberga 25:4 som idag inhyser Komvux och dansskola samt nagra privata
foretag. Kunskapsskolan i nordost skapar ocksa floden genom omradet men
sjalva fastigheten och skolgard ar av naturliga skal privat och endast till for
skolans elever.

| omradets nordvastra delar finns flera verksamheter av handelskaraktar
vilket skapar platser och floden, men med tydligt fokus pa de bilburna
besokarna.

Kulturmiljoer

Myranomrddet var fram till dess att jarnvagen drogs fram mer eller

mindre ren jordbruks- och naturmark, med mindre torp som huvudsaklig
bebyggelse. Idag finns fa spar kvar av detta natur- och jordbrukslandskap
da den allra storsta delen av bebyggelsen pa Sédra Myran ar uppford under
1900-talet.
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Tva byggnader ger oss dock en férankring till platsens historia betydelse;
stationsbyggnaden fran 1876 och magasinsbyggnaden fran ungefdr samma
tid. Tillsammans utgor de viktiga kulturbarande byggnader och ska bevaras.

Efter stationens tillkomst och under egentligen hela 1900-talet byggdes
staden ut bade séder- och norrut fran sjalva stationen. Den aldre
bebyggelsen helt ndra jarnvagen ar viktig att bevara, eftersom den kan
berdtta om tiden kring forra sekelskiftet och hur staden véxte fram i sparen
av industrialism, urbanisering och mer effektiva transportmajligheter.

Matilda Andersdotter, fodd 1847, framfér familjens torp pa Myran déir hon bodde med sin

man Olaus och deras sex barn. Privat bild, Isabell Eklund.

Privat bild
Isabell Eklund

Enkopings station

Jarnvagen kom till Enkdping pa 1870-talet och var da en av stationerna pa
strdckan mellan Stockholm och Vasteras. Men det var inte givet att jarnvdagen
skulle passera genom staden.

| planeringen som drevs av bolaget Stockholm-Westerds-Bergsslagens
Jarnvagsaktiebolag lag den initiala stackningen langt norr om det som da
och idag ar Enkopings stad.

Men befolkning och beslutsfattare i staden sag vardet av en tagforbindelse
och inledde en forhandling med bolaget. Ansvarig ingenjor Claes Adolf
Adelskold foreslog en dragning fran Fanna, genom Korsdngsfalten, och ner
till hamnen som da var en viktig angbatshamn. Denna strackning hade,
menade han, manga bra fordelar for godstransporter.

Men efter fortsatta berdkningar och férhandlingar visade det sig att
kostnaderna for att 16sa in marken i hamnomradet skulle bli fér héga sa
jarnvdagen behovde placeras norr om stadskarnan istdllet. Enkopingsasens
hojder var en naturlig begransande faktor sa den slutliga placeringen av
jarnvdagen och Enkopings station blev direkt norr om asen, dar vi finner den
idag.

Stationsbyggnaden invigdes samtidigt som den nya jarnvagen den
12 december 1876.
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Jeravips Station Eaikiping

Futw il Forlaps k. WElsmpe—s

Vykort med bild pa Enképings station, taget fére 1905.

Enképings museum
Anders Willmanson

Magasinet

Magasinet ar en av mycket fa bevarade byggnader av denna karaktar i
Enkoping, och den enda bevarade magasinsbyggnaden av detta slag i
omradet kring stationen. Magasinet hade som funktion att lagra spannmal
och andra varor som ett steg i transportkedjan pa vdag och jarnvag.




Omradet runt magasinet har genom dren genomgatt omfattande
forandringar, dels i verksamhetsomradet norr om fastigheten mot Myran
och Romberga, dels i riktning mot den centrala staden. Magasinet ligger i
ett exponerat ldge och ar val synligt. Det har stor potential for att bidra till
berattelsen om Enkdpings framvaxt, i synnerhet i delarna nara jarnvagen.

Kommunens bilder
Isabell Eklund

Vinster: Interi6rbild med transportbana mellan vaningarna. Ovan: Magasinet exteriért efter
fasad och takrenovering. Hoger: Oversta vdningen interiért.
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Infrastruktur och mobilitet

Transportinfrastruktur handlar till stor del om de vigar och gator som nyttjas for kollektivtrafik, biltrafik och gdng- och cykeltrafik.
Beroende pa hur gator dr lokaliserade och utformade sd skapas olika typer av stadsmiljer. Mobilitet dr det ord som anvdnds for att
beskriva invdanarnas maojlighet att forflytta sig mellan platser oberoende av om det sker med gdng, elsparkcykel, buss, cykel, bil och sa
vidare.

Vagnat

Som tidigare beskrivits sa ar Sédra Myran ett verksamhets-, smaindustri-

och parkeringsomrade. Vagar och korsningar ar darfor i hog grad

dimensionerade efter biltrafik och tunga fordon. Vagbredderna varierar

mellan 7-8 meter och alla vagar @r dubbelriktade med ett korfalt i vardera

riktningen. Kommunen &r vaghallare i hela omradet och majoriteten gator ar Gashllgatan
reglerade med 50 km/h, se karta 3.

Fastigheterna i omradet har i vissa fall in- och utfarter langs hela sin

fastighetsgrans mot gatan eller minst tva in- och utfarter i olika riktningar. -F
Omradet saknar tydlighet i korsningspunkter och oskyddade trafikanter

blandas i manga fall med fordonstrafik vilket bidrar till en bristande %mﬂhﬂ g

trafiksdkerhet. QT"I "

Data for arsdygnstrafik (ADT) finns for métar mellan 2016 och 2020. Det

senare aret ar speciellt dd den matningen sammanfoll med Covid-19-

pandemin. Med vid jamforelser mellan 2020 och tidigare ar kan konstateras

att trafiken har haft en jamn 6kning, vilket tyder pa att pandemin haft en M i

liten paverkan pa trafikméangden. — ety Tagstation m— 50 km/h
m— 30 km/h
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Karta 3. Gatustruktur och hastighetsbegrdnsningar.

Kommunens bild

Maurizio Freddo




Andelen tung trafik i omradet uppskattas till ca 10% pa Salavagen och ca 5%
for lokalgator inne i omradet.

Salavigen

Den vastra avgransningen av planomradet utgors av Salavagen. Det ar

den vdgen som har de storsta trafikflodena av samtliga kommunala gator i
Enkopings kommun. | samband med rusningstrafik uppstar viss kobildning.
2017 var ADT 13 500 fordon, uppmitt mellan Ostra Jarnvagsgatan och
Mastergatan.

Salavdgen innebadr i dagsldget en flaskhals i infrastrukturen da den agerar
huvudgata i omradet och &r en av tre utfarter mot E18 fran Enkopings
centrala delar. Den utgér dven huvudinfarten i norr mot riksvdg 70. Langs
programomradet har Salavdagen tva korfalt per riktning.

Korsningen Salavagen/Ostra jarnvagsgatan ar en fyrvagskorning utan
refuger och vastersvangskorfalt. | det nordvastra hornet av planomradet
finns en cirkulationsplats som sammanbinder Gesallgatan, Mastergatan

och Salavdagen (Rombergarondellen). Vid rusningstrafik uppstar ibland
kobildning i korsningen, dels pa Mastergatan mot cirkulationsplatsen men
ocksd utmed Salavagen, mellan berord korsning och langre séderut till
cirkulationen Fjardhundragatan/Bangardsgatan. Bada cirkulationsplatserna,
sarskilt Rombergarondellen, ar olycksdrabbade och majoriteten av olyckorna
drabbar gang- och cykeltrafikanter.

Mdstergatan

En annan viktig lank i vdgnatet inom Myran ar Mastergatan. Gatan byggdes
2013 i syfte att avlasta vagnatet, framforallt pa Bangardsgatan och
Fjardhundragatan men dven delvis for Salavagen da trafiken skulle kunna
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Busshdllplatsen Iéings med Salavdgen dr nybyggd och har god standard samt ligger i anslut-

ning till passager fér oskyddade trafikanter.

Kommunens bild
Isabell Eklund

ledas in "bakvidgen”. Arsdygnstrafiken pa Mastergatan varierar mellan 4600
och 6100 fordon (2016 och 2018).

Mastergatan nyttjas dven for passage med jordbruksmaskiner.

Sen Kunskapsskolan etablerade sig direkt norr om Mastergatan i omradet
Alvdansen s& har tva dvergangsstillen utanfér skolan byggts om med refug
och farthinder i form av busskuddar.

Lokalgator inom omradet

| de mer finmaskiga strukturerna inom omradet ar Akerbygatan och

Ostra Jarnvagsgatan lokalgator for biltrafik. Langst i ster méter Ostra
Jarnvagsgatan pendlarparkeringen och i den punkten ar i dagslaget biltrafik
forbjuden vilket betyder att genomfartstrafiken genom omradet ar liten. De
som &ker in i omradet via Akerbygatan och Ostra Jarnvigsgatan gor det for
att besoka nagon av de verksamheter som ar lokaliserade i omradet. De som
angOr omradet via Mastergatan gor det for att nyttja pendlarparkeringen.

Recentrum och pendlarparkering

Bade norr och séder om jarnvagen finns pendlarparkeringsplatser. Totalt 638
platser som idag ar avgiftsfria. Attraktiv pendlarparkering skapar positiva
effekter nar manniskor valjer att parkera bilen och aka kollektivt till arbete och
aktiviteter. Den funktionen ar fortsatt viktig nar omradet omvandlas.

Den negativa effekten av dagens generdsa och avgiftsfira parkeringsytor

ar att en hog andel Enkdpingsbor, som bor mycket nara resecentrum,

anda tar bilen till resecentrum framfér mer klimatsmarta och mindre
utrymmeskravande fardmedel som cykel och buss. Pendlarparkering anvands
aven till viss del som boendeparkering av de som bor i Alvdansen och som
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parkering vid arbetsplatser inom omradet. Under tva dagar i februari 2023
genomfordes en parkeringsinventering for att fa en tydlig bild av vilka det ar
som parkerar pa pendlarparkeringen.

& _

23%
6%
40%

Landsbygd dar P-tillstand galler
m Landsbygd ej P-tillstand

Sa hdr férdelar sig hemvisten for de

som parkerade pd pendlarparkeringen
6-7/2-23. Det visar att hdlften av bilarna
tillhér personer som har kort avstdnd till
resecentrum samt att 9% av de parkerade
bilarna tillh6érde boende i pendlarpar-
keringens direkta néirhet, framférallt

m Stockholms |&n Alvdansens
® Annat bostadsomrdde.

Mindre orter ej landsbygdstillstand
m Enkdpings stad langre an 1 km
m Kortare dn 1 km
m Bredsand

®m Andra stdder ndaromradet




Gang och cykelvagar

Soédra Myran ligger bra till i staden med cirka 1,5 kilometer till/fran Stora
torget. Det skapar goda forutsattningar fér invanare och besokare att ga och
cykla till och fran omradet. Men val i omradet ar infrastrukturen for gaende
och cyklister betydligt samre med obefintliga eller otydliga gang- och
cykelvdagar samt breda gator som kan vara svara att passera over.

Det far darfor konstateras att gang- och cykelvagar i planomradet ar
undermaliga fran trafiksdkerhetssynpunkt och saknar tydliga kopplingar

i kombination med dalig trafiksakerhet vid korsningspunkter. Skyltning
och végledning for gadng och cykeltrafikanter dr nastintill obefintlig inom
hela Myran. | manga korsningar saknas dven fasad kantsten vilket minskar
attraktiviteten till att cykla.

Langs med Salavdgen stracker sig en separerad gadng- och cykelvdg pa bada
sidor i nord/sydlig riktning. Bredden ar 2,5 meter. For god standard bor
gang- och cykelvagarna vara minst 3 meter. Det finns ndgra passager och
overgangsstallen 6ver Salavdagen som inte ar hastighetssakrade vilket utgor
en trafiksakerhetsrisk med forsamrad framkomlighet for gdende och cyklister
pa grund av den tata trafiken.

Langs Mastergatan finns en separat gang- och cykelbana pa den sédra sidan
av vagen som 6vergar till den norra sidan i narheten av Kunskapsskolan.

Dar ar bredden nagot mindre &n tre meter. Utmaningarna for gang- och
cykeltrafiken langs Mastergatan ar ett antal in- och utfarter dér sikten aven
kan vara skymd.
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Karta 4. Gdng- och cykelvdgar samt passager.

Under jarnvagen finns tva planskilda passager for gang- och cykeltrafik, en
tunnel for bil, gdende och cyklister Iangs Salavdgen samt en tunneln vid
resecentrum. Vid den senare leds gangtrafiken ner i tunneln via antingen
trappor, hiss eller via en slingrande gang- och cykelvag. For cykeltrafiken
ar den slingriga vagen den enda majliga vilket innebar att gang- och cykel
samsas i tunneln. Vagbanan ar uppdelad och markerad med ett falt for
gangtrafik och ett falt for cykel. Faktumet att tunneln delas av ett hisschakt
gor dock att det inte ar helt tydligt vart de olika straken gar. Pa cykel kan man
dessutom fa upp en ganska hog hastighet i backen ner i tunneln vilket inte
ar en trafiksaker 16sning. Ur ett trygghetsperspektiv ar tunneln inte heller
funktionell.

Pa norra sidan av jarnvagen och tunneln delas gang- och cykelstraket i tva,
en viag som leder upp mot Ostra Jirnvagsgatan och vidare vésterut och en
vdg som leder ut pa pendlarparkeringen. Har tar cykelvagen slut och éver
de stora parkeringsytorna sa finns delstrackor med gang- och cykelvdg men
de hanger in samman helt vilket gor det svart att navigera eller veta vart
man ska ga och cykla. Detta skapar en otrygg trafikmiljo bade for oskyddade
trafikanter och for de som ska parkera pa pendlarparkeringen. Da det
dessutom ligger en skola lokaliserad direkt norr om Mastergatan sa ar det
manga barn som ror sig fran resecentrum och over pendlarparkeringen. Det
anses inte vara en saker skolvag.

Passagen under jarnvagen via Salavagen bestar i gemensam gang och
cykelvdg i bada riktningarna. GC-vdgarna separeras fran bilvdigen med
pelarfundament. Det gor det pa ett satt tydligt men passagen upplevs som
mork och bullrig for de som gar eller cyklar.
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Ovan: Exempel pa odefinierade och otrygga gdng- och cykelvdgar inom omrddet .
Nedan: Gdng och cykeltunneln vid resecentrum med hisschakten i fonden.

Kommunens bilder
Isabell Eklund




Cykelparkering

| planomrddets vastra delar, inom verksamhetsomradet, saknas i stort sett
cykelparkering. Nagon mer externt riktad verksamhet har viss enklare
cykelparkering utanfor entrén. Det samma galler for anstallda i vissa
verksamheter.

Runt resecentrum ddremot sa finns ett bra utbud av attraktiva
cykelparkeringar. Har finns mojlighet att bdde parkera under skarmtak, 13sa
fast cykeln i ramen eller parkera helt inomhus i det nyligen fardigstallda
cykelparkeringsgaraget. For att gora detta alternativ an mer attraktivt och
tryggt ar garaget byggt helt i glas sa man ser igenom det fran alla hall.

Kommunens bild
Andrey Edemskiy
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Kollektivtrafik

Resecentrum och Sédra Myran utgor kollektivtrafiknoden i Enkoping. Det
skapar mycket goda forutsattningar for ett hallbart resande i omradet.

Via Malarbanan nas Stockholm, Bélsta, Visteras, Arboga, Képing och Orebro
pa cirka 1 timme. Det ar en stor del av Mellansveriges arbetsmarknad.
Tagtrafiken gar med halvtimmestrafik i rusningstid mellan Vasteras och
Stockholm och timmestrafik i lagtrafik. For vidare resor soderut avgar tag
mot Goteborg en gang i timmen.

Med den regionala busstrafiken nds Uppsala, Vasteras, Balsta och Strangnas
pa restider mellan 40 minuter och en timme. Bussarna gar upp till varje
kvart till Uppsala, upp till varje halvtimme till Balsta och till Vasteras. Mellan
Enkoping och Uppsala gar det dven expressbussar upp till varje halvtimme.
Bussen till Strangnds har endast nio avgangar per dag fran Enkdpings
resecentrum.

Resecentrum trafikeras ocksa av kommersiell busstrafik i form av
anslutningsbuss till kryssningsbatar som utgar ifran Stockholm.

Busstrafiken till omkringliggande orter och landsbygdsomraden utgors av
linjerna 221 till Lillkyrka, 223 till Grillby, 225 till Fjardhundra och 226 till Haga.
De starkaste pendlingsstraken till och fran kransorter och landsbygd éar linjer
223 och 225. Har kors bussarnas med ungefar timmestrafik.

Nar det galler den lokala busstrafiken inom Enkopings stad sa har
kommunen tillsammans med Region Uppsala nyligen genomfort en
forandring i stadsbusslinjendtet. Ombyggnation av resecentrum stod klart
12 december 2021 och 13 juni 2022 rullade de nya, grona stadsbussarna in i
staden. Malet med det nya linjenatet ar att det ska kunna anpassas efter den
vaxande stadens behov. Det ska ocksa bli attraktivt och effektivt att dka buss

inom Enkdpings stad, ndgot som inte var fallet tidigare. De nya busslinjerna
arlinje 21, 22 och 23.

Linje 22 (den bla linjen) trafikerar Myrans omrade. Den gar mellan
hallplatserna Akerbygatan och Tennisgatan med Enk&pingsstation som en
viktigt stopp i mitten pa strackan, se karta 5. Aven den vixande titorten
Bredsand strax sdder om staden trafikeras av de nya stadsbussarna

vilket gor det enkelt att med buss na Malaren med badplatser och andra
fritidsaktiviteter.

De nya stadsbussarna har fatt utdkad tidtabell och kor senare och mer pa
kvéllar och helger, vilket varit ett nskemal fran Enkdpingsborna. Dessa nya

Karta 5. Stadsbusslinjenditet i Enképings stad samt Bredsand.
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stadsbussar har avgangar varje halvtimme under hela trafikeringstiden,
vilken ar fran ki 5 till kl 23 vardagar och fran ki 6 till 23 helger.

Efter ett ar med det nya stadsbusslinjendtet kan ett markant 6kat resande
konstateras, vilket ar ett bra kvitto av den satsning som genomforts.

Malet ar att antalet resor per person och ar ska fyrdubblas till 2040. Kopplat
till denna ambition finns dven en mojlighet till utdkad trafik i rusningstid
med uppemot 15-minuterstrafik.




K:)mmunens bild
Isabell Eklund

Gron- och blastruktur

Den gréna och blé strukturen i en stad bestdr av gronska och vatten. Bade viktiga funktioner for ett fungerande och friskt samhdille.
Grénomraden, natur, dar och dammar skapar médnga ekosystemtjénster som dr avgdrande for ekosystemen och stadens invanare.
Viixter binder vatten, koldioxid och luftféroreningar och vattenmiljéer kan magasinera och rena vatten. Dessa miljéer utgér livsmiljé for

madnga djurarter och bidrar dven till ménniskans vélmdende.

Sodra Myran/Stationsstaden dr ett omrdde som generellt praglas av
utbredda byggnadsvolymer och stora hardgjorda ytor. De befintliga gron-
bla strukturerna som finns saknar ofta tydliga samband. Grénstrukturen

ar (forutom omradets tva anlagda parker) generellt otillganglig for
allménheten, antingen i form av sin vilda karaktar och avsaknad av anlagda

stigar, eller for att den ligger pa kvartersmark bakom inhdagnader och grindar.

P& kommunens mark i de 6stra delarna av omradet (se omrade 1 pa kartan
pa sidan 27) finns bade iordningsstalld och férvildad gronska i form av
mindre grasytor, tradplanteringar med undervegetation, dagvattendammar
och ett mindre skogsparti.

Gronstrukturen pa kvartersmark skiljer sig at mellan de olika kvarteren.
Kvarteret i nordvast (2) har i princip ingen tillgang pa gronska, medan det vid
kvarteren langs jarnvdgen (3) finns partier med stora uppvaxta trdd och en
mindre anlagd grasyta med tradplanteringar.

Det mittersta kvarteret (4) har generellt en mindre andel hardgjorda ytor och
grona samband som kopplar an till det kommunala skogsomradet. | syddst,

i anslutning till pendlarparkeringen (5), finns en vildvuxen gronska kring en
aldre damm.

Parker

Enkoping ar kand for sina parker men inom programomradet aterfinns
endast tva anlagda parker.

Vidntparken

Soéder om jarnvagen, i anslutning till stationsbyggnaden, finns den

anlagda stationsparken Vantparken (6). Parken anlades efter ritningar av

den nationellt kdnda landskapsarkitekten Ulf Nordfjell. Vantparken ar en
jarnvagspark i modern stil, och har som framsta syfte att utgdra en trivsam
plats att vdnta pa i anslutning till jarnvagsstationen och busstationen. Har
finns perennplanteringar med inslag av olika typer av héga prydnadsgras, en
pergola med en enkel dverbyggnad for klattervaxter och sittplatser.

Forbiparken

Forbiparken (7) pa cirka 300 kvm, vaster om pendlarparkeringen ar en liten
park for framforallt bin och andra insekter. Den lattgravda,
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Ovan: Vintparken framfér Resecentrum. Nedan: Férbiparken med slénten till viinster, gdrds-
gdrden som omger platsen till hGger och grdsytor och sittmdébler i mitten.
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solbelysta sanden i slanten i parkens sodra del, ar en perfekt livsmiljo for
varmedlskande gravande insekter. Uppemot femtio olika insekter har
hittats i slanten, daribland svartpalsbi, sdlgsandbi, eldlus och prickvingad
svavfluga. Forbiparkens insekter ar beroende av solbelysning, laskydd fran
skogsomradets stora trad i norr och féda i form av pollen och nektar fran
blommande vaxter.

Parken omgdrdas av en tragdrdsgard och innehaller en mindre grasyta med
sittmdobler for forbipasserande manniskor. Forbiparken ar egentligen den
enda anlagda parken inom Sédra Myran, som ligger lattillgdngligt, utan att
jarnvdgen utgor barriar.

Skogsomrddet

Direkt norr om Forbiparken, finns ett mindre skogsomrade (8) pa cirka
6000 kvadratmeter. Skogsomradet stracker sig utmed pendlarparkeringens
vastra kant, frén Ostra Jarnviaggatan i séder till Mastergatan i norr.
Vegetationen bestar i huvudsak av dldre tall med inslag av [6vtrad som ek,
I6nn och bjork. Kommunen dger marken och skdter omradet extensivt,
med viss gallring och réjning. Omradet har mycket undervegetation (sly)
och skogen ar forhallandevis svargenomtréanglig. Det saknas anlagda
gangstigar och upplysta strak, men upptrampade stigar vittnar om att
omradet anda fyller vissa rekreativa funktioner. Framférallt har omradet
viktiga ekologiska funktioner fér vaxt- och djurlivet. De uppvaxta traden
med sin undervegetation har en viktig lagivande funktion for Forbiparkens
insektsrika sandslant i soder.

Kommunens bilder
Lisa Bjérk Orde och
kommunens bildbank
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Omraden beskrivna i text pa sidan 25-26.

Anlagd park

Gronyta pa kvartersmark, privat &go
Tatare naturmark/skog
Oppnare naturmark/ruderat gronska

Vattenmiljéer

Befintliga trad

g
M

Karta 6. Befintlig gr(‘)‘h- bch blastruktur
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Annan gronska

Gronskan pa och kring pendlarparkeringen
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Pendlarparkeringen innehaller generellt fa inslag av kvalitativ grénska.

Mitt pd pendlarparkeringen, langs gang- och cykelvagen som utgor en
forlangning av i Ostra Jarnvigsgatans, finns en allé med cirka 20-ariga ekar
med undervegetation av busk (se bild pa sidan 24). | pendlarparkeringens
vastra del, i anslutning till cykelparkeringen och tunneln under jarnvagen,
finns mindre ytor av klippt gras. | dster, i anslutning till Mastervdgen, finns
ett bestand av uppvuxna flikbladiga bjorkar, utmed cykelvagens norra sida.
P& motsatta sidan cykelvdagen finns en tradrad med nyligen planterade
bjorkar, se bild till hoger.

Gatugronska

Myranomrdadets allmdnna gator saknar idag helt gatugronska, med
undantag for Mastergatan i 6ster och Salagatan i vaster.

Mastergatans gatugronska ar generellt valdigt sparsam. Utmed gatans
sydostra del, fran rondellen i séder, utmed dagvattendammarna och
pendlarparkeringen till pendlarparkeringens infart, finns en tradrad av
flikbladig al planterade i en grasremsa mellan gang- och cykelvagen

och vagbanan. Tradens vitalitet ar sviktande. Resterande delar av
Mastergatan saknar trad, men vagbanan kantas av ytor med klippt gras eller

g -
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1?“.:;“ 1 : o Fir S Shae e i 3 SE o Pt ‘_.f.-'_' e Ry | buskplanteringar. : ;
Bilder fréin "Skogsomrddet’, som utgér ett grént samband mellan Ostra Jdrnvégsgatan och Mdstergatan. Skogen har en vildvuxen karaktdér, men upptrampade naturliga stigar visar pé att den fyller Salavigen kantas av praktfulla tradrader med uppvéxta lindar pa gatans . . - = i e , :
vissa rekreativa funktioner. bada sidor. Lindarna véixter i en grisremsa pa drygt 5 meter. Ndrmast Yngre och dldre bjérkar utmed cykelbanan pa 6stra delen av pendlarparkeringen.
kdrbanan finns dven smalare grasremsor, som en barridr
Kommunens bilder Kommunens bild
Lisa Bjérk Orde Lisa Bjérk Orde
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mellan kérbanan och gdng- och cykelbanan. Gatugrdnskan ldngs Salavagen Kommunens bild Omrade 4 dr det omrade som har storst andel privatagd gronstruktur.

fortsatter vidare norrut hela vigen till métet med E4:an, och utgér saledes Lisa Bjork Orde Genom Smidesprodukters fastighet (Romberga 24:4) och den dnnu
obebyggda fastigheten Romberga 23:17) finns ett norr-sydgdende gront
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ett gront samband utmed hela Myranomradet (s6dra, mellersta och norra).
Ett antal lindar l1angs i sdder, ndrmast underfarten under jarnvagen, var tyvarr
tvugna att avverkas i samband med saneringen av gamla kemtvattstomten.

samband av grds och uppvéxta trid som spanner fran Mastergatan till Ostra
Jarnvdgsgatan. Inom samma kvarter finns det ett vast-6stligt gront samband
av obebyggd, bevuxen kvartersmark, som forbinder Akerbygatan och det

Den gamla brandvattendammen Idngs banvallen kommunala skogsomradet i 6ster, trots vissa héjdméssiga variationer.

| Myranomradets syddstra horn finns en gammal damm i anslutning till
banvallen (se 5 i kartan pa sidan 27). Dammens historia ar kopplad till
jarnvdgen, som en brandvattendamm eller damm fér dnglok. Kring dammen
finns en prunkande, vild vegetation med stora uppvaxta trad av bland annat
sdlg och pil. Dammen med sin vildvuxna gronska utgor en liten anonym

oas, i direkt anslutning till den hardgjorda pendlarparkeringen. Platsen ar
extensivt skott och har en stor andel déd ved. Tillgangen till sdval vatten som
dod ved och néarheten till banvallen, gor platsen till en viktig resurs for flora
och fauna. Trots avsaknaden av anlagda stigar, tyder omradets dldre sma
broanslutningar och upptrampade stigar pa att omradet har haft, och annu
har, ett visst rekreativt varde. Omradet dr idag planlagt som naturmark men
kommunen dger bara begransade delar.

. Bild fran dammmiljén i sydvdst, med sin vattenspegel, sina uppvdxta tréd, en stor andel déd
Gréonska pa kvartersmark ved och upptrampade stigar. Platsen vittnar om dvdl ekologiska véirden som vissa rekreativa -
platsen har stora potential att bli mer tillgénglig fér allmdnheten.

Omfattningen av programomradets befintliga gronstruktur, pa kvartersmark,
varierar mellan olika delomraden. | nordvast ar fastigheterna till 6vervagande

tillfor aven viss gronska till den annars hardgjorda omgivningen. Platsen

del hardgjorda, med ytterst f3, eller inga, inslag av gronska.
ar vildvuxen med gras, sly och mindre trad. Vegetationen ger platsen ett

Vid komvux entré finns vissa grona inslag med klippta grasytor och bedagat intryck, men utgor alltjamt ett forrad av blommande véxter och en del av ett obebyggt grént samband som fortsditter vidare in pd fastighet Romberga 24:4
tradplanteringar och partier med uppvaxta trad narmast jarnvagen. Den s g fLgs £ T S :
ar darmed en viktig fodoresurs for Forbiparkens vildbin. Upptrampade Kommunens bilder och stricker sig hela véigen till Gstra Jérnviigsgatan.

stigar tyder pa att platsen nyttjas for gdende som genvag mellan Lisa Bjérk Grde

pendlarparkeringen och bostadsomradet Alvdansen samt Kunskapsskolan.
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Den obebyggda tomten inom fastighet Romberga 23:14.

Trdden med mistel inom fastigheten Romberga 23:17 (vy frdn Mdstergatan). Grénskan utgor

obebyggda tomten (se 9 i kartan pa sidan 27) norr om pendlarparkeringen



De gréna sambanden ér till stora delar inhdgnade och otillgangliga for
obehoriga personer, men troligen viktiga grona samband for vaxt- och
djurlivet. Inom den obebyggda fastigheten Romberga 23:17 finns flera
uppvaxta trad med etableringar av fridlyst mistel (se bild pa forra sidan). Till
skillnad fran 6vriga omraden/kvarter har de befintliga fastigheterna inom
omrade 4 till stora delar dven gronskande forgardsmark som bidrar till en
gronare gatubild, dven om gronskans rekreativa varden och skotsel ar av
varierande kvalitet.

Aldre triid kring réda magasinet

Vid det réda magasinet i vaster (se 3 i kartan pa sidan 27), finns en grupp
stora lindar. Lindarna ar mycket gamla, och vaxer delvis pa rad - nagot som
vittnar om att de kanske en gang har kantat en vag eller en infart. Traden och
magasinsbyggnaden utgor tillsammans en unik och vacker miljé som vittnar
om platsens historia.

Omgivande grona strukturer

Asmiljon 6ster om Alvdansen utgér en vardefull spridningskorridor och
har hdga naturvarden. Har gar Upplandsleden och omradets enda lekplats,
lokaliserad i den &stra delen av Alvdansen, ligger vid dsens fot.

Norr om Alvdansen bostadsbebyggelse finns ett grénomrade som nyttjas
redan idag som ett rekreationsomrade och tack vare den planerade
kommande utformningen med férdréjningsdammar och nya gang- och
cykelvdagar kommer omradet kunna utgora ett rekreationsomrade for hela
stadsdelen.

Kommunens bild
Isabell Eklund
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Omradet dr ocksa viktig ur ekologisk synvinkel da den har méjlighet att
binda samman natur och gronomraden i Myran med sin omgivning i
norr och dster. Séder om jarnvagen tornar Kyrkasen upp sig, ett viktigt
rekreationsomrade med héga biologiska varden.

Vatten

Utanfér programomradet, norr om Mastergatan, finns Skvalbacken som

ett 6ppet vattenforande brett dike. Skvalbacken &r en viktig resurs for att
omhanderta dagvatten fran de omkringliggande landskapen men ocksa en
rekreativ resurs i ett nyanlagt gronstrak utmed delar av backen pa Myran.

Skvalbacken har sin bérjan norr om E18 och avvattnas i tva
delavrinningsomraden, ett vaster om och ett 6ster om Enkdpingsasen.

Det totala avrinningsomradet ar totalt ca 1800 hektar stort. Den vastra

delen borjar i jordbruksmark norr om kommunens hastsportanldaggning
Akerby, passerar sedan verksamhetsomradet Myran och rinner igenom
Stationsstaden i dess Gstra del. Vattnet leds vidare i kulvert under

banvallen och ner till den lagre liggande stadsdelen Korsangen dar vattnet
sammanflodar med den Ostra grenen av avrinningsomradet och gar i dagen
direkt uppstroms Korsangens vattenpark. Vattnet rinner vidare ca 400 m i ett
Oppet dike innan det mynnar ut i Enkdpingsan.

Vattnet som rinner i Skvalbacken ar en blandning av bakgrundsvatten fran
skogs- och jordbruksmarker. Séder om E18 tillfors ofordrojt/orenat dagvatten
till Skvalbacken fran Norra Myran, Mellersta Myran och fran Stationsstaden.
Har finns darfor ett inbyggt behov av att rena/férdréja vatten. Detta kan
delvis I16sas genom att i det lagt liggande omradet norr om Alvdansen
anldgga vattenfordrojande dtgarder. Ett utkast till hur en sddan fordrdjning
skulle kunna se ut finns idag framtagen.

Utéver dessa storskaliga atgarder norr om Alvdansen behéver

ovriga hardgjorda omraden arbeta med dagvattenutredningar och
lokal fordrojning/rening av vatten. Skvalbackens 6ppna diken och
dagvattendammar har stora potential att utover sina fordréjande
och avledande funktioner fungera som rekreativa inslag i framtidens

Myranomradet.

Kommunens bild
Isabell Eklund

Skvalbdcken pd sin vig genom Stationsstaden.

oc
(18
=
n
2
=
[T
=
L
-
wn
S-
S
X
Ll




Tekniska forutsattningar

De tekniska forutsdttningarna som behéver kartldggas och optimera i omvandlingen av en stadsdel som Stationsstaden handlar

om det som finns bdde under och ovan mark. Markféroreningar dr en viktig fraga i ett gammalt verksamhetsomrdde som detta, for
Stationsstaden dir det extra viktigt da det finns féroreningar frdn en kemtvdttsverksamhet. | och med att omrddet redan dr bebyggt sé
finns vatten och avlopp pd plats men dimensioneringen dr viktig i takt med att stadsdelen omvandlas och vdxer. Klimatanpassning och
riskkdllor dr viktiga forutsdttningar som kan paverka utvecklingen ovan mark.

Fororenad mark

Da stora delar av planomradet ar eller har varit ett verksamhetsomrade

sa ar markfororeningar en reell planeringsforutsattning. | omradet finns

atta Mifo-objekt som ar identifierade vilket innebar att de potentiellt kan
vara fororenade. “Identifiering” innebar att det finns eller har funnits en
verksamhet som skulle kunna férorena marken. Ett identifierat objekt kraver
vidare utredning for att fastsla om omradet behover saneras.

Riskklassade omraden

| planomradet har fyra fastigheter inventerats narmare och dessutom

fatt en riskklassning. | riskklassningen gors en oversiktlig beddomning av
de risker for manniskors halsa och miljén som det fororenade omradet

kan innebdra idag och i framtiden. Underlaget for en riskklassning utgors
oftast av arkivmaterial, intervjuer och platsbesok. | manga fall har man inte
tagit ndgra prov i omradet. Riskklassningen avser nuvarande anvandning

av omradet. Andras detta t.ex. fran industriomrade till bostadsomréade sé&
hojs ofta riskklassningen. Da omradet har varit ett industriomrade sedan
manga artionden tillbaka sa kan man utga ifran att marken och eventuellt
grundvattnet har blivit fororenade. For att se om detta verkligen ar fallet
behovs det mark- och grundvattenundersdkningar, vars resultat kan andra
riskklassningen.

Det finns en fastighet i omrddet som sticker ut och det & Romberga

25:1 som ar klassad som Klass 1 med mycket stor risk. Det beror pa att
Enkopingstvatten var verksam pa platsen mellan 1962 och 2007. Under den
tiden orsakade verksamheten omfattande markfoérorening, som i huvudsak
bestar av tvattkemikalien tetrakloretylen (PCE). Fororeningen har ocksa

via grundvattnet spridits bland annat till den kommunala vattentakten vid
Munksundet.

Eftersom tvatten har gatt i konkurs har kommunen tagit pa sig uppgiften att
se till att den férorenade marken vid Enkdpingstvatten saneras. Finansiering
av saneringen sker genom statligt bidrag fran Naturvardsverket.



Enkopings kommun har under de senaste aren utfort utredningar och
undersodkningar for att bedéma omfattningen av markféroreningarna. Under
2022 inleddes saneringsarbetet som berdknas vara fardigt under 2024. Efter
genomford sanering kommer provtagningar fortsdtta under de kommande
fem aren for att sakerstélla att de genomférda atgarderna ger den tankta
effekten.

Utover kemtvattstomten sa ar tva fastigheter klassade som Klass 2 - stor
risk: Romberga 22:1 (ocksa har anvandes halogenerade |6sningsmedel.

Man boér undersoka detta noggrant da nedbrytningsprodukten av dessa
medel - vinylklorid - &r gasformiga och kan tranga in i hus) och del av
Romberga 23:14 som tidigare anvants som deponi. Utan en mark- och
vattenundersokning kan man inte siga om det adr lampligt att bygga pa den.
En fastighet i omradet ar klassad som Klass 3 — mattlig risk: Romberga 25:4.

Luftfororeningar

Av Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) framgar att miljokvalitetsnormer
galler for utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt vag- och
tunnelbanetunnlar. Normerna syftar till att skydda méanniskors hélsa och
naturmiljon. Normerna ar juridiskt bindande foreskrifter som har baserats pa
EU:s regelverk om grdnsvarden och viagledande varden. For ndrvarande finns
miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar (PM10 och PM2.5), bensen,
kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och
bly.

Ozon finns naturligt i luften, men markndra ozon ar ocksa en luftférorening
som bildas av kvaveoxider och flyktiga organiska @mnen, framst vid inverkan
av starkt solljus under sommarhalvaret. Vid hogtryckstillfdllen da kraftigt
fororenad luft fran centrala Europa fors in 6ver Sverige kan det medféra
tydligt forhojda halter. Till skillnad frdn manga andra luftféroreningar
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finns det ingen tydlig geografisk gradient for drsmedelbelastningen av
ozon. Halterna ar dock generellt hégre i kustndra omraden och pa hogt
beldgna platser, varvid vi kan anta att halterna ar Idga inom Stationsstadens
avgransning.

Ostra Sveriges Luftvardsférbund genomférde 2020 en kartldaggning

av luftféroreningshalten av partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2) i
Stockholms- och Uppsala lén. Luftféroreningshalterna har berdknats med
spridningsmodeller och jamforts med miljokvalitetsnormen for utomhusluft
och det nationella miljokvalitetsmalet Frisk Luft. Av kartlaggningen framgar
att samtliga varden av PM10 och kvévedioxid ligger under gransnivan

inom Stationsstadens planprogramsomrade. Under vissa tidpunkter kan
ndgot hogre nivaer forekomma pa Bangardsgatan, vid busstorget, men det
overskrider in miljomal eller miljokvalitetsnormer.

Vatten och aviopp
Vattenskyddsomrdde

Majoriteten av planomradet ingar i yttre skyddszon for Enkdpings asens
vattenskyddsomrade for dricksvatten. Av foreskrifterna framgar att for
taktverksamhet och andra markarbeten galler:

"Taktverksamhet eller markarbeten far inte ske djupare an till 1 meter 6ver
hogsta grundvattenyta. Den som vill utfora en sddan atgard skall visa laget
av denna vattenyta. Den som bedriver takt ar skyldig att i forekommande fall
folja de anvisningar som Lansstyrelsen meddelar betraffande bestdammande
av hogsta grundvattenyta samt i 6vrigt vidtaga de atgarder Lansstyrelsen
kan foreskriva till skydd for grundvattnet.

Fyllnads- eller avjamningsmassrom som kan férsdmra grundvattenkvaliteten
eller forsvara den naturliga grundvattenbildningen far inte laggas inom
omradet.

Karta 7. Mifo-objekt och vattenskyddsomrade.
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Mifo-objekt

. Identifierad

. Klass 1 - mycket stor risk

Klass 2 - stor risk

. Klass 3 - Méttlig risk

Vattenskyddsomrade

. Yttre skyddszon
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Taktverksamhet eller markarbeten far inte medféra bortledning av
grundvatten eller sankning av grundvattennivan.’

Vid exploatering av omradet kommer de geotekniska forutsdttningarna
behova utredas, da fastslas bland annat grundvattennivan. For att

fa genomfora en geoteknisk undersékning behdvs dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna eftersom det kan innebara att man gor
markarbete ndrmare @n 1 m till grundvattennivan.

Det befintliga vattenskyddsomradet med foreskrifter har en del ar pa
nacken och behdver uppdateras for att anpassas till nyare lagstiftning

och vagledningar. | den nya vdgledningen trycks hardare pa behov av
riskbedomningar och anpassning av foreskrifter utifran risksituation. I och
med att Stationsstaden anlaggs inom ett fororenat omrade sa kan det bli
aktuellt med hardare foreskrifter an dagens. | dagens foreskrifter finns till
exempelvis inga begransningar gallande infiltration av dagvatten vilket
skulle kunna bli aktuellt i nya foreskrifter. Det kan darfor vara lampligt att ha
med denna risk vid framtagande av dagvattenutredningar.

Kapacitet vatten och avlopp

Modellering av dricksvatten- och spillvattenledningarna pagar for att
ta reda pa ledningarnas kapacitet i Myran och nedstroms omraden. For
spillvattenledningarna finns det kapacitetsbrist som till stor del beror
pa inldckage av ovidkommande vatten i ledningsnatet. Beroende pa
vad resultatet fran modelleringen visar kan det dven bli aktuellt med
uppdimensionering av befintligt ledningsnat bade for dricksvatten
och spillvatten for att mdéjliggora anslutning av exploateringen i detta
planprogram.
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Risker

| planomradet finns ett antal riskfaktorer som beror pa omradets utformning
eller funktioner.

Oversvimning och skyfall

| hela Myranomradet finns en versvamningsproblematik da stora mangder
dagvatten rinner in i omradet fran odlingslandskapen i norr. For att hantera
vattenmédngderna och méjliggora utveckling av stadsdelen foreslas en

serie av fordréjningsdammar anldggas norr om Alvdansen och Skvalbécken
kommer ges en ny utformning med forbdttrad férdrojningskapacitet.

Kvar att hantera ar skyfallsproblematik inom planomradet. Under 2023
genomfors en skyfallskartering for Enkopings stad. Resultatet av det arbetet
blir viktiga planeringsforutsattningar i den fortsatta utvecklingen av Sédra
Myran. Sarskilt beaktande bor tas till féroreningssituationen.

Skred

Enligt Svensk geologisk undersdknings (SGU) modellering av skredrisker

sa har delar av planprogramsomradet “férutsattningar for skred i

finkornig jordart”. Omradena pa Kabetippen och sléanten langs med

gang och cykelvdagen vid Skvalbacken ar darmed identifierade som
aktsamhetsomraden. Detta behover tas i beaktande i kommande planering
och projektering.

Hoga temperaturer

Pa 6ppna hardgjorda ytor som detta skapas mycket hdga temperaturer vid
varmt vader. Lite vegetation och fa maojligheter till skugga skapar miljoer
som utgor en risk for kansligare individer som till exempel barn och dldre.
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Buller

Da Sodra Myran ligger med néarheten till jarnvagen och tva vagar med
relativt hoga trafikfloden sa ar buller en viktig planeringsforutsattning och
riskkalla.

Boverket slar fast: “Buller ar den miljostorning som berdér flest manniskor

i vart land. Forskning visar att buller paverkar manniskors hélsa, ofta mer

an vad manga tror. Det buller vi blir utsatta for i var vardag ar sallan direkt
skadligt for horseln, men det kan paverka var halsa negativt pa andra satt,
exempelvis genom Okad risk for hjart- och karlsjukdomar. Det &r bland annat
hansynen till manniskors hélsa som ligger till grund for de bestammelser
som finns ndr det galler buller i byggnader.”

Regeringen har beslutat om en férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader, SFS 2015:216 som utfdrdades 9:e april 2015. En dandring
av forordningen (2017:359) som tradde i kraft 2017-07-01 har sedan inforts.
Forordningen innehaller riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader
och ska tillampas bade vid bedémningar enligt plan- och bygglagen samt
enligt miljobalken.

Da planomradet idag i stort sett endast innehaller verksamheter sa finns
ingen anledning att gora en bullerutredning pa nuldget. Istéllet har
planférslaget analyserats och buller berdknats utifran gallande riktvarden, las
mer under avsnitt planprogrammets avsnitt om Hansyn och anpassningar
eller i bilaga 4 Trafikbullerutredning.
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Kommunens bild
Mostphoto

Barnens nulage

FN:s konvention om barnets rdittigheter har som mdl att ge barn, oavsett bakgrund, réitt att behandlas med respekt och att fa komma
till tals. Barnkonventionen klargor vilka réttigheter alla barn i hela vdrlden har. | beslut och dtgdrder som rér barn ska barnets bdista
alltid beaktas. Fordndringar i den fysiska milion pdverkar direkt och indirekt barnen i ett omrdde. Ddirfér dr det viktigt att belysa hur en

fordndring i stadsmiljén tar hénsyn till barnens bdsta.

Stadsbyggandets paverkan pa barn

Nar man ska beskriva och analysera en geografisk plats utifran
barnkonventionens ramar och inriktning kan man gora det pa tva satt, ur ett
barnperspektiv och ur barnens perspektiv.

Barnperspektivet handlar om att vuxna utifran olika yrkesroller, kompetenser,
forskning, fakta och erfarenhet bedémer hur val en plats fungerar for barn
utifran det vi vet ar viktigt for barns utveckling och valmaende.

Barnens perspektiv handlar om att fraga barnen sjalva om hur de upplever
en plats. Barn ar man mellan 0-18 ar vilket innebar att du behover anpassa
sattet du fragar barn om deras upplevelser. | dessa sammanhang behover
man ocksa vara noga med vilka grupper av barn man pratar med, utéver
alder finns det skillnader i upplevelser utifran kon, etnicitet, sexuell laggning,
funktionsvariationer, socioekonomiska forutsattningar osv. De barn som
tillfragas i en dialog svarar for sig sjalva och svaren speglar alltsa just den
gruppens syn, inte barn generellt.

Val av metod

For att fa en bra beskrivning av en plats ar bada perspektiven viktiga

och starker varandra. Detta har vi arbetat med i framtagandet av detta
planprogram. For att beskriva barnperspektivet anvander vi oss av Goteborgs
stads framtagna metod for barnkonsekvensanalyser. Den ar framtagen 2016
och fokuserar pa fem teman:

Sammanhallen stad - handlar om det sociala samspelet i att métas. | en
sammanhallen stad ser barn och ungdomar fran olika sociala grupper
varandra i det dagliga livet. De korsar varandras strak och delar varandras
vardagsliv. | den sammanhallna staden blandas funktioner som ar viktiga for
barn och vdagen mellan dom utgdrs av sammanhangande, intressanta och
trevliga gangstrak.

Samspel, lek och larande - Manniskan behdver samspela for att dverleva.
Barn lar sig samspel i bland annat lek. Barn och unga behéver darfor platser
for moten och samspel dar det inte forutsatts att de kan betala eller att
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de alltid behover vara i vuxens sallskap. Platsens anvandbarhet, estetiska
utformning, trygghet och tillganglighet ar viktiga faktorer for hur platsen
kommer anvandas och uppfattas av barn och unga.

Vardagsliv - Barn tar staden i ansprak steg for steg. Biltrafiken utgor ett

stort hinder for barns rorelsefrihet. Barn och unga behéver ha tillgang och
tillganglighet till service och platser for lek och rekreation, dven utan vuxens
sdllskap. Mojlighet att dka kollektivt, ga och cykla till de funktioner som
behovs i vardagen ar viktig och tillgangligheten handlar om mobilitet och
narhet men ocksa om trygghet, orienterbarhet och 6verblickbarhet. Barn
lever stora delar av sitt vardagsliv i forskole- och skolmiljoer, det ar viktigt att
de miljéerna ar medvetet utformade utifran barns behov.

Identitet - Den tillhérighet man kadnner till ett omradde hanger samman
med omradets karaktar och hur individen férstar sin omgivning, med
kansla av forankring, trygghet, kontinuitet och med méjligheter att fa vara
medskapande. Det hdanger ocksa samman med att bebyggelsemiljon ar val
omhandertagen, och att det gar att [dsa bebyggelsens historia. Olika delar
av staden kan ha olika identiteter och de ar viktiga att starka och ta tillvara,
men det far inte ske pa ett satt som skapar barridrer mellan olika stadsdelar.
Det beh6vs en gemenskap som inte stanger ute utan ger kraft att lamna
plats at fler.

Halsa och sdkerhet - Barn ar mer kansliga for buller och luftféroreningar.
De andas in mer luft och har storre hudyta i forhallande till sin vikt an
vuxna. De ar mer kansliga for miljopaverkan eftersom deras kroppar inte
ar fardigutvecklade och har tunn och 6mtalig hud. De andas och ater mer
an vuxna i forhadllande till sin vikt, vilket innebdr att de utsatts for storre
paverkan av miljostérande @mnen. Barn som har tillgang till exempelvis
en varierad forskolegard har storre forutsattningar att utvecklas psykiskt,
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fysiskt och socialt. For att barnens narmiljo ska vara saker har separering
fran biltrafik och hastighetssakring av korsningspunkter med bilnatet stor
betydelse.

Bedomning av barnperspektivet
Sammanhallen stad

Idag finns ett fatal boende inom planprogramsomradet. Da det dr en
marginell invanargrupp sa utgar vi ifran att det inte bor ndgra barn inom
Stationsstaden idag.

Déaremot ror sig manga barn genom omradet. Malpunkter som resecentrum,
kunskapsskolan och danslokal innebar att manga barn fran olika delar av
staden och kommunen passerar platsen. Kunskapsskolan har 620 elever
som bor utspritt i staden och kommunen. Dansskolan Street feet har

600 medlemmar (2022) dar manga av dom ar barn och unga. Det dr inte
bara malpunkter inom omradet som skapar strommar av barn och unga.
Néarliggande bostadsomréden i Romberga, Alvdansen och Herrgarden &r
hem for cirka 800 barn.

Lagger man samman de barn som bor i narheten och ror sig genom omradet
pa véag till andra delar av staden, de som har malpunkter inom omradet och
de som reser med kollektivtrafik fran resecentrum sa finns forutsattningar for
barn att motas i omradet dven om ingen bor ddr i dagslaget.

Da jarnvagen ar en barriar mellan norra och sddra delarna av staden innebar
det att barnen i de norra stadsdelarna behéver passera jarnvageni eller i
narheten av planomradet. Nar barn ska ta sig igenom omradet idag sa gors
det pé och langst relativt odefinierade ytor och strak. Ostra Jarnvagsgatan
kopplar ihop Romberga med resecentrum och det finns endast smala

trottoarer langs gatan. Straket far beddmas som inaktivt da det kantas

av stangda verksamheter utan storre floden av besdkare. Undantaget ar
fastigheten Romberga 25:4 som inhyser komvux, danslokalen och ndgra
mindre foretag. Andra fastigheter langs straket kan i det narmaste upplevas
som nedlagda/6de med morka sprang och platser. Bedomningen ar att
straket inte har de forutsattningar som kravs i form av naturliga floden
dygnet och veckan runt, tillrackligt breda trottoarer eller 6verskadlighet i
stadsrummet for att upplevas som trygga av barn.

| de 6stra delarna av omradet dominerar pendlarparkeringen med sina tre
parkeringsytor. Mellan parkeringsytorna finns en gang- och cykelvag i ost-
vastlig riktning samt en ny koppling upp mot Mastergatan. Beddmningen ar
dock att dessa strak anvands i begransad utstrackning eftersom dessa gang-
och cykelvdgar inte ar kortaste vagen till malpunkterna. Bade barn och vuxna
rors sig over pendlarparkeringen fritt i olika riktningar. For barn bedéms
denna milj6 vara svarnavigerad da gang- och cykelstrdk som kommer in i
omradet 6vergar i odefinierade ytor med fokus pa parkering. For barn ar det
svart att avgora var man ska rora sig och vilka regler som galler.

Pendlarparkeringen ar dessutom stor och 6ppen med fa markorer att
orientera sig kring. Storleken och faktumet att i stort sett hela ytan ar
hardgjord skapar en icke-mansklig skala pa platsen, det paverkar barn i annu
storre utstrackning an vuxna da de ar fysiskt mindre.

Sammanfattningsvis kan sagas att omradets dominerande karaktar med
parkering och industri innebar att de blandade funktioner, motesplatser
och samhallsfunktioner for barn som kravs for att ett omrade ska anses vara
sammanhallet saknas.
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Samspel och Idrande

Det finns fa mojligheter till utveckling i den befintliga miljon, den ar inte
anpassad/utformad for barn utan for verksamheter, industri och trafik.
Bedomningen ér att barn inte kdnner sig valkomna eller prioriterade i
omradet idag. Det finns inga platser eller ytor avsatta for barns lek i omradet.
De mer gestaltade miljoerna finns pa sodra sidan jarnvagen vid Resecentrum
och de ar utformade som vantplatser utifran ett resandeperspektiv. De

kan sdkerligen uppfattas som estetiskt tilltalande av barn men inte lekfulla
eller lekvanliga. Forbiparken erbjuder ett pedagogiskt inslag men ar inte sa
tillganglig eller anvand.

Ungdomar har hittat en plats for méten pa pendlarparkeringen med fokus
pa den starkt vaxande EPA-kulturen. Just utifran den malgruppens énskemal
ar platsen bra da den ar 6ppen och inte sa tatbefolkad. Daremot ar det troligt
att ungdomarnas moéten uppfattas som otrygga och stérande for mindre
barn.

Den plats som beddms bast for moten dver generationsgranser ar
resecentrum. Kollektiva resor ar for alla och de barn som reser pa egen hand
eller med foraldrar méter manniskor fran olika delar av kommunen och
regionen vid resecentrum samt pa tag och bussar. Det ger anda méjlighet till
visst samspel och larande.

For de barn som gar i dansskolan i omradet finns ocksa méjlighet till méten
med barn fran andra stadsdelar och aktiviteten i sig skapar samspel och
larande.
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Vardagsliv

Kommunens bild
Aven ur detta perspektiv dr resecentrum en bra tillgdng i omrédet och Isabell Eklund
for barn. Utbudet av kollektivtrafik och mojlighet att byta fardmedel vid
resecentrum mojliggor for de barn som ar tillrackligt stora att resa pa egen
hand. En tydlig skyltning av resecentrums olika hallplatser ar en viktig
forutsattning.

Da det finns en grundskola i omradet sd kommer manga barn med
kollektivtrafik till resecentrum varje dag. Runt stationen bedoms miljon vara
tilltalande, trygg och tydlig. Men kopplingen under jarnvdgen via tunneln
och vidare 6ver pendlarparkeringen bedéms, som tidigare beskrivet, inte
vara en bra miljo for barn att rora sig i. | sjdlva tunneln sker rorelser i olika
riktningar och med hastigheter da floden med till exempel cykeltrafik korsar
gangtrafikanter vid trappan och hissen. Det ar just otydligheten i strak och
0de/stangda verksamheter och ytor som kan skapa en otrygghet for barnen
pa vagen mellan resecentrum och skolan. Dagens situation ger inte barn en
saker skolvag.

En forutsattning som generellt 6kar tryggheten man upplever nar man

ror sig mellan vardagens malpunkter ar férekomsten av andra manniskor.
Sodra Myran @r som mest befolkat runt resecentrum, pd vardagar och i
pendlingstider. Ovriga tider rér sig fa manniskor genom omradet vilket
inte bedoms skapa tillrackliga forutsattningar for barn att kanna sig trygga
i omradet. En konsekvens av detta ar att barn istorre utstrackning blir
skjutsade till skola och aktiviteter. Ndagot man kan se exempel pa vid dessa
malpunkter vid vissa tider.

Exempel pa otydligt strak ddr gdng- och cykelvdigen kommer ut ur tunneln och den hégra
férgreningen leder rakt ut pd pendlarparkeringen. Detta dr skolvdg fér de barn som kommer
med kollektivtrafik till resecentrum och gar till Kunskapsskolan.
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Identitet

Da omradet idag innehaller olika byggnadstyper och funktioner sa finns det
nog manga olika typer av identiteter i omradet. For barn som gari skolan i
omrdadet har det en betydelse, for de barn som reser med kollektivtrafiken
en annan, den som gar i dansskola en tredje osv. Nagot som dnda far antas
generellt ar att omradet inte upplevs som en plats som ar riktad till barn.

Det finns en intressant kulturhistorisk miljé i och runt det roda

magasinet men i sitt nuvarande sammanhang ar risken att den gémsien
bebyggelsestruktur som upplevs privat/stangd. Magasinet som byggnad
vittnar om en svunnen historia men det blir svarlast for barn och unga néar
den ar en av flera byggnader och ligger i en miljé som man inte besdker.

Nar det gdller omhdndertagande av stadsmiljon sa finns det tydliga brister
idag. Ett exempel dr den obebyggda tomt (Kabetippen) som grénsar norr om
pendlarparkeringen. Manga barn ror sig 6ver den har ytan pa vag till skolan
men den dr inte iordningsstélld utan bade slybevuxen och nedskrédpad.
Andra byggnader som ar i det narmaste oanvanda idag skapar samma
kansla.

Hdilsa och scikerhet

Trafik ar konstaterat en risk for barn och ungas halsa och sakerhet.

Det saknas sammanhangande gang och cykelstrak genom omradet

idag. Sedan Kunskapsskolan etablerade sig pa ny plats i omradet sa

har trafiksakerhetshojande atgarder genomforts pa Mastergatan.
Hastighetssankning och vagkuddar gor att barn kan passera gatan pa
relativt sakert vis men det ar helt avhangt att trafikreglerna efterfoljs och
att bilférare anpassar sin korning. En annan viktig passage ar tunneln under
jarnvdgen. Den ar trafikmassigt saker men far anda bedémas ha brister nar
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det kommer till den upplevda tryggheten. | omradet i 6vrigt finns ett antal
korsningspunkter med bristfallig utformning och siktlinjer.

Da det inte bor ndgra barn i omradet bedoms ingen utsattas for

buller eller risker fran tag eller biltrafik i sin boendemiljé. Daremot

ligger Kunskapsskolan vid Mastergatan men i planldaggningen av den
verksamheten har lampligheten i lokaliseringen utretts. Sedan skolan
byggdes har dven hastigheten sankts till 30 km/h utanfor skolan vilken gor
bullernivaerna i skolan och pa skolgarden an lagre.

Trafiksituationen utanfér Kunskapsskolan.

Kommunens bild
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Barnens egna upplevelser

For att fanga in barnens perspektiv sa har en dialog med cirka 130 barn i
arskurs 7 pa Kunskapsskolan genomforts. Eleverna fick, pa en karta, markera
positiva/trygga/bra platser, otrevliga/otrygga/fula platser samt rita hur de
ror sig genom omradet nar de gar och cyklar. Genom att fa svar pa dessa

tre delar kan vi fa ett kvitto pa de analyser och bedémningar vi gjort utifran
Goteborgs modell for barnkonsekvensanalyser (avsnittet ovan).

Bade i kartan och i samtalen med barnen blir det tydligt att det finns ndgra
favoritplatser i omradet och att det mycket handlar om serviceutbudet.
Skolan sjalv har regler for vilka arskurselever som far lamna skolgarden
under rasterna. Sa fér de som far lamna skolgarden ar det Lidl, OKQ8,
Stationskiosken och Drott som lockar. Just Lidl sticker ut som en mycket
positiv plats och da inte bara for utbud och priser utan dven for att det
upplevs tryggt och trevligt tack vare personalen i butiken.

Andra omtyckta platser dr busstationen sdder om jarnvagen, det tycker
barnen ar en fin och mysig plats. Nar det kommer till sjélva skolan sa finns
det bade positiva minnen forknippade med Kunskapsskolans gamla lokaler
och den nybyggda skolan. De elever som gar i dansskola markera dven de
lokalerna som positiva.

Nar det kommer till de mer negativt laddade platserna sa pekas ett flertal
omraden och platser ut. Kopplat till omradets generella karaktar sa uppger
barnen att industriomradet ar 6dsligt, otryggt, fult och laskigt. Samma
upplevelse har man av det “"grona huset/6dehuset” pa fastigheten Romberga
24:1. Om det fanns vissa elever med positiva minnen fran Kunskapsskolans
gamla lokaler sa finns det elever med den motsatta upplevelsen ocksa.

Kommunens bild
Isabell Eklund
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Karta 8. Positiva platser markerade av eleverna pd Kunskapskolan.

47



-
LL
=
[
X
LL
Q.
n
o
LL
Q.
4
o
<
[+a]

I
Runt resecentrum har barnen mycket att beratta. Pendlarparkeringen har cykelvagarna. | kartan med strdk blir platsen med "den leriga slanten” tydlig. e — ; [ - I'.‘.dl:‘.s"li?ll‘":.d?. gefnlekre"t .
fatt manga réda markeringar och anledningarna man anger ar en radsla for Dar véljer manga barn att passera ner pa Mastergatan. 2] }. !’ Laf 'gt( ult, .Or Ite K Ot.ryggt'
att bli pakord, en radsla for EPA-raggare plus att det &r en obehaglig miljo o 1 s . ) - ' « morkt, 6vergivet, obehagligt, i
Slutsatsen fran dialogen med eleverna i arskurs 7 pa Kunskapsskolan ar att I'“. Pizzeria och t t . & -
med avgaser och hog ljudniva. Manga barn gar 6ver pendlarparkeringen . R o . o | hy otrygg & -
projektets bedémning utifran perspektiven sammanhallen stad, samspel och Lidl rkerin - P
och kommer ner p& Mastergatan via en slant pa fastigheten Romberga . o . . . it . ® . LIdIs parkering . f
larande, vardagsliv, identitet och halsa och sakerhet stammer val 6verens Salavdagen - O - . B ﬂ
23:14. Den passagens ar gen men barnen tycker sjilva att den &r lerig och ) . . ) = Otryggt : . .
med den har barngruppens bild och upplevelser av omrddet. Det som Mycket bilar TS ' &gy
svar att ga och att det ar mycket trafik nar de kommer ner pad Mastergatan. . . w S T ’ i _ , Grona huset K k kol 3
i _ R dialogen med barnen dessutom belyser lite extra ar hur viktiga manniskorna Iéskig tunnel f Liskigt. fult. & 7 unskapsskolan & 4
Om.busstat|onen upplevdes som en trexllg ?Fh fin milj6 sa arinsidan a\{. i ett omrade ar. Det handlar inte bara om byggnadsstruktur, strak och platser, otryggt |- ' . a }:g ’|'u '._°"er9've % ibland otryggt, dé’\lig 7
stationsbyggnaden och tunneln under jarnvigen motsatsen. Generellt ar att det ar minst lika viktigt hur platserna befolkas. De omraden som bdde ' Obe agligt, otryggt mat, for Iiten/trékig
platserna morka, otrygga, sunkiga och laskiga. -, . . S . ® S LE
markerats som positiva och negativa har en tydlig social dimension. i ;m-m ‘ o " smut5|g/|nstangd
Pa samma satt finns en skillnad vid Lidl. Butiken i sig upplevs positiv och . g ™ 1 . | gard . "
trygg men pizzerian och omraden runt den markeras som otrygg. ,-"'"“ _ . ¢/ B __i. a® @ \
! | T s C
Slutligen kan konstateras att trafikmiljoerna ar en utmaning fér barnen. Bade 5 - gt Y i & - Méistergataﬁ .\"-\_\ o
Salavi h Méstergatan har fatt ett antal korsni kt kerad » L R | . O '
: alavdgen oc as‘erga an har fatt ett anta or“snlngspun er mar “era e : f ® ; » ~ ® Lerig slant for %! E L ] .:-«,
i kartan och anledningarna uppges vara att det ar mycket trafik och ar en o o | ] o e
s . . ) . N s , - mycket trafik %, .
otrygg miljo. Skolan i sig har fatt en del réda markeringar och framférallt ar Py Tl > L] la % :'.
det skolgarden som sticker ut. Den uppges vara trang/smutsig/instangd. B = Rl ] = @ -'Il ® i 'i'. "*"""..-5-I
-...1_ ““-u.r 'r"'l 'I . ® e b ¥ .
Slutligen har barnen markerat vilka vagar de tar till fots och med cykel. | . ?"" : Gamla { ,‘ = i
kartan redovisas hogfrekventa strdk med morkare rosa farg och bredare 1 k : & '| .y
unskapsskolan - i . =
strak. De starkaste madlpunkterna som straken binder samman &r , Liskiqt I:ult » 5 <. Pendlarparkeringen
Kunskapsskolan, busstationen, Street feet och Lidl. w . _ gt . _ Pakord, avgaser,
g ~ ., : -
tomt, laskiga
De allra storsta flodena av barn till fots och pa cykel kommer 6ster- eller . a " Tunneln och = Foana arg oy
! s i N : 5 n o
vaster ifran via cykelvagen langs Mastergatan samt via Drottninggatan eller ,J_'Il ¥ 4. i stationen " %g
. . e . il i} ™ = = fort/pa en, mycket
busstationen. For de barnen som kommer sdderifran/fran busstationen . oy 7 Morkt, otryggt, Iasklgt, T" liud
blir det tydligt att man tar olika vagar 6ver pendlarparkeringen. Vissa barn - . 'l - = e sunkigt, obehagligt, S = _JU S .
uppgav i dialogen att de endast far ga vissa vagar for sina féraldrar, men F__j' i = S ! - § [ ] _ dyrt, laskig personal T __._j =S

att man andd tar den kortaste vagen och darmed inte anvander gang- och Karta 9. Negativa platser markerade av eleverna pd Kunskapskolan.
Kommunens bild
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Karta 10. Barnens gdng- och cykelstrdk samt viktigaste mdlpunkter.
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