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Lasanvisning

Denna utredning dr framtagen under arbetet med planprogrammet for Stationsstaden. Syftet
med utredningen var att kvalitetssakra planprogramsforslaget och foresla konkreta I6sningar och
rekommendationer infér kommande planeringssteg.

Det innebar att planprogramsforslaget som refereras till i utredningen, med text och kartor, kan ha férandrats
efter att utredningen fardigstallts.

Det ar det slutliga forslaget som redovisas i planprogrammet som ar det gallande och denna utredning ar ett
kompletterande planeringsunderlag som innehaller fler detaljer &n vad som rymms i planprogrammet.
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Bakgrund/Uppdraget

Myran &r ett omrade som ligger i stadens norra del och har under de senaste
artiondena genomgatt en férandring fran industriomrade till ett handels- och
kontorsomrade. Omvandling och utveckling av Myran ar hogt prioriterat da
omradet spelar en viktig del for verksamhetsetablering i hela staden.

Stationsstaden ska bli mer stadsmassig. Asfaltsbelagda omraden och
lagerlokaler kan omvandlas sa att manniskor kan integrera med varandra och
med naturen. Malet &r att bade befintliga och nya verksamheter ska
utvecklas och bostader tillkomma i ett stationsnara lage.

Enkopings kommun har paborjat arbetet med ett planprogram foér Sodra
Myran/Stationsstaden. Programmet ska sedan ligga till grund fér kommande
detaljplaner i omradet.

VAP har nyligen tagit fram en trafikutredning fér hela Myran som levererades
till Enképings kommun 23-01-19.

Enkopings kommun har nu tagit fram ett planférslag for soédra Myran. VAP
har fatt i uppdrag att granska och bedoma framtaget bebyggelseforslag.
Forslaget ska kvalitetssdkras utifran principer/berakningar som tagits fram
for hela Myran (trafikutredning Myran).

Trafikanalysen innefattar féljande punkter:

Sakerstalla att berdkningar fran trafikutredningen Myran stimmer med det
framtagna bebyggelseforslaget.

Sakerstalla framkomligheten for gdende/cyklister samt utryckningsfordon vid
atervandsgranden Ostra Jarnvagsgatan (vid Entrétorget) och skissa fram ett
utformningsférslag.

Understka mojligheten att enkelrikta Akerbygatan fran och med
mobilitetshuset séderut mot Ostra Jarnvagsgatan samt Ostra Jarnvigsgatan
fran Akerbygatan mot Salavigen. Studera genomférbarheten och analysera
vilka konsekvenser som kan uppsta.

Analysera genomférbarheten med gangfartsomraden pa Ostra Jarnvigsgatan
och Akerbygatan. Ar det lampligt att ha ett gangfartsomrade lings med hela
Akerbygatan och hela Ostra Jarnvagsgatan, med tanke pa trafikfloden? Vad
giller Akerbygatan: ar det battre med gangfartsomrade fran och med
mobilitetshuset och séderut samt bygga strackan mellan Mastergatan och
Mobilitetshuset som vanlig vig med gang- och cykelvigar pa bagge sidor? Ar
Ostra Jarnvagsgatan lamplig som géngfartsomrade?

Kan gatuombyggnationer och gadngfartsomraden genomféras redan i etapp 1
kopplat till befintliga trafikfloden, verksamheter och markanvandning?

Utred om parkeringstal i sodra Myran gar att sdnkas ytterligare, dvs mindre
an det P-tal som resulterar efter tillampning av alla reduktionsmdjligheter.
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Avgransning
Utredningen avgransas till omradet som illustreras i figur 1.

Utredningen ska sakerstalla att trafiklosningar som framgar av
planprogrammet ar genomférbara och komma med rekommendationer och
forslag om atgarderna inte ar mojliga. Oskyddade trafikanters framkomlighet
ska sdkerstallas.

| uppdraget ingar att sakerstalla framkomligheten for utryckningsfordon.

Figur 1. lllustration éver utredningsomradet.
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Programforslaget

Omradet bestar idag av tre redan
exploaterade kvarter med
kommersiella verksamheter av olika
slag. | 6stra delen av planomradet
finns det tre storre parkeringsytor
som till storsta del nyttjas som
pendelparkering. Det finns en
dagvattendamm samt ett krondike
med en tallbekladd hojd som ar
viktig att bevara av ekologiska skal.

Enkopings kommun har tagit fram ett
programforslag for Stationsstaden.
Omradet star infér en omdaning fran
det som idag ar ett
verksamhetsomrade, till att bli en
levande stadsdel med inslag av
kontor, bostdder och andra
stodjande funktioner som till
exempel handel.

Figur 2. Kommunens framtagna programférslag fér Stationsstaden.
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Etapp 1 och 2

U ttrEaag

Utifran framtaget programforslag har
utredningen studerat omradet i tva etapper:

ETAPP 1
Etapp 1: | féljande skede ar kvarter A, B, C, D, E, X
+ férskola samt kontors/handelslokalen?.
Mobiliteshus 1 har etablerats.

Befintligt verksamhetsomrade (Smidesprodukter)
lever kvar i detta skede. Lastbilstransporter
uppgar till tva om dagen utover det tillkommer Bz :
trafik som genereras av dem som arbetar dar. k/
Véagstrackning for transporter samt anstéllda
illustreras i bladragen linje.

=5

Dahl center/Street Feet AB g

| etapp 2 kommer dven befintlig verksamhet langs " K
med Ostra Jarnvagsgatan (Dahl center/Street
samt Komvux) finnas kvar. Trafiken dit planeras

. r Utfart
ga via Mastergatan, Akerbygata. Utgaende fordon mmm  Primir bilvag
trafikerar via Ostra Jarnviagsgatan och héger ut Z’;a;ed Stpace ; Befintlig markparkering
rdsgata
mot Salavagen. =m1  Gang- och cykelvig /

===  Provisorisk vaganslutning till befintlig verksamhet
Befintlig verksamhet

- ~ 7

Figur 3. Etapp 1, forslaget illustrerar olika ansprdk i omrddet samt befintlig verksamhet markerat i gult.

! Kontors/handelsverksamheten har nyligen fatt bygglov och kommer byggas forst i
omradet (markerad med gronstreckade linjer i figur 3). Placeringen ar centrerat i norra
delen av Stationsstaden med utfart mot Méastergatan.
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Bortvalt alternativ:

| etapp 1 har kommunen tittat pa tva olika alternativ pa vagstrackning for att
trafikforsorja befintlig verksamhet (Smidesprodukter).

Alternativ 1 illustreras i figur 3, vagstrackningen innebar att Ostra
Jarnvagsgatan avlastas fran all trafik som har malpunkt Smidesprodukter.
Fordon trafikerar via Mastergatan, Akerbygatan och in pa sitt omrade i
medfoljande rérelse med samma vag ut.

.
Taan
"

Smidesprodukter

Dahl center/Street Feet as

Komvux

I utfar R
mmm  Primdr bilvag =
Shared space
Gardsgata
= =1 Gang- och cykelvag
==  Provisorisk vaganslutning till befintlig verksamhet
Befintlig verksamhet

Befintlig markparkering

R | A o

R @

Figur 4. Alternativ 2, véigstrdckning for att trafikférsérja befintlig verksamhet, Smidesprodukter.

Alternativ 2 innebar att all trafik som ska till Smidesprodukter trafikerar en
begransad stricka lings Ostra Jarnvégsgatan, se figur 4.

Utredningens rekommendation &r att ga vidare med alternativ 1. Motivet ar att

Ostra Jarnvagsgatan planeras bli ett shared spaceomrade vilket innebér att gdende,

bilar och andra trafikanter ska samsas pa gemensamma ytor. Finns det alternativa

vagar sa ar det olyckligt att leda in 6verflodig trafik pa gatan. Bedémningen ar att

gatan kommer paverkas negativt. Det ar av stor vikt att framkomligheten for

raddningstjansten uppratthalls langs Ostra jarnvigsgatan vilket styrker alternativ 1
ytterligare.
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Etapp 2: | detta skede ar hela omradet
fullt utbyggt. Kvarter 5 har tillkommit och
befintliga verksamheter har ersatts med
kvarter 1, 2, 3, 6 och 7. Mobilitetshus 1
har byggts ut for att mojliggora
mobiliteshus 3.

| 6stra delen har kvarter Y, A
(Mobilitetshus 2) och Z tillkommit.

Sammanfattningsvis sa ar hela omradet
fullt utbyggt.

Oster om Entrétorget planeras gatan bli
en gardsgata dar enbart behorig trafik har
tilltrade. Fordonstrafiken ar underordnad
gentemot gaende och cyklister. Endast
handikappangoring, raddningstjanst,
sophamtning eller fordon med behérighet
ager tilltrade (se lila strackning, figur 5).

Fordonstrafik med malpunkt mobilitetshus
samt kvarter Z och Y trafikerar omradet
soder om gardsgatan. Har mojliggors dven
angoring for kiss'n’ride och uppstallning
for 3 bussar.

r Utfart
" mmmm  Primér bilvag

Shared space
Gardsgata
m m 1 Gang- och cykelvig
m w1 Angoring for buss, kiss'n’ride, beséksparkering
~ m w1 Vagsom framst nyttjas av enstaka varu/godstransporter samt boende

i P y
T ——

Figur 5. Programférslaget kopplat till etapp 2 dé hela omrddet dr fullt utbyggt.

ETAPP2 |/
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Funktionsbeskrivning/Genomférbarhet . o

| tidigare trafikutredning? har berikning av antalet resor till och fran
Stationsstaden berdknats pa ett 6vergripande plan. Sedan de berdkningarna
gjordes sa har Stationsomradet fatt en tydligare kvartersindelning kopplat till
markanvandning och BTA-ytor. -

® 1ooy
o

920

Ett omtag har utforts utefter det senaste programférslaget med nya ®as
volymskisser. Forutsattningar och tillvagagangssatt sker i enighet med

030

tidigare framtagen trafikutredning. : 4,

Samma nyckeltal har anvants som vid tidigare berakningar. Stationsstaden L
berdknas enligt scenario 3 vilket innebar att 30% av resorna sker med bil.
Resterande 70% av resorna sker via kollektivt resande eller gang- och cykel®. _ f,.fA - A
Resultatet har jamforts med tidigare berakningar. Differenserna framgar i e ' : K

. ADT, &rsdygnstrafik som enbart genereras fran stationsstaden =

bilaga 1 for varje kvarter och sammanfattas med en helhetskarta i slutet pa kL e e DA petekartertos saemchiad e fharmsiiicri B

L ]
1310

bilagan.

Sammanfattningsvis s blir skilinaden ganska liten. | jamforelse med den Figur 6. Framtaget berdkningsresultat som illustrerar trafikrérelser i omrddet.

tidigare utredningen sa sdnks antalet bilresor med totalt 430 trafikrorelser

(exklusive resor som genereras av pendelparkeringen). Utredningen har gatt vidare med att enbart beskriva genomférbarheten i Etapp 2.
Beddmningen ar att dnskad vagutformning for ett fullt utbyggt omrade kan

Trafik som berdknats har férdelats ut i omradets vagnat kopplat till var varje . . o R
genomforas redan i Etapp 1, med de trafiklosningar som foreslas.

kvarter har parkeringsmojligheter (mobilitetshus 1, 2, 3, inom fastigheten

alternativt gatuparkering i ndromrddet). Utifran berakningsunderlaget har | féljande text har Stationsstadens gaturum fatt en ndrmare beskrivning med
funktionsbeskrivning tagits fram och genomférbarheten prévats vid kritiska forslag och rekommendationer till utformning och reglering kopplat till figur 7.
punkter.

2 Trafikutredning — Myran, Enképings kommun 2023-01-19 (VAP). 3 Se bilaga 1.
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Primar bilvag
Shared space
Gardsgata

Gang- och cykelvag Figur 7. Kartan

Angoring for buss, kiss'n’ride, besoksparkering > S illustrerar omrddets
Vig som framst nyttjas av enstaka varu/godstransporter samt boende ’f y 7 P  — ; S olika ansprék och
e Sy, K 2 = . &l kY > AL forslag till reglering.

Angoring med vandbar yta for sopbil samt boende

‘)\

Sy ey RS 3 -
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Gardsgator (se figur 7) syftar till att gdende och bilister samsas pd samma
yta, men att gdende och cyklister har foretrade. Bilar far inte kora snabbare
an gangfart och far inte heller parkera pa annat stélle an vid anordnade
parkeringsplatser. Den typen av gata planeras fraimst i bostadsomradena
men ocksa i anslutning till Entrétorget fran den 6stra sidan planomradet.
Gatorna har varierad bredd, mellan 8,5—-14 meter beroende pa vilka ansprak
som finns samt intilliggande bebyggelse.

Langs med gardsgatorna foreslas ett visst antal langsgaende parkeringar
etableras i anslutning till bostddernas entré. Detta for att tillgdngliggora
tidsbegransad angoring vid exempelvis matvaruinkop, lamna/hamta mm och
darefter cirkulera runt kvarteret och angora i parkeringshuset.
Parkeringsplatserna foreslas regleras som 10 minuters korttidsparkering.
Detta for att det alltid ska finnas mojlighet att angora och att inte
parkeringsplatserna nyttjas till [angtidsparkering for vissa.
Handikappangoring ska sdkerstallas i hela omradet.

Figur 8. Exempel
pa hur
gdngfartsomrdaden
kan utformas.

For att undvika onddig genomfartstrafik sa utformas gatan framst fér gdende och
cyklister, fordonstrafik far en underordnad roll i gaturummet. Utformningen ar
viktig for att fa till ett val fungerande gangfartsomrade. Det ska vara attraktivt och
inbjudande for gdende och cyklister att vistas i vigrummet. Bilister anpassar sig till
oskyddade trafikanter och gestaltning som innebar begransad framkomlighet.
Gatan ska signalera att fordonstrafikanter inte framfors i hogre hastighet an
gangfart.

Att beakta vid utformning av gardsgata:

Gaturummet ska uppfattas som en gemensam plats darfér bor indelning av kor-
och gangyta undvikas. | stallet utformas gatan med maébler och annan lamplig
utrustning pa ett gemensamt ytskikt.

Moblering kan exempelvis vara bankar, plantering eller annan gatuutrustning.
Mobleringen bidrar till att biltrafiken anpassar hastigheten till gaturummet. Det ar
av stor vikt att ha en tillrackligt stor omoéblerad yta som sakerstaller
framkomligheten for raddningstjanst, renhallnings- och snérdjningsfordon samt
leveranser.

Gatan ska ha ett gemensamt ytskikt/golv. Kantstenar och trottoarkanter ska
undvikas.

Straken ska vara genomtédnkta med god framkomlighet/tillganglighet fér barn, aldre
och personer med funktonsvariationer. Det ska vara en hog trygghetsfaktor.
Straken ska dven vara vil fungerande pa platser/gator dar uteserveringar
forekommer.

Vid korsande gator ska utformning ske med sarskild omsorg for att uppna en val
fungerande och trygg gata.
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Gardsgatorna som angransar mot Salavagen samt Mastergatan foreslas
regleras med E.17 atervandsvag for fordonstrafik men med mojlighet med
genomfart for gdende och cyklister. Utformning skulle kunna ske genom att
etablera pollare, planteringar alternativt tradgestaltning. Motiven till
forslaget ar att det motverkar odnskad genomfartstrafik. Ytterligare ett skal
ar att utfarten skulle hamna for néra Lidl:s befintliga utfarter som gransar
mot Salavdgen och Mastergatan, vilket vore en hégst odnskad 16sning.

Angoring for sopbil

Mot bakgrund av rekommenderad reglering sa har utredningen undersokt
framkomligheten for sopbilsangoring. Detta géller framfor allt gardsgatan
mellan kvarter A och Lidl dar utrymmen ar begransade.

En vindplats bedoms inte kunna inrymmas da bredden mellan huskropp (A)
och Lidl:s fastighet &r cirka 14 meter. For att tillgodose de krav och riktlinjer?
som stélls pa utformning for att en 9,4 meter lang sopbil ska kunna ta sig
fram kravs det en svangradie pa 10 meter med korvidd 5,5 meter. Detta
innebér att vigbredden maste uppga till ca 21 meter® for att det ska vara

moijlig
|6sning. Matt Typfordon LOS
Langd 94m i T 1]
Bredd 255m /f
Axelavstand framaxel- 51m /
. . boggiens teoretiska tyngdpunkt - —]
Figur 9. Matt Overhang fram 14m —
for typfordon Hojd 34m | =1 |~ =
SOpbi/ Los Véandradie 10,0 m med kérvidd 5,5 m ‘
’ 47 2 ‘
VGU. 1.4 , 1.3 ‘ .0
| 94 |

4 KRAV-VGU, Begrepp och grundvirden, TRV publikation 2022:002.

Ett alternativ skulle kunna vara att uppratta vikbara bommar (eller annan
overkorningsbar vagutrustning amnad for sopbil/vaghaliningsfordon) ut mot
Salavagen. Losningen skulle innebéra att sopbilen angor mellan kvarter A och Lidl
och trafikerar hoger ut mot Salavdgen. Detta ar inte en optimal I6sning med tanke
pa Lidl:s narliggande utfart.

Utredningens rekommendation ar att sopbilsangoring sker via gardsgatan norr om
kvarter A. Fordonet backar in mot soprumsutrymmet och kér ut samma vag, se
figur 7 och 10.

Normalt sett sa ar det bra
att undvika backroresler.
Men i den har typen av
vagrum sa kan det vara
motiverat eftersom den
generella fordonstrafiken
kommer vara mycket lag.

De som befinner sig
vagrummet anpassar sig
och visar hdansynien
storre utstrackning.

Trafiklésningen bedéms
kunna genomforas utan

att férsamra
Figur 10. Bilden illustrerar sopbilens angéring i kvarter A med
de sving och backréresler som erfordras. Skissen dr ndgot
justerad for att tillgodose sopbilens ansprék i omradet.

trafiksdakerheten i
omradet.

5 Handbok for avfallsutrymmen, Avfall Sverige 2018.
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Shared space: Ar en gata, ett torg eller ett omrade dir gdende och fordon
samverkar pa en gemensam, ostrukturerad yta. Gatubredden varierar mellan
16-19 meter och stricker sig fran sédra delen av Akerbygatan (fran och med
mobilitetshus 1) samt langs Ostra jarnvigsgatan (mellan Salavigen och
Entrétornet).

Rekommenderad hastighet bér vara 30 km/h. Biltrafiken hastighetssikras
genom gaturummets totala utformning och moblering. Dettas kan ske med
strategiskt utplacerade bankar, planteringar eller cykelparkering mm.

Att beakta vid utformning av Shared space omrade/gata:

Gaturummet syftar till att gdende och cyklister prioriteras och ges mojlighet
att rora sig fritt langs och tvars gatan utan att bli hindrade av stora mangder
trafik. Med tanke pa gatans forutsattningar och behov (framkomlighet for
utryckningsfordon) sa bor hastighetsdampande atgarder i form av gupp
undvikas. | stallet kan gatan utformas med sidoférskjutande hinder for att
halla nere hastigheten.

Gaturummet utformas i de flesta fall med mébler och annan utrustning
samt med ytskikt som lyfter fram funktionen som en gemensam plats.
Gaturummet behover nédvandigtvis inte delas in i koryta respektive

gangyta.

Gatan ar oftast moblerad. Moblering kan exempelvis vara sittbankar,
plantering eller annan gatuutrustning. Det hjalper till att bryta raka korlinjer
och pa sa vis fa ner hastigheten och 6ka trafiksakerheten langs med gatan.
Det ska finnas tillrackligt stor omdblerad yta och sdkerstaller
framkomligheten i omradet fér raddningstjansten, renhallnings- och
snordjningsfordon samt godstransporter.

Gatan kan med foérdel utformas med ett gemensamt ytskikt/golv. Det kan ocksa ske
i olika ytskikt beroende pa vilka behov och funktioner som finns. Exempelvis s kan
korbanan behoéva tydliggdras genom specifikt materialval, det kan vara extra
befogat pa sarskilt tranga gator som utformas med ett korfalt kompletterat med
motesplatser. Kantsten/trottoarkant bor undvikas.

Straken ska vara genomtéankta. Det ska vara god framkomlighet, tillganglighet och
trygghet for barn, dldre och personer med funktionsvariationer. Straken ska dven
vara val fungerande pa strak dar uteserveringar ar forekommande.

Figur 11. lllustration pa hur en Shared space-gatan kan utformas.
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Fran sodra delen av mobilitetshuset langs Akerbygatan foreslas
gatan regleras med enkelriktning i soddergaende riktning. Denna
reglering rekommenderas dven fran Akerbygatan langs Ostra
Jarnvagsgatan i vastlig riktning mot Salavagen, se figur 7. L/ /
Foreslagen reglering bidrar till att genomfartstrafik kan undvikas | :

och generell trafik kan hallas relativt |ag i sodra delen av | %
Stationsstaden. - A

: B
Raddningsvagar ska sakerstallas i hela omradet vilket innebar att 3 /\

meters kdrbanebredd ska sakras. | figur 12 har samtliga

m

utryckningsvagar kartlagts dar samtliga vagar har en vagbredd pa

~

minst 3 meter.

Utredningen har tagit fram ett utformningsforslag (figur 13) for att
sakerstalla framkomligheten for utryckningsfordon samt gaende
och cyklister vid atervandsgranden, Ostra Jarnviagsgatan mot

Entrétorget.
s Utryckningsvagar i omradet E/
. . . . . B Lokalisering pa framtaget skissforslag E
Vagbredden uppgar till 15,8 meter vilket innebar att T
framkomligheten inte kommer vara nagra problem. Utmaningen ' "
blir att fa till en utformning som garanterar att ingen annan Figur 12. Utryckningsvédgar i omrédet.

fordonstrafik passerar rakt igenom.

Risken att 6vriga bilister ska nyttja Ostra Jarnvagsgata via
Entrétorget som smitvdag bedoms som lag.

Gestaltas straket och torgytan pa ett bra satt som tydliggor
anspraken sa ska inte det behoéva bli ett problem.
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For utryckningsvagar ska fartgupp undvikas dock kan hastighet och
framkomlighet for ovrig trafik hallas nere genom lamplig moblering i
gaturummet (galler framst gards- och shared spacegator). Moblering kan
exempelvis vara sittplatser, plantering, cykelparkering eller annan
gatuutrustning. For utryckningsvagar ska omoblerad yta vara sa pass bred att
réaddningstjanst, renhallning- och snérojning samt leveranser kan ta sig fram
obehindrat.

Torgytan foreslas fa ett ytskikt/golv som tydligt markerar att ytan ar avsedd

for oskyddade trafikanter. Detta forstarks ocksa med foreslagen reglering.

Figur 13. Framtaget utformningsférslag som visar gatusektionen pd Ostra jérnvégsgatan mot
Entrétorget.

Figur 14. Skissen illustrerar hur
utryckningsvégen skulle sékerstdllas
med exemplifierad méblering.
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Analys

Utredningen har sakerstallt att trafikalstring fran tidigare trafikutredning
Overensstammer ganska val med de senaste berdkningarna kopplat till det
nya bebyggelseforslaget.

Efter en narmare analys av etappindelning 1 och 2 sa ar rekommendationen
att genomfora tilltdnkta gatuombyggnader och gangfartsomraden redan i
etapp 1. Genom att sadtta gatustrukturen och tilltankt reglering i ett tidigt
skede sa kan en viss andel genomfartstrafik férhindras.

Beddmningen ar att gatorna kapacitetsmassigt kommer klara trafiken med
god marginal. For att avlasta Ostra jarnvagsgatan ytterligare i etapp 1 sa
foreslas Smidesprodukter far en egen in/utfartsstracka mellan Mastergatan
och Akerbygatan direkt in pa sin fastighet.

Enkelriktad reglering kan med fordel tillampas i ett tidigt skede. Regleringens
placering maojliggor korttidsangoring inne pa omradet (i anslutning till
bostaderna) med enkelheten att kdra runt kvarteret och parkera i
mobiliteshuset. Skulle regleringen placeras lingre upp pa Akerbygatan sa
skulle den typen av angoring krdva att boende tvingas kora ut pa Salavdgen
alternativt Mastergatan igen for att na mobiliteshuset.

Regleringen beddms fa en positiv effekt i omradet da odnskad trafik kan
hallas 13g. | kombination med gatornas nya utformning sa kommer bilar fa en
underordnad roll och darmed blir det inte lika attraktivt att bara passera
igenom.

De som kommer att trafikera omradet har sannolikt en tydlig malpunkt i
Stationsstaden.

Shared spacegatorna har flera ansprak dar bilister har en underordnad roll och far
anpassa hastighet och framkomlighet till gaturummets utformning. Gang och
cykeltrafikanter har en framtradande roll.

Gardsgatorna kommer endast nyttjas for handikappangoring, raddningstjanst,
sophdamtning samt korttidsparkering fér boende i oradet.

Akerbygatan kan med fordel utformas som Shared spacegata med intilliggande
gardsgata fran och med mobiliteshuset. D3 forbereds bilisten i ett tidigt skede pa
vad som komma skall och att hastighet sker i anpassning till gaturummet.

Framtagna skisser sakerstaller raddningstjanstens samt gaende och cyklisters
framkomlighet i straket langs Ostra Jarnviagsgatan mot Entrétorget.
Rekommenderad reglering och lamplig moblering bidrar till att annan
genomfartstrafik kan minimeras. Entrétorgets gestaltning kan forstarka anspraken
och tydliggora vilka som far vistas dar och forsvara for eventuell genomfartstrafik.

Sopbilsangéring mot kvarter A foreslas ske via gardsgatan med backroresler in mot
kvarter A med samma vagstrackning ut.
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Rekommendationen ar att halla nere antalet nya anslutningar mot Salavagen
och Maéstergatan. Med framtagna skisser och regleringsforslag sa kan Lidl:s
tva utfarter kvarsta som de gor idag. Gardsgatorna foreslas regleras som
atervandsgata for fordonstrafik ut mot Salavdagen samt Mastergatan. Fran
parkeringsytan pa kvarter D foéreslas planerad utfart regleras med enbart
hoger ut mot Mastergatan.

Kvarter 5 och grannfastigheten i 6st planeras fa en gemensam utfart mot
Mastergatan.

Fran Ostra Jarnvigsgatan och ut mot Salavigen foreslas reglering endast
tilldten hoger ut. Forslaget bidrar till att genomfartstrafik kan undvikas och
generell trafik kan hallas relativt Idg i sodra delen av Stationsstaden.
Majoriteten av trafiken i omradet har sin malpunkt till nagot av
mobiliteshusen vilket innebar att trafikbelastningen blir som storst langst
med Mastergatan och in mot de bada parkeringshusen. Trafiken bedéms fa
en bra spridning med tanke pa mobilitetshusens placering. Slutsatsen ar att
trafikmangderna kommer att hallas laga i hela omradet och risken for att
trafikala problem uppstar bedéms darmed som mycket liten.

Parkeringstalet for Stationsstaden ar |agt satt med en ytterlig reducering
kopplat till kommunens parkeringsstrategi i zon 1. P-talet &r i nuldget® Iagt
och rekommendationen &r att inte sdanka ytterligare. Daremot ar det
motiverat att hitta ett arbetssatt for kommunen och exploatérer att uttka
mobilitetsatgarder. Det ar viktigt att sakerstalla att bilpooler mojliggors och
att kraven stalls i ett tidigt skede for berdrda exploatorer.

8 For bostader i zon 1 med reducering = 3,7st /1000 m?

18 (18)



	Framsida bilaga 3
	Bilaga 3

