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1 Inledning

Denna plan satter den principiella riktningen for utvecklingen av kollektivtrafik i Uppsala
stad.

1.1 Bakgrund

Uppsala lan har en mycket stark befolkningstillvaxt och lanet fortsatter att vaxa. Med
landets fjarde storsta stad, tva universitet med cirka 40 000 studenter samt narheten till
Stockholm och Arlanda har Uppsala lan ett attraktivt [age och vantas fortsatta vaxa.
Uppsala lans demografi praglas av en stor andel landsbygdsbefolkning. Detta galler aven
Uppsala kommun dar 23% av kommunens invanare bor pa landsbygden®. Vidare
karaktariseras Uppsalas stadsutveckling av en okad tathet med en stark koncentration av
bebyggelse, service och dartill resenarsrorelser centralt. Detta skapar behov av
resmojligheter i en spridd geografi fran olika delar av lanet och lokalt inom staden. For att
mota dessa resandebehov behdver attraktiva l6sningar for persontransporter 6sas for att
underlatta vardagen for manniskor bade inom staden och lanet.

Stora investeringar gors just nu for stadens och lanets utveckling. Tva ytterligare
jarnvagsspar ska etableras mellan Uppsala och ldnsgransen mot Stockholm med tva nya
stationer (Bergsbrunna och Alsike). Dessa planeras 6ppna 2034. Uppsala centralstation ska
byggas om och stationsomradet utvecklas. Ny kapacitetsstark kollektivtrafik i form av
sparvag planeras tas i drift ar 2029 och en storre stadsutveckling planeras i sodra delarna
av Uppsala.

Detta staller krav pd en valfungerande kollektivtrafik i Uppsala dar olika kollektivtrafikslag
fungerar i ett system som loser resandebehoven sdval idag som i framtiden. For att mota
stadens och lanets utveckling behover kollektivtrafiken vara attraktiv och effektiv.

1.2 Syfte

Planen for utveckling av den allmanna kollektivtrafiken i Uppsala stad ska utgora ett
vagledande underlag for utvecklingen av kollektivtrafiken i Uppsala. Planens huvudsakliga
syfte ar att beskriva forutsattningar och peka ut strategiska inriktningar for den fortsatta
utvecklingen av kollektivtrafiken med fokus pa tidsperspektivet 2030-2050.

Region Uppsala saknar idag en strategisk plan kopplat till inriktningen for hur stads- och
regionbuss samt spartrafiken i framtiden bor samverka i Uppsala stad. Denna plan har
tagits fram i syfte att utgora stod vid beslutsfattande kring kollektivtrafikens utveckling i
Uppsala stad samt vara underlag for fortsatta processer i utformningen av
kollektivtrafiksystemet.

! https://www.uppsala.se/contentassets/f09f9e6b994f41408c66064a2da8470b/statistisk-folder-2023.pdf
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1.3 Angransande styrdokument

Plan for utveckling av den allmanna kollektivtrafiken i Uppsala stad blir ett av flera
dokument som reglerar och paverkar utvecklingen av kollektivtrafiken i Region Uppsala.
Planen behover darfor forhalla sig till och inforlivas i dessa dvriga styrdokument. | ett
regionalt perspektiv forhaller den sig till bland annat den regionala utvecklingsstrategin
(RUS) och det regionala trafikforsérjningsprogrammet (TFP). Plan for utveckling av den
allmanna kollektivtrafiken i Uppsala stad, tillsammans med Strategi for regionbusstrafiken
for Uppsala lan samt Plan for utveckling av den regionala persontagstrafiken utgor
konkretisering och foérankring av de styrande dokument for mal och évergripande
strategier inom Uppsala lan. Se Figur 1.

Strategin for regionbusstrafiken i Uppsala lan reglerar utveckling av regionbusstrafik. |
strategin redovisas trafikkoncept, planeringsprinciper och linjetyper for
regionbusstrafiken med syfte att etablera en dndamalsenlig trafik som leder mot malen i
trafikforsorjningsprogrammet. Plan for den allmanna kollektivtrafiken i Uppsala stad blir
ett komplement till strategin for regionbusstrafik med fokus pa regionbusstrafikens roll
inom staden.

Plan for utveckling av den regionala persontagstrafiken (som ar pa remiss till 31 maj 2024)
ska vara vagledande och utgora underlag fér Region Uppsalas planering av tagsystemet.
Planen ska ge en tydlig bild 6ver ambitionerna med den lokala, regionala och
storregionala tagtrafiken i olika tidsintervall fram till 2050.

Region Uppsala

Regionplan och . de
budget 2024-2026 | %(\pa“
Besiutad v regionfulmbkiige cen8juni 2023 | b\J e'(
| N\é\ oc®
| \ef
g || e | ycate®
:g':;’:"':f:ﬂ::q“'" | Uppsala lan 2022-2033 |
2020-2030
- )
(0] hegion Uppsala L .
A
UTVECKLING AV DEN | h S‘-‘.
Plan fér utveckling s | p\a“ oC
av den allménna liabued :

kollektivtrafiken i erln tren
Uppsala

Figur 1 Angrdnsande styrdokument
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1.4 Avgransning

Planen for utveckling av den allmanna kollektivtrafiken i Uppsala stad pekar inte ut
tidplaner eller detaljerad utformning av trafik, linjer eller serviceniva utan fungerar som
underlag for kommande process att arbeta vidare med dessa fragor.

Planen hanterar inte trafik som bedrivs pa kommersiell basis utan fokuserar pa den
allmanna kollektivtrafiken som Region Uppsala i egenskap av regional
kollektivtrafikmyndighet har direkt radighet over.

Geografiskt omfattar denna plan Uppsala stad. Se Figur 2.
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2 Mal och vision for kollektivtrafiken

2.1 Regional utvecklingsstrategi

Som regionalt utvecklingsansvarig aktor har Region Uppsala uppdraget att ta fram en
Regional utvecklingsstrategi’? som pekar ut strategin for lanets utveckling. Strategin ar ett
overgripande dokument som genom samverkan ska genomsyra saval Region Uppsalas
som andra aktorers arbete mot en hallbar utveckling och samordning av insatser for att na
strategins mal. Den regionala utvecklingsstrategin utgar fran tre omraden: en region fér
alla, en hdllbart vixande region och en nyskapande region.

Plan for utveckling av den allmanna kollektivtrafiken i Uppsala stad har direkt koppling till
utvecklingsomradet En hdllbart vixande region dar kollektivtrafiken pekas ut som ett
viktigt verktyg och samhallsplaneringen och for att stodja funktioner i samhallet, skapar
tillganglighet och som underlattar manniskors vardag.

Den regionala utvecklingsstrategin innehaller aven konkreta mal och strategier for
kollektivtrafiken, dessa ar:

e Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor ska fordubblas till 2030 (basér
2006, skattat virde 17 %)

e Kollektivtrafikens regionala tillgdnglighet ska 6ka

e Andelen kombinationsresor cykel - kollektivtrafik ska férdubblas till 2030 (basdr 2016,
skattat virde 19 %)

2.2 Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Uppsala lan 2020-2030

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region Uppsala for att uppratta ett
Regionalt trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet beskriver dagens
kollektivtrafik, pekar ut lanets behov samt mal och strategier for
kollektivtrafikforsorjningen och dess utveckling. Programmet pekar dven ut mal och
atgarder for att skydda miljon samt tillganglighetsmal for personer med
funktionsvariationer.

Trafikforsorjningsprogrammet utgar fran tre nyttoperspektiv: samhdlle, medborgare och
resendr som programmets tre mal bygger pa. Till mdlen kopplas olika strategier for
utveckling av kollektivtrafiken.

2 Lag 2010:630 om regionalt utvecklingsansvar
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Figur 3 Strategier kopplat till mdl i Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Uppsala lén, 2020-2030

Sammantaget ger trafikforsorjningsprogrammet en beskrivning av forutsattningar och
vagledning avseende strategisk inriktning. Innehallet i programmet ligger i linje med saval
nationella och storregionala strategier samtidigt som det harmoniserar med planerad
infrastrukturutbyggnad. Utvecklingen av kollektivtrafiken i Uppsala ska ske utifran
trafikforsorjningsprogrammets mal och strategier samtidigt som vissa delar behover
konkretiseras vid utformningen av trafiksystemet. Sarskilt viktig ar kopplingen till stadens
utveckling och att hantera framtida resandebehov.

2.3 Kommunala mal

| Trafikforsorjningsprogrammet poangteras vikten av att kollektivtrafikens utveckling
hanger ihop med samhallsplaneringen och att samverkan mellan olika aktorer ar
avgorande for att skapa en god kollektivtrafikforsorjning. Uppsala kommun har genom
exempelvis planmonopol och vaghallarskap en viktig rolli att skapa forutsattningar for en
attraktiv och effektiv kollektivtrafik. Darav utgér Uppsala kommuns styrande dokument
viktig paverkan pa kollektivtrafikens utveckling. | detta sammanhang ar framfor allt
kommunens oversiktsplan ett dokument av hog relevans for detta dokument.

Uppsala kommuns oversiktsplan fran 2016 pekar ut riktningen och ska vara vagledande for
hur kommunen ska utvecklas till 2050. | skrivande stund pagar ett arbete med att revidera
oversiktsplanen, den kommande 6versiktsplanen forvantas antas 2028.

En prioritering i den nuvarande oversiktsplanen ar ”goda kommunikationer - lokalt,
regionalt, nationellt och internationellt”. Enligt mal i kommunens program for mobilitet
och trafik, med koppling till oversiktsplanen, ska alla resor och transporter i Uppsala
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kommun ske med hallbara fardmedel ar 2050. Vad som avses med ett héllbart fardmedel
kan variera beroende pa sammanhanget. Uppsala kommuns handlingsplan for mobilitet
och trafik® har for syfte att konkretisera de beslutade tillstandsmalen i programmet och
ger en tydlig riktning pa hur malen ska uppnas. Bland handlingsplanens atta
utvecklingsomraden aterfinns bland annat att inkludera méjliggérande av ett effektivt och
miljomassigt hallbart transportsystem i kommunens samhallsbyggnadsprocessens

samtliga skeden, att arbeta med att fa flera att valja hallbara resor och transporter samt
att det ska finnas utrymme for en hogkvalitativ kollektivtrafik.

Vidare beskriver inriktningen i 6versiktsplanen att Uppsala ska utvecklas som en
femkarnig stad med fyra stadsnoder. Innerstaden, de fyra stadsnoderna (Bergsbrunna,

Gottsunda/Ultuna, Borjetull, Granby) och verksamhetsomrdaden kopplas samman genom
snabb, turtat och gen kollektivtrafik. Se Figur 4.
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Figur 4 Femkdrnig stadsstruktur och strék i Uppsala. Kdlla: Oversiktsplan 2016, Uppsala kommun

% https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/2022/handlingsplan-for-mobilitet-och-trafik/
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Under oversiktsplanen finns flera kommunala plandokument (fordjupade oversiktsplaner
och detaljplaner m.m.) som pekar ut inriktningen for markanvandning och utveckling av
olika omraden inom Uppsala, vilka dven dessa paverkar kollektivtrafikens férutsattningar.

2.4 Inriktning for kollektivtrafiken i Uppsala

Utvecklingen av kollektivtrafiken i Uppsala ska ske utifran de mal som pekas ut i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet. Utifran regionala och kommunala mal har det
inom ramen for detta uppdrag formulerats tre huvudsakliga inriktningar for
kollektivtrafiken i Uppsala.

Kollektivtrafiken ska

Kollektivtrafiken ska i ", .\ o o halbar

bidra till 6kad social

Kollektivtrafiken ska
vara attraktiv och

stadsutveckling i

hallbarhet Uppsala stad

effektiv

Figur 5 Inriktningar for kollektivtrafiken i Uppsala
Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och effektiv

For att kollektivtrafiken ska erbjuda ett attraktivt resalternativ till bilen och bedrivas pa ett
resurseffektivt satt ar restiden och god framkomlighet en avgdérande faktor. En god
framkomlighet ger bade effekt pa kollektivtrafikens restider och dess punktlighet med
forutsdagbara restider. For att uppna en hog medelhastighet och lagre restidsosakerhet
kravs val avvagda hallplatsavstand, korta hallplatsuppehall och daremellan en fardvag
utan onddiga stopp eller trangsel. Aven skyltad hastighet, d v s topphastigheten, paverkar
vilken medelhastighet som kan uppnas pa en stracka.

| befintlig stadsmiljo, med begransat gatuutrymme, betyder en god framkomlighet att
kollektivtrafiken i vissa huvudstrdk maste prioriteras. Egna korfalt och signalprioritering ar
en foérutsattning i de starkaste straken. Aven mangden passager och fysiska fartdampande
atgarder bor begransas pa platser med omfattande kollektivtrafik.

En annan viktig faktor som paverkar kollektivtrafikens attraktivitet ar turtatheten, vilket
forutsatter ett bra resandeunderlag. Da blir det ocksa trafikekonomiskt intressant att
forbattra kollektivtrafiken genom infrastrukturinvesteringar och andra
framkomlighetsatgarder.

Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad social hallbarhet

Kollektivtrafiken inom staden bestar av radiella och tvdargaende linjer som knyter samman
olika stadsdelar och sammanbinder stadens centrala delar och 6vriga lanet.
Kollektivtrafiken skapar pa sa vis tillganglighet till arbete och utbildning, underlattar for
foretag att etablera sig och rekrytera ratt arbetskraft samt tryggar mojligheterna att leva
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och verka i stadens och lanets olika delar. Trafiken ska utformas for att dven fungera for
andra resedrenden som fritid, inkop, ndje och besok samt for tjansteresor. Detta
forutsatter goda Oppettider och ett attraktivt trafikutbud 6ver hela trafikdygnet.

Kollektivtrafiken ska erbjuda resmojligheter som ar trygga och sakra och bidra till 6kad
jamstalldhet och jamlikhet. En god tillganglighetsanpassning ar en grundforutsattning for
kollektivtrafiken i staden. Den som sjalv eller med hjalp av ledsagare kan ta sig till hallplats
ska dven kunna resa vidare. Kollektivtrafiken gor pa sa vis samhallet, i form av arbete,
utbildning, service, kultur och fritid, tillgangligt for s manga som mojligt.

Kollektivtrafiken bidrar ocksa till manniskors valbefinnande genom den 6kade fysiska
aktivitet som blir foljden av att manniskor dker kollektivt i stallet for att resa med bil. En
storre andel resendrer som valjer hallbara fardmedel innebar minskad trangsel i
gaturummet bade avseende fordon i rorelse och behovet av parkeringsplatser. Tydligare
prioritering i gaturummet framjar atgarder for att minska trafikolyckor. En trafiksaker
fysisk utformning och goda anslutningar for gang och cykel ar en forutsattning i
utvecklingen av kollektivtrafiken i Uppsala.

Kollektivtrafiken ska bidra till en hallbar stadsutveckling i Uppsala stad

Den pagaende stadsutvecklingen som kannetecknas av regionférstoring och
koncentration till stadernas inre delar kan ses ha manga fordelar, men kan samtidigt ge
hogre trafikfloden i stadernas centrala delar. For att utvecklingen ska bli mer hallbar blir
kollektivtrafiken da ett viktigt medel. Stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling bor ske
parallellt och under 6msesidig paverkan.

For att minska trangseln i stader bor kollektivtrafikens tillganglighet och framkomlighet till
de tunga resmalen prioriteras. Kollektivtrafikens tunga strak och dess knutpunkter bor ses
som ett strukturbildande stadsbyggnadselement som skapar robusthet i stadens
transportsystem. Dess utformning, hallplatser och bytespunkter framjar stadslivet och ger
underlag for service. Genom sin yteffektivitet skapar den forutsattningar for goda
livsmiljoer i staden med 6kade ytor for oskyddade trafikanter, stadsliv och rekreation. Ett
stabilt nat for kollektivtrafiken blir sdledes central for en attraktiv stadsutveckling.

En frekvent, snabb och forutsagbar kollektivtrafik ger mojlighet att resa enkelt, bekvamt
och med "dorr-till-dorr”-restider som kan konkurrera med bilens. Den gar genom
attraktiva stadsmiljoer med mer plats for manniskor och verksamheter och mindre plats
for personbilar. Den bidrar ocksa till mer jamlika och jamstallda resméjligheter eftersom
valfriheten for dem utan bil blir storre.

10
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3 Forutsattningar

Uppsala vaxer. Det gors stora investeringar just nu for stadens och lanets utveckling. For
att l0sa resandebehoven i framtiden behdvs forstdelse for dels hur invanarna reser idag,
dels hur staden kommer att utvecklas i framtiden.

3.1 Nuldgesheskrivning

3.1.1Markanviéndning

Befolkning i Uppsala lan forsatter att vaxa. Det totala antalet invanare ar 405 000 enligt
SCB:s befolkningsstatistik. Drygt 60% av lanets invanare bor i Uppsala kommun samt 77%
av kommunens befolkning bor i Uppsala stad.

Antal forvarvsarbetare i lanet uppgar till cirka 171 000 (dagbefolkning). Den storregionala
karnan, Uppsala stad dominerar aven gallande dagbefolkning da mer an halften av lanets
arbetsplatser ligger inom staden. | Uppsala finns bl a tva stora larosaten i form av Uppsala
universitet och Sveriges lantbruksuniversitet.

| Figur 6 och Figur 7 redovisas befolkningstathet i nulage.

Befolkningstathet i nulage
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Figur 6 Befolkningstdthet i nuldge - Nattbefolkning
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Befolkningstathet i nulage
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Figur 7 Befolkningstdthet i nuldge - Dagbefolkning

3.1.2Arbetspendling i lanet

En stor del av resandet utgors av arbetsresor. Figur 8 visar pendling pa tatortsniva for
Uppsala lan. Strecken visar start- och slutpunkt for vart personer bor och var de har sin
arbetsplats. Fargerna pa strecken visar hur manga som bor i den ena staden och har sin
arbetsplats i den andra. De visar alltsa inte faktiska resandet, eftersom resandet dven
bestar av fritids- och studieresor. Dessutom genomfor en pendlare inte nddvandigtvis
arbetsresor varje dag eftersom vissa har mojlighet att arbeta hemifran. Figuren visar att en
stor del av l[anets invanare har en stark pendlingsrelation till Uppsala, exempelvis
Enkoping, Knivsta, Storvreta, Bjorklinge och Alsike.

Vad galler [ansoverskridande arbetspendling ar relationen mellan Stockholms lan och
Uppsala lan den starkaste relation med dryga 46 000 personer, varav storsta andelen
utgors av Uppsala kommun och Knivsta kommun med dryga 31 000 personer. Habo
kommun och Enkdpings kommun har tillsammans knappt 13 000 personer som pendlar in
eller ut till Stockholms lan och resterande kommuner 2 000 personer. En valfungerad
kollektivtrafik i Uppsala ar av stor vikt for alla som bor, verkar eller reser via Uppsala till
ovriga lanet samt angransande lan.
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Observera att i figuren redovisas enbart pendling till och fran Stockholms stad och inte
hela Stockholms lan.
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Figur 8 Arbetspendling mellan tétorter 2021. Kdlla: SCB
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3.1.3Kollektivtrafikens marknadsandel

Kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resorna*i Uppsala lan ar
forhallandevis hogt och har under senaste aren legat pa eller i narheten av rikssnittet. Se
Figur 9. Under 2019 uppmattes den hogsta niva som da landade pa 34 %, sedan dess har
den minskat ndgot och under 2023 var samma siffra pa 31 %. Det har nationellt sett skett
en tillbakagang for marknadsandelen vilket ar kopplat till forandrade resmonster till féljd
av Covid-19-pandemin. Kollektivtrafikens andel &r inte riktigt tillbaka till 2019 ars niva i
ldnet men trenden talar for att den kommer att 6ka standigt under kommande ar.

Det finns skillnader mellan kommunerna i lanet, vilket kan bero pa flera anledningar.
Exempelvis tillgdng och tillgdngligheten i kollektivtrafiksystemet, biltillgang,
socioekonomiska forutsattningar med mera. Storst marknadsandel finns i Uppsala och i
de kommuner som geografiskt ligger i narheten av jarnvagsinfrastruktur i riktning mot
Stockholm (Knivsta och Habo).

Kollektivtrafikens marknadsandel
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 9 Utveckling av kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor i Uppsala [dn, 2006-2023. Kélla:
Kollektivtrafikbarometer Svensk Kollektivtrafik.

* Andel av kollektivtrafik bland alla resor dar det huvudsakliga fardmedlet har varit motordriven. Till
motoriserade resor raknas: kollektivtrafik, taxi samt bil/moped/MC (antingen som forare eller som
passagerare).
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3.1.4Dagens kollektivtrafiksystem

Kollektivtrafiksystem inom Uppsala stad bestar idag av stadsbussar, regionbussar och tag.
Uppsala Centralstation ar lanets storsta och viktigaste knutpunkt for kollektivtrafiken dar
resenarsutbyte sker mellan olika trafikslag. Se Figur 10.

Dagens kollektivtrafik
inom Uppsala stad

= Stadsbuss
Regionbuss

- = Tig

Bz F L FIERE

Figur 10 Dagens kollektivtrafiksystem inom Uppsala

3.1.4.1 Stadsbusstrafik

Stadsbusstrafiken i Uppsala genomgick en storre dversyn och forandring 2017 for att
battre mota stadens och resenadrernas behov. Linjenatet gjordes om med fokus pa gena
korvagar, tydliga kollektivtrafikstrak och utpekade bytespunkter. Antalet linjer minskades
och hallplatser sags 6ver. Stadsbusstrafiken i Uppsala bestar idag av 14 linjer. Samtliga
linjer har samma fordonstyp medan turtatheten ar behovsanpassad. Enligt vinter- och
hosttidtabellen 2023 kors totalt 2600 turer/dag med stadsbusstrafiken®.

Figur 11 visar resandet pa stadsbussar sedan 2015. Antalet pastigande har 6kat standigt
under senaste aren, med undantag av tillbakagangen under 2020-2022 till f6ljd av Covid-
19-pandemin. Resandet pa Stadsbussarna i Uppsala har aterhamtat sig successivt och ar

® Kalla: https://www.ul.se/sidfot/om-ul/statistik-for-ul/
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idag tillbaka pa 2019 ars niva. Under en vanlig vintervardag® 2023 gors cirka 95 000 resor
med Stadsbussarna i Uppsala. Linjerna 3, 4, 1, 7 och 5 ar de linjer som har flest resenarer.
Se Figur 12.

Totalt pastigande pa stadsbussar i Uppsala
en vanlig vintervardag
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Figur 11 Utveckling av totalt pdstigande pd stadsbussar i Uppsala under en vanlig vintervardag, 2015-2023. Kdlla: Region
Uppsalas rapport- och analysverktyg SAS Viya.

Antal pastigande per stadsbusslinje
en vintervardag 2023
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Figur 12 Totalt pdstigande per stadsbusslinje under en vanlig vintervardag 2023. Kdlla: Dilax

® En vanlig vintervardag berdknas som en genomsnittlig vardag (man-fre) under perioden for host- och
vintertidtabell, dvs fran mitten av augusti till mitten av december.
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3.1.4.2 Regionbusstrafik

Regionbusstrafiken i Uppsala lan ar relativt omfattande till foljd av lanets stora andel
landsbygdsbefolkning som bor i mindre orter med stora pendlingsbehov for arbete och
studier. Regionbusstrafiken bestar av 202 linjer, varav 83 ordinarie regionbusslinjer, 4
sjukreselinjer samt 115 skolbusslinjer. Enligt vinter- och hosttidtabellen 2023 kors ungefar
2000 turer/dag med regionbusstrafiken’. Under en normal vintervardag 2023 reste cirka
36 000 resenarer med regionbussarna. Figur 13 visar pastigande pa de 10 regionbusslinjer
med flest antal resenarer. Dessa 10 linjer star for cirka 50 procent av det totala resandet pa
regionbussar. Samtliga 10 linjer trafikerar Uppsala Centralstation forutom linje 501 som
trafikerar mellan Alvkarleby och Gavle.

Antal pastigande per regionbusslinje
en vintervardag 2023
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Figur 13 Totalt péstigande per regionbusslinje under en vanlig vintervardag 2023. 10 regionbusslinjer med flest antal
resendirer. Kdlla: Dilax

Nar det kommer till regionbusstrafikens lokala funktion i Uppsala stad skiljer sig
trafikeringsupplagget och principerna for pa- och avstigning mellan olika regionbusslinjer
vilket gor det svart for resenérer att orientera sig mellan region- och stadsbussar. Totalt
femton regionbusslinjer har en lokal funktion i Uppsala stad. Definitionen av lokal funktion
ar att pastigande och avstigande tillats i bada riktningarna vid samtliga av linjens stopp.
Detta tilldts idag pa linjerna 100-119 samt linjerna 804 (Enkoping) och 809 (Knutby/

" Kalla: https://www.ul.se/sidfot/om-ul/statistik-for-ul/
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Almunge). Ovriga regionbusslinjer tilldter endast pastigningar i riktning ut fran Uppsala,
och endast avstigning i riktning in mot Uppsala.

3.1.4.3 Tagtrafik

Dagens jarnvagstrafik inom Uppsala lan sker i huvudsak pa Ostkustbanan, Dalabanan
samt Méalarbanan, varav Ostkustbanan och Dalabanan garigenom Uppsala stad.
Tagtrafiken majliggor effektiva och snabba forbindelser mellan Uppsala stad och 6vriga
tatorter i lanet samt angrénsande lan och &r av stor betydelse fér resandebehov pa
regional och storregional niva.

Region Uppsala ar en av de sex regioner som samarbetar inom Malardalstrafik och dar
Uppsala Centralstation utgor startpunkten for trafikeringen av tre linjer, Uppsala - Sala -
Linkdping, Uppsala - Tierp - Gavle och Uppsala - Stockholm - Orebro. Uppsala C ar ocksa
start/slutstation for den regiondverskridande pendeltagstrafiken med SL, som organiseras
och upphandlas av Region Stockholm, dar Region Uppsala ar med och delfinansierar. Till
det finns framfor allt SJ som driver bade sin trafik mellan Stockholm och Uppsala samt
med flera linjer som gar genom Uppsala.

3.1.5Uppsala Centralstation

Figur 14 visar pastigande pa de 20 busshallplatser inom Uppsala med flest antal resenarer.
Figuren visar pastigande pa bade stads- och regionbussar under en normal vintervardag
2023.

Pastigande per hallplats
en vintervardag 2023
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Figur 14 Totalt péstigande per busshdllplats under en vanlig vintervardag 2023. 20 hdllplatser med flest antal resendrer.
Kdlla: Dilax
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Dessa 20 hallplatser star for 40% av det totala antalet pastigande i lanet, varav Uppsala
Centralstation ar den storsta hallplatsen sett till resande och star ensam for ungefar 16%.
Aven Vaksala torg, Dragarbrunn, Granbystaden, Gottsunda torg och Vaksalagatan ar
hallplatser med hogt resande. Antalet pastigande vid regionbussarnas hallplatser inom
staden ar i storre utstrackning koncentrerat till Uppsala Centralstation pa grund av
linjenatets uppbyggnad. Hallplatserna Klostergatan och Vaksala torg fungerar som
komplement till Centralstationen. Ungefar halften av alla resenédrer som aker med
regionbusslinjer i riktning ifrdn Centralstationen valjer att kliva pa vid Uppsala C.
Motsvarande andel for resenarer som aker med regionbusslinjer in mot staden och valjer
att kliva av vid Uppsala C ar daremot lagre, 26%. Att det ar storre andel resenarer som
véljer Uppsala C ndr man aker ut fran staden beror formodligen pa att Uppsala C inte ar
bara en knutpunkt for kollektivtrafiken, utan aven en regional karna dar handel, service
och upplevelser erbjods. Det ar vanligt att kombinera flera arenden i samma resekedja nar
man aker hem fran jobbet. Pd genomgaende regionbusslinjer ar andelen som véljer att
kliva pa eller av vid Uppsala C dnnu lagre tack vore att resenarerna nar fler malpunkter
inom innerstaden utan byte.

Uppsala resecentrum utgors av jarnvagsspar, tillhérande plattformar, busshallplatser,
stationshus, samt parkering for personbilar, taxibilar och cyklar. Eftersom Uppsala har en
sadan dominerade roll fér bade sysselsattning och vidare pendling mot bland annat
Stockholmsregionen genereras stora resandefléden och ett storre antal linjer och fordon
som angor Uppsala C dagligen.

Figur 15 visar antal pastigande per trafikslag under en normal vintervardag 2023 vid
Uppsala Centralstation. Notera att pastigande pa SJ-tdg inte ingdr i statistiken.

Pastigande vid Uppsala C
en vintervardag 2023
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Figur 15 Antal pdstigande vid Uppsala C under en vanlig vintervardag 2023. For tdg rdknas Mdlartdg Uppsala-Sala,
MdlartGgg Uppsala-Gdévle, Mdlartdg Uppsala-Stockholm samt SL-pendeltdg. SJ Regional- och Fjdrrtdg ingdr inte. Kdlla:
Dilax, SL och Mdlardalstrafik
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11 av Uppsalas 14 stadsbusslinjer trafikerar Uppsala C. Stadsbusstrafiken har en turtathet
pa 2-9 avgangar/timme under rusningstid. Resterande tid pa dygnet gar busstrafiken
ndgot glesare. 39 av totalt 83 ordinarie regionbusslinjer trafikerar till och fran Uppsala
Centralstation och knyter ihop staden med 6vriga lanet. Se Figur 16. Dessa linjer star for
ungefar 70% av det totala resandet med regionbussar. Utover bussar som drivs i regionens
regi finns det aven bussar som trafikerar langre distanser. Uppsala C trafikeras aven av
pendeltag, regionaltag och fjarrtag.

B BT, HERE

Figur 16 Regionbusslinjer som trafikerar Uppsala C 2023. Tjockleken i figuren representerar antalet regionbusslinjer, inte
avgdngar.

3.1.6 Framkomlighet for busstrafik i Uppsala

Framkomligheten for kollektivtrafiken i framforallt de centrala delarna av Uppsala ar av
stor vikt for hela lanet bland annat eftersom en stor del av regiontrafiken borjar och slutar
vid Uppsala C. De storsta utmaningarna for bussarnas framkomlighet finns framfor allt i de
centrala delarna av staden i allmanhet och pa strackorna kring Uppsala C i synnerhet, dar
medelhastigheten i rusningstrafik ar 10-15 km/h om hallplatsstoppen rdknas bort (se Figur
17). Aven ute i mer perifera delar av staden finns flertalet delstrackor dar framkomligheten
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ar lag, vilket framst beror pa signalreglerade korsningar utan bussprioritet. Forutom lag
medelhastighet praglas de centrala delarna av staden av stor restidsspridning, dvs
skillnaden mellan de snabbaste och de langsammaste turer. En stor restidsspridning
bidrar till minskad tillforlitlighet och forutsagbarhet for kollektivtrafiken och dven
forsvarar planering av tidtabeller vilket i sin tur kan leda till 6kade trafikeringskostnader
for regionen.

Medelhastighet exkl. hallplatstid
— <10
— 10 - 15
15-20
20-25
— >25

Figur 17 Medelhastighet for busstrafik i Uppsala, norrgdende turer under morgonens rusning. Kdlla: Flowmapper
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3.2 Framtida utveckling Uppsala stad

Befolkningen i Uppsala 6kar och tillvaxten i naringslivet ar stark. Uppsala ar en del av den
stora och snabbt véaxande arbetsmarknadsregion i Stockholm-Malardalen, vilket driver pa
behovet av nya bostader och platser for verksamheter.

Uppsala kommun, Region Uppsala och staten har tecknat ett avtal for finansiering av
transportinfrastruktur. Avtalet innebar bland annat ny jarnvagsinfrastruktur och
finansiering av sparvag. Ytterligare tva spar, cirka 23 km, ska byggas fran Uppsala till
lansgransen mellan Uppsala och Stockholm. Tva nya stationer ska byggas vid Uppsala
Sédra (Bergsbrunna) och Alsike. Utbyggnaden till fyra spar berdknas vara klart senast ar
20348,

| och med att Trafikverket ska dra tva nya jarnvagsspar fran Uppsala till lansgransen mot
Stockholm behdver dven Uppsala C och stationsomradet utvecklas. Mer plats maste
skapas for sjalva sparen och nya losningar kring hur manniskor ska ta sig till och fran tagen
maste arbetas fram. Den nya stationen planeras invigas samtidigt som jarnvagen éppnar
for trafik, d v s senaste ar 2034°.

For att etablera ett sammanhallet kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem i sodra Uppsala
har Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala ocksa ansokt om stadsmiljéavtal
for ett sparvagssystem som forbinder Gottsunda centrum respektive Ultuna med Uppsala
centralstation, det sa kallade Kunskapssparet. | maj 2022 tilldelades Uppsala sparvag tva
miljarder kronor av Trafikverket inom ramen for stadsmiljoavtalet. Med de tidigare
beslutade 900 miljoner kronorna som staten avsatt till Ultunalanken innebar tilldelningen
att staten sammantaget bidrar med halften av de totala investeringskostnaderna i enlighet
med tidigare fattade beslut och avtal. Denna finansiering har gjort det mojligt att planera
for att byggstarten kan ske 2025, och med malet att sparvagen ska tas i drift under 2029*.
Utbyggnaden av sparvagen genomfors i ett samverkansprojekt mellan Uppsala kommun
och Region Uppsala.

Den kommande utvecklingen infrastrukturen ska ge forutsattningar for fler bostader,
naringslivs- och arbetsplatstillvaxt samt ett mer hallbart resande. | Uppsala kommuns
atagande ligger att detaljplanera for drygt 30 000 bostader samt 10 000 - 20 000
arbetsplatser. Figur 18 visar storre utvecklings- och verksamhetsomrade som planeras av
kommunen utdver innerstaden. Storre utvecklingsomraden ar omraden inom staden som
pa olika satt kan spela en storre roll i stadens bebyggelseutveckling. Storre
verksamhetsomraden utgors dels av storre omraden som redan domineras av olika typer
av verksamheter och som har forutsattningar att fortsatta utvecklas som
verksamhetsomraden. Dels av omraden som har sarskilt goda forutsattningar att

8 https://bygg.uppsala.se/planerade-omraden/fyra-spar-uppsala/

° https://bygg.uppsala.se/planerade-omraden/uppsala-c/tidplan-och-milstolpar/

10 https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/sa-arbetar-vi-med-olika-amnen/sa-arbetar-vi-med-sparvag-
i-uppsala/tidplan---det-har-hander-framover/
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utvecklas som nya verksamhetsomraden. Syddstra stadsdelarna (omrade 1 pa kartan) ar
det storsta utvecklingsomradet med drygt 20 000 nya bostader samt 10 000 till 15 000 nya
arbetstillfallen som planeras enligt Fordjupade versiktsplan for de Sydostra stadsdelarna
inklusive Bergsbrunna™.

7

Stérre utvecklingsomrade

1: Sydéstra stadsdelarna

2: Sédra staden

3: slattlandet mellan centrala
staden och syd&stra
stadsdelarna

4: Granby-Osterleden

5: Herrhagsskogen och
Stabbygirderna

§ Stérre verksamhetsomrade
~ a: Boldnderna

b: Fyrislund

c: Librob&ck-Husbybaorg

d: Nordéstra stadsgréinsen
e: Kunsingens gard

f: Uppsala Soédra

g: Arna

h: Fullerg

i: Hovgarden

Figur 18 Stérre utvecklings- och verksamhetsomrdde i Uppsala. Kélla: Oversiktsplan 2016 fér Uppsala kommun.

1 https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/2021/fordjupad-oversiktsplan-for-de-
sydostra-stadsdelarna/
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4 Strategier for kollektivtrafiken i
Uppsala stad

For att mota framtidens behov behover kollektivtrafiken planeras och utformas utifran
invanarnas resebehov, fysiska forutsattningar samt mal och strategier. De framsta
utmaningarna for framtidens kollektivtrafik i Uppsala kan sammanfattas utifran féljande
punkter:

e Framkomlighet och effektivitet, kollektivtrafikens prioritering
e Integration mellan olika trafikslag, nya knutpunkter
e Stadens utveckling, nya resandestrommar och mdlpunkter

Uppsala C och de centrala delarna av innerstaden bedoms fortsatt vara viktiga malpunkter
for lanets invanare och resenarer. Darfor behdvs kapacitetsstark kollektivtrafik till/fran
Uppsala C for att tillgodose resandebehov i framtiden. Samtidigt kompletteras de
kapacitetsstarka straken med Ovriga starka kollektivtrafikstrak till/fran centrum samt
tvarforbindelser dar det finns framkomlig vaginfrastruktur for att framja nya
resanderelationer och snabbare restider.

| och med att staden och lanet vaxer blir det allt svarare att samla alla trafikslag vid endast
en central punkt. Dels praglas Uppsala Centralstation av kapacitetsbristen for pa- och
avstigning samt bussreglering. Dels blir det svarare att skapa en sammanhallen och
tillganglighetsanpassad bytespunkt med korta och smidiga byten mellan olika trafikslag
ndr stationen utvidgas med nya jarnvagsspar, sparvag och utokade hallplatslagen. Dagens
struktur dar kollektivtrafiken bygger pa en enda regional kdrna ar inte optimalt for att na
uppsatta mal som faststallts for den regionala kollektivtrafiken samt méta lanets och
stadens utveckling samt framtida resandebehov.

For att avlasta Uppsala C och de centrala gatorna i staden samt erbjuda nya och snabbare
resmojligheter kan en flerkarnig struktur 6vervagas for utveckling av kollektivtrafiken i
framtiden, d.v.s skapa flera knutpunkter utanfér innerstaden. Férdelen med en sadan
struktur ar att sprida trafikfloden och minska belastning pa enskilda linjer eller stationer,
vilket kan forbattra tillgangligheten, minska trangseln och sarbarheten samt 6ka
effektiviteten i kollektivtrafiksystemet. Det kan ocksa bidra till en 6kad narhet till service
for bade stads- och landsbygdsbor genom att frigéra servicefunktioner fran den tata och
kapacitetstrangda innerstaden. Dock kan denna struktur innebara extra byte for de
resendrer som har malpunkter i narheten av Uppsala Centralstation eller aker till
Centralstationen for att byta till Gvriga trafikslag sdsom regional- och pendeltdg vilket kan
leda till att kollektivtrafikens attraktivitet riskerar att forsamras. En flerkarnig struktur
maste darfor bygga pa att knutpunkterna ar attraktiva och valutformade utifran
resenarers behov, och att det finns kapacitetsstark kollektivtrafik dar god framkomlighet i
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prioriterade strak och ett hogt turutbud sadkerstalls. Tanken med en flerkarnig struktur ar
att vissa regionbusslinjer vander vid knutpunkterna dar resenarer byter till kapacitetsstark
kollektivtrafik medan andra regionbusslinjer fortsatter att angora Uppsala C och
eventuellt forlangs vidare for att knyta ihop utvalda stadsdelar utanfor staden med storre
malpunkter inom staden. De linjer som forlangs vidare kan ges en lokal funktion som
avlastar Uppsala C och starker tillgangligheten till viktiga malpunkter i staden.

Figur 19 visar schematisk bild av flerkarnig struktur for kollektivtrafiken.

C\b

v

. Kollektivtrafikens knutpunkter

_ Kapacitetsstark kollektivtrafik, hégst prio

H Starka kollektivtrafikstrak

{—————=) Regionbusstrafik som vinder vid alt. knutpunkter

Regionbusstrafik direkt till Uppsala C med ev. férlangning

Figur 19 Schematisk bild av flerkérnig struktur fér kollektivtrafiken. Notera att urval och lokalisering av knutpunkter utanfor
innerstaden samt kollektivtrafikstraken kommer att utredas vidare.

Nedan féljer sammanfattande beskrivning av de olika ingaende kollektivtrafikslag
(koncept) som tillsammans utgor stadens kollektivtrafik 2030-2050.

4.1 Trafikkoncept

Uppsala lans kollektivtrafiksystem ar uppbyggt och konstruerat for att tillgodose dess
invanare resmojligheter i olika syften. Systemet foreslas besta i huvudsak av fyra delar
vilket ar stads- och regionbusstrafik, kapacitetsstark kollektivtrafik och tagtrafik.
Kapacitetsstark kollektivtrafik delas upp i sparvag och Bus Rapid Transit (BRT). Det ar
viktigt att de olika koncepten samordnas och planeras systemmassigt for att sakerstalla
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goda resmojligheter med hog tillganglighet, effektiva byten och att systemet ar
kostnadseffektivt. Inom tidsramen for denna plan kan det aven bli aktuellt att infora
anropsstyrd trafik med forarlosa fordon.

4.1.1Stadsbusstrafik

Stadsbusstrafiken inom Uppsala har dels uppgifter att binda samman de olika
stadsdelarna med stadens centrala delar och det regionala natet, dels behov av att skapa
ett finmaskigt nat och bra yttackning. Fler tvargdende stadsbusslinjer bor dvervagas pa
sikt for att framja nya resanderelationer och snabbare restider samt avlasta Uppsala C och
de centrala delarna av innerstaden. Strategiska principer for hur stadsbusstrafiken ska
utvecklas:

» Stadsbusslinjer ska utformas for alla slags resor, saviil arbets- och skolresor som
inkops, besoks- och nojesresor. Ddrfor behover dessa linjer diven ga till
stadsdelar med svagare trafikunderlag, till industriomraden och i tangentiella
resrelationer for att sdkerstdilla tillgéinglighet for alla resendrer till, frdan och
inom staden.

» En god framkomlighet ska efterstrdvas.

| avsnitt 4.2.4 beskrivs riktlinjer for planering av stadsbusstrafiken i Uppsala.

4.1.2 Kapacitetsstark kollektivtrafik

Nagra av dagens stadsbusslinjer i Uppsala kommer inom tidshorisonten for denna plan att
ha uppnatt sitt kapacitetstak vilket innebar att det inte kommer att vara praktiskt mojligt
att |0sa kapacitetsbristen genom att utoka turtatheten ytterligare. En mer kapacitetsstark
kollektivtrafik med hog framkomlighet behdver da inforas. Redan idag finns beslut pa att
infora sparvag for att hantera utvecklingen i de sddra delarna av Uppsala stad. Ytterligare
kapacitetsstark kollektivtrafik kan inféras genom att antingen utveckla sparvagen eller
infora ett nytt trafikkoncept i form av Bus Rapid Transit (BRT), dar kapaciteten bedoms
vara tillrécklig under 6verskadlig tid.

Figur 20 visar kapacitetsintervaller for buss, sparvag och tunnelbana. Kapaciteten for BRT-
system avgors av manga faktorer, sdsom fordonsstorlek, turtathet, korridorens
fordonskapacitet och hastigheten. Vanligtvis ligger den nagonstans mellan dubbelledade
bussar och sparvag (i figuren nedan ndmnd stadssparvagn).
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Figur 20 Kapacitetsintervaller (resendrer per timme i det dimensionerande snittet, en riktning) for buss, spdrvég och
tunnelbana. Kdlla: Kol-TRAST, planeringshandbok fér en attraktiv och effektiv kollektivtrafik

4.1.2.1 Planerad sparvig

Redan i dagslaget pagar ett intensivt arbete med att forbereda for ett nytt trafikkoncept i
Uppsala, sparvag, som en del av fyrsparsavtalet mellan kommunen, staten och regionen.
Nar Uppsala sparvag ar i drift ar 2029 kommer den att forbinda stadens tva universitet och
passera det stora resandestrdket vid Akademiska sjukhuset pa sin vag soderut fran
Uppsala Centralstation. Se Figur 21 som visar den planerade linjestrackningen for sparvag.
Sparvagens bada andhallplatser kommer att ha direktanslutning till tagstationerna.
Sparvagen far darmed en viktig funktion for resor i bada riktningar - pa enda hallet mot
Uppsala C och pa det andra hallet mot Arlanda och Stockholm.

De forsta aren kommer Uppsala C att fungera som den stora bytespunkten for resenarer,
dar saval tag, regionbussar och stadsbussar ansluter. Eftersom linjerna skiljer sig ati typ av
omgivning - med linjen via Gottsunda omgiven av bostader och linjen via Ullerdker -
Ultuna med fler arbetsplatser forvantas pendlingsstrommarna rora sig i olika riktningar for
de tva linjerna. | mitten pa 2030-talet kommer den nya tagstationen Uppsala Sodra att
oppna. Detta kommer att leda till en omfordelning av resenarer och skapa en jamnare
fordelning langs linjen.
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B Pagaende stadsutveckling

Planerad sparvag

Cykelbanor kommer att finnas lings
den 17 kilometer langa strackan med undantag
av Baverns grand i innerstaden.

Planerade hillplatser
sparvag

Frimre Bolinderna

Figur 21 Planerad strdckning for spdrvédg. Kélla: Uppsala kommun

Strategiska principer for hur stads- och regionbusstrafiken integreras med
sparvagnstrafiken:

> Spdrvdg dr ett kapacitetsstarkt trafikslag dér en god framkomlighet och
pdlitlighet bor prioriteras hogst i gaturummet.

> Busstrafik och spdrtrafiken bér sa ldngt det dr méjligt hallas isdr for att undvika
negativa effekter pa spartrafikens framkomlighet.

» Byten mellan systemen bor fokuseras i val utformade bytespunkter, ddr fysisk
utformning samt tidtabeller kan anpassas for att underldtta byten.

> Sparvagnsparallell busstrafik pa ldngre strickor bor undvikas.
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4.1.2.2 Utveckling av kapacitetsstark kollektivtrafik bortom 2030

| takt med att staden och lanet vaxer finns behov av att redan nu borja ta steg mot att
infora ytterligare kapacitetsstark kollektivtrafik vid sidan om den planerade
sparvagsstrackningen. Dels behdver regionen utreda nar och var behov av kapacitetsstark
kollektivtrafik kommer att uppsta och tillsammans med Uppsala kommun se over hur
detta hanteras pa basta satt. Vid sidan om mojligheten att utveckla sparvagen bor
regionen ta initiativ till att studera mojligheter till att introducera ett nytt trafikkoncept i
Uppsala, Bus Rapid Transit (BRT).

BRT ar busstrafik med hog kapacitet, hog framkomlighet som ofta har egen infrastruktur. |
vissa fall har BRT-linjer dven en sarskiljande profilering och fordon och uppfattas mer som
spartrafik an busstrafik. BRT kan vara ett alternativ till sparvag forutsatt att kapaciteten
beddms vara tillracklig under 6verskadlig tid. Hur ett BRT-system utformas och till vilken
grad infrastruktur och fordon anpassas, beror pa forutsattningarna. Nagra faktorer'2 som
kannetecknar ett BRT-system ar:

e Gena linjestrdckningar med egna korbanor eller busskorfalt

e Tydliga héllplatser eller stationer med ldngre héllplatsavstdnd dn vanlig busstrafik
e fFordon med hog kapacitet, tydlig profilering och genomtdnkt design

e Biljettforsdljning - foravisering med spdrrlinjer eller férkop

e [TS- Signalprioritering, kommunikationssystem, realtidssystem och sdkerhetssystem
e Full prioritering

Malbilden ar att ett BRT-system med hog kapacitet och framkomlighet tillsammans med
sparvagen bildar en stark stomme och skapar en snabb och attraktiv kollektivtrafik.

For att pa sikt kunna infora ytterligare kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala bor Region
Uppsala arbeta utifran féljande strategiska principer:

> Initiativ bor tas till att en gemensam och férankrad malbild fér en framtida
kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala tas fram tillsammans med Uppsala
kommun.

» Forutsdttningarna for BRT-system i Uppsala, vad gdiller grad av inforande samt
linjedragningar, infrastruktur, fordon och profil, behover fortsatt utredas i
samverkan med Uppsala kommun.

> Region Uppsala ska verka for att prioriterade strak omformas for att kunna
infora kollektivtrafik med hog kapacitet och framkomlighet. | avsnitt 4.3.3
redovisas exempel pa prioriterade kollektivtrafikstrak.

12 Kalla: Bus Rapid Transit - ett kollektivt fardsatt med framtid, Trafikverket 2013:104
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4.1.3 Regionbusstrafik

Regionbusstrafiken i Uppsala lan bestar av trafik pa landsbygden och mellan tatorter i
Uppsala lan och angransande omraden. Se Strategi for regionbusstrafiken i Uppsala lan
gallande utveckling av regionbusstrafiken i Uppsala lan.

| Strategi for regionbusstrafiken i Uppsala lan star bland annat att regionen ska strava efter
att etablera en centralt belagen huvudhallplats/omstigningspunkt i varje medelstor och
storre tatort, samt i kommunhuvudorter. Uppsala stad ar lanets storsta tatort. Planeringen
av regionbussar i Uppsala stad star infér en utmaning i att den bade behover attrahera
invanare utanfor staden samtidigt som den behdver hantera den trangselsituation som
uppstar néar ett stort antal busslinjer ska moétas centralt i Uppsala. Det bidrar tillsammans
med den kommande sparvagen, den stora strommen av fotgangare- och cyklister och den
forvantade 6kningen av tagresenarer till foljd av fyrsparsinvesteringen till en framtida
utmaningiinnerstaden. Med en enda centralt belagen huvudhallplats/omstigningspunkt
blir det allt svarare att mota framtida resandebehov inom, till och fran staden. For att
kollektivtrafiken ska fortsatt vara forstahandsval for invanarna bor planeringen utga ifran
att regionbusstrafiken nar flera malpunkter inom Uppsala stad for att knyta ihop utvalda
stadsdelar utanfor staden med storre malpunkter inom staden utover Uppsala C.

Idag vander de flesta regionbusslinjerna vid Uppsala C som ar en av de storsta stationerna
i landet, utanfor storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmé. Stationen behdver
utvecklas i samspel med att Trafikverket ska dra tva nya jarnvagsspar fran Uppsala till
lansgransen mot Stockholm samt utbyggnaden av sparvagen. Fler manniskor vantas att
rora sig inom stationsomradet till ar 2050 vilket staller krav pa en redan idag hart belastad
station. Det ska skapas plats for en ny spdrvdgsstation med vaxlingsmaojligheter, fler tag,
busshallplatslagen och cykelparkeringar, och mer plats for handel, service och
upplevelser. Dagens placering av reglerplatser for bussar samt platser avsedda for paus for
bussforarna kommer att behdva omprovas. For att Uppsala C ska fortsatt vara en
sammanhallen bytespunkt med rimliga gdngavstand mellan trafikslagen kan vissa
regionbusslinjer behova forlangas till alternativa malpunkter sa att utrymme vid Uppsala C
kan optimeras och de busslinjer som behover trafikera Uppsala C kan prioriteras.

4.1.3.1 Forlangning av regionbusslinjer

Idag vander de flesta regionbusslinjer som trafikerar Uppsala vid Uppsala C med reglering i
centrala lagen. | och med att staden och lanet vaxer vantas resandet med
regionbusstrafiken att 6ka under kommande ar vilket staller krav pa funktioner for
trafikeringen, sdsom reglerplatser. Samtidigt planeras for flera stora etableringsprojekt i
centrala Uppsala dar ytor och markanvandning paverkas i stationsnara lagen. Det kommer
inte finnas tillrackligt mycket yta for bade pa- och avstigning samt reglering som skulle
behovas, framfor allt inte om trafiken pa sikt aven kommer utvecklas med 6kat utbud och
eller fler linjer som &r dimensionerande. Detta paverkar kollektivtrafikens forutsattningar
pa manga satt, framst trafikeringsmassigt och ekonomiskt.
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For att kunna méta det framtida 6kade resandebehovet till och fran Uppsala, samtidigt
hantera utmaningen av begransade ytor i centrala Uppsala bor Region Uppsala arbeta
utifran foljande strategiska principer:

» Region Uppsala ska verka for att forldnga utvalda linjer till alternativa knut-
eller malpunkter.

Destinationer som linjerna forlanger till bor framst vara verksamhetsomraden med
mojlighet till reglering, exempelvis Uppsala Business Park eller Libroback dar linjerna som
forlangs aven far en lokal funktion i Uppsala. De linjer som forlangs bor véljas med omsorg
och i samordning med planeringen av stadsbusstrafiken for att l6sningen ska bli attraktiv
for resendrer och l6sa resandebehov i trafiksystemet.

For att detta ska bidra till ett minskat regleringsbehov i centrala Uppsala samtidigt som
det ar kostnadseffektivt behover val av destinationer och linjer férdjupas i kommande
process vid utformning av trafikeringsupplagg.

4.1.3.2 Lokal funktion for regionbusslinjer inom staden

Fragan om regionbusstrafikens lokala funktion i staden ar komplex pa flera satt. Det finns
bade for- och nackdelar med att tillata pa- och avstigning pa fler linjer och hallplatser dar
overvagningen till stor del handlar om utbud och tillganglighet mot trafikkostnader.

Fordelar:

e Stérre trafikutbud inom staden

e Avlastar stadsbusstrafiken

e Fler bytespunkter aktiveras och avlastar darmed Uppsala C
Nackdelar:

e Ldngre restider for [Gngvdga resendrer

e Risk for forsamrad punktlighet

o Okade trafikkostnader

e Risk for 6kad tréngsel ombord

e Behov av utveckling av hogtrafikerade héllplatser

| den nuvarande strategin for regionbusstrafiken i Uppsala lan rekommenderas endast
kortvaga straklinjer att ha ett lokalt trafikuppdrag inom staden, i syfte att avlasta
stadstrafiken. Vissa undantag forekommer dock i dagens trafikupplagg.

Strategiska principen for regionbusstrafiken lokalfunktion inom staden:

> | prioriterade strak ddr det finns behov av att avlasta stadbusstrafiken eller dér
den lokala funktionen behover stéirkas, kan viss regionbusstrafik gora ett lokalt
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uppdrag i synergi med stadbusstrafiken dven om linjen inte dir en kortviga
straklinje. Regionbusslinjer som forldings till alternativa knut- eller malpunkter
bér ocksd gora ett lokalt uppdrag inom staden.

| kommande utredningar behover regionbusstrafikens roll inom staden studeras mer i
detalj. Utredningar bor svara pa vilka regionbusslinjer/relationer bor forlangas till
alternativa malpunkter inom staden utifran strategiska principer ovan. I tillagg behdvs en
oversyn av regionbusslinjer som har behov av att utgora ett lokalt trafikuppdrag inom
staden.

4.1.4Tagtrafik

| dagslaget forsorjer tagtrafiken i Uppsala lan framst resandebehov pa regional och
storregional niva. | anslutning till Uppsala lan planeras det for flera stora
infrastruktursatsningar som har baring pa tagtrafiksystemet. Stoérst paverkan har projekt
”Fyra spar” som syftar till att bygga ut Ostkustbanan med ytterligare tva spar mellan
lansgransen till Stockholm och Uppsala. Projektet involverar ocksa ombyggnation av
Uppsala Centralstation och anlaggande av tva nya lokala stationer vid Uppsala Sédra
(Bergsbrunna) och Alsike. De [angsammare tagen kommer att ges mojlighet att stanna i
Uppsala Sodra vilket dven ar slutstation for den planerade sparvagen samt planeras att
trafikeras av flera busslinjer. Mellan Uppsala C och Uppsala Sodra blir det moijligt att
erbjuda jarnvagstrafik med hog kapacitet och turtathet med SL Pendeltag och eventuellt
ny regionpendel. Tagtrafiken far darmed en starkt lokal funktion fér resandet mellan
centrala och sodra Uppsala.

Strategiska principer for tagtrafikens lokala funktion inom Uppsala:

> Region Uppsala ska verka for att SL Pendeltdagen och nya eventuella
regionpendeltdgen stannar i Uppsala Sédra och ddrmed kunna forsérja det
lokala resandet mellan centrala och sodra delen av Uppsala stad.

» Region Uppsala ska utveckla Uppsala Sodra som en ny lokal och regional
knutpunkt for kollektivtrafiken i Uppsala. Knutpunkten ska vara attraktiv,
trygg, tillgdnglig, inkluderande och framjar kombinationsresor mellan hallbara
trafikslag. Hela-resan-perspektivet ska vara vigledande sa att byten ska ske sd
effektivt, snabbt och bekvimt som mdjligt.

4.1.5 Anropsstyrd trafik med sjdlvkorande fordon

Utvecklingen med sjalvkorande fordon gdr framat och det ar inte ett orimligt scenario att
det inom denna plans tidshorisont ar aktuellt att infora ett system med sjalvkérande
fordon i staden. Detta system skulle kunna utformas sa att det blir mojligt att bestalla en
resa fran och till valfri adress inom eller i narheten av staden, det vill sédga som anropsstyrd
trafik som enbart genomfors pa bestéllning. En sddan utveckling skulle troligen fa en
mycket stor pdverkan pa utformningen av kollektivtrafiksystemet och ge forutsattningar
for en an mer attraktiv kollektivtrafik. Aven om manga fragetecken kvarstar ar
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bedomningen att ett system med anropsstyrd trafik med forarlosa fordon skulle kunna
ersatta delar av den traditionella kollektivtrafiken, men att behov av kapacitetsstark
kollektivtrafik kommer att kvarsta.

Strategiska principer for anropsstyrd trafik med forarlésa fordon inom Uppsala:

» Utvecklingen inom férarlosa fordon ska bevakas med mdl att ha mycket god
kunskap inom omrddet.

> Sd snart det dr relevant ska initiativ tas till att en gemensam och forankrad
malbild for forarlosa fordon i Uppsala tas fram tillsammans med Uppsala
kommun.

4.2 Trafikplanering

| avsnitt 2.4 pekades ut tre huvudsakliga inriktningar for kollektivtrafiken i Uppsala. Utifran
dessa inriktningar har det inom ramen for detta uppdrag formulerats trafikplanerings-
principer samt riktlinjer for planering av stadsbusstrafiken. Ett enkelt och lattforstaeligt
linjenat ar en forutsattning for att skapa tillrackligt attraktiv och effektiv kollektivtrafik
som ska vara forstahandsalternativet for invanare. For att skapa en hallbar utveckling i
Uppsala och en attraktiv stadsmiljo ar det viktigt att kollektivtrafiken kommer in i ett tidigt
skede i samhallsplaneringen. En flerkarnig struktur bidrar till en 6kad narhet till service for
bade stads- och landsbygdsbor genom att frigora servicefunktioner fran den tata och
kapacitetstrangda innerstaden och ddarmed 6kad social hallbarhet.

4.2.1Enkelt och littforstaeligt linjenit

Hur attraktivt ett kollektivtrafiksystem uppfattas beror pa flera olika faktorer. Det handlar
om hur val systemet ar uppbyggt och att det moter resenarsbehoven. Restiden ska vara
kort samtidigt som tillgangligheten och avstanden till kollektivtrafiken inte ska vara for
stora. Det ska ocksa vara moijligt att pa ett enkelt satt planera och genomféra sin resa. Har
blir det sarskilt viktigt att linjenat med olika trafikslag ar tydliga och enkla att forsta for
den som reser.

Kollektivtrafiksystemet behover darfor planeras enkelt och lattforstaeligt utifran foljande
trafikplaneringsprinciper:

> Stads- och regionbusstrafikens linjestrédckningar ska planeras sd logiskt och gent
som mojligt utan rundkorning och ”’skaftkorningar”s,

» Linjer ska undvika att ha olika korvégar i olika riktningar.

13 Skaftkorning - innebar att en buss aker in och ut samma vag till och fran ett omrade, under samma tur som
en avstickare fran linjestréckningen.
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Hallplatserna i Uppsala stad ska vara tillgéinglighetanpassade i enlighet med
Hallplatshandboken. Hallplatserna ska vara ldtta att na med goda anslutningar
utan hinder till gang- och cykelnditet.

Kollektivtrafikens infrastruktur och omgivande gdng- och cykelinfrastruktur ska
utformas pd ett korrekt och tillgdngligt sdtt med god trafikscikerhet for alla
trafikanter. Riktlinjer enligt regionens Hallplatshandboken bor vara
utgdangspunkten for viighallarna.

Linjenditet behover mojliggora resor i olika syften under storre delen av dygnet.
Det behover vara enkelt att forstd och igenkdnningsbart.

Trafikuppldgg ska erbjuda snabba och attraktiva resor i prioriterade strak med
hog framkomlighet. Detta ska kompletteras med ytterligare resméjligheter i
mindre prioriterade strak.

Region Uppsala ska verka for att andelen kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik 6kar genom fler cykelparkeringsplatser med hog standard vid
stationer och hallplatser, samt skapa forutsdttningar for andra
mobilitetsatgdrder som forenklar resan fran dorr till dorr.

Region Uppsala ska verka for okat samspel mellan kollektivtrafiken och
biltrafiken genom fler infartsparkeringar med hog standard vid stationer och
hallplatser i utkanten av staden.

4.2.2 Samordning med stadsutveckling

Vid ny- eller ombyggnation finns det ett intresse av att kollektivtrafiken finns pa plats
redan nar de forsta boende eller verksamma flyttar in eftersom forutsattningarna for att
skapa nya vanor ar som storst direkt efter en forandring. Darfor ar det av stor vikt att
kollektivtrafikens forutsattningar tas i beaktning tidigt i planering och utveckling av ny
bebyggelse, for att starka kopplingen mellan kollektivtrafik och den fysiska planeringen.
Ofta sker etappvis planering, byggnation och inflyttning i nya omraden, vilket forsvarar
mojligheterna till kostnadseffektiv kollektivtrafik fran start.

For att sakerstalla ett kostnadseffektivt kollektivtrafiksystem bor Region Uppsala arbeta
efter foljande trafikplaneringsprinciper:

>

>

Kollektivtrafikens perspektiv och behov behover lyftas tidigt i
planeringsprocessen. Region Uppsala behover ddrfor delta tidigt i kommunens
planering och sdkerstdlla kollektivtrafikens behov. Genom att
kollektivtrafikfragorna involveras tidigt i processen far man en proaktiv process
dar kollektivtrafiken utgor en grund for planeringen och underldtta
resmdjligheter fran dorr till dorr.

Verka for bebyggelseutveckling i starka kollektivtrafikstrdk.
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> Ny exploatering av nya omrdden eller fortéitning inom befintlig bebyggelse bor i
sd stor utstrdckning som majligt lokaliseras inom gang- och cykelavstand till
befintlig eller planerad kollektivtrafik. Arbeta for att sakra goda forutsdttningar
for busstrafik dven under byggskede. Verka for att viighallarna sdkrar
infrastruktur enligt hallplatshandboken.

> For att motivera busstrafik till ett omrade inom staden bor minst 100 bostdder,
vilket motsvarar ungefér 200-300 invdnare, eller verksamheter med 200
dagbefolkning ha fardigstdllts™.

» Stadsdelarinom staden med 200 bostdder eller verksamheter med 400
dagbefolkning bor trafikforsorjas med minst 30 minuters trafik under
hogtrafikperioden*®.

Att kollektivtrafikforsorja ett omrade som haller pa att utvecklas ar ett gemensamt
intresse for saval Region Uppsala, Uppsala kommun som aktuell fastighetsagare. Det kan
darfor vara av varde att utveckla samverkansformer dar respektive parts ansvar och
kollektivtrafikens initiala finansiering regleras genom avtal.

4.2.3 Flerkarnig struktur

| Uppsala kommun har man sedan Oversiktsplan 2016 arbetat enligt principen for en
flerkarnig struktur med fyra utpekade stadsnoder, Granby, Borjetull, Gottsunda/Ultuna
och Bergsbrunna, som komplement till innerstaden. Strukturellt ska dessa bidra till en
okad narhet till service for bade stads- och landsbygdsbor genom att frigora
servicefunktioner fran den tata och kapacitetstrangda innerstaden.

Det finns motiv till en mer flerkarnig struktur for kollektivtrafiken i Uppsala i takt med att
Uppsala vaxer. Det centrala gatunatet i Uppsala kommer att uppna sitt kapacitetstak.
Uppsala C som redan idag har ett hogt kapacitetsutnyttjande kommer att ha stora
utmaningar med att sakerstalla reglerytor for regionbusstrafiken. En flerkarnig struktur
for kollektivtrafiken kan dels leda till minskad belastning vid Uppsala C och att resenarer
som reser med regionbusstrafiken kommer snabbare fram till sina malpunkter.

En flerkarnig linjenatstruktur dar knutpunkter skapas utanfor innerstaden bor utredas
vidare i samrad med Uppsala kommun. Detta galler var de kan ténkas ligga, hur de ska
planeras och dimensioneras samt nar i tid de behovs. Det bor noteras att en flerkarnig
linjenatstruktur bygger pa att det fran dessa knutpunkter finns en kapacitetsstark,
tillforlitlig och attraktiv kollektivtrafikforsorjning med hog turtathet till innerstaden och
andra viktiga malpunkter. Vid dessa knutpunkter bor utrymme for reglering, forarlokal och
ovriga funktioner sakerstallas. | tillagg behover det kartlaggas och studeras vilka
reserelationer som skulle gynnas respektive missgynnas av ett forandrat upplagg samt

1 Kalla: Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lén, Region Stockholm 2020
15 Kalla: samma som ovan. Riktvarden for minst antal bostader och arbetsplatser utgar ifran Region
Stockholms riktvarden fér omraden narmast innerstaden och halverats.
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vilka effekter och konsekvenser det har for resenarer, drift och ekonomi, férarpersonal
samt ovrig kringliggande infrastruktur. Utover dessa behdver dven utredningen svara pa
vilka regionbusslinjer/relationer bor fortsatt angdra Uppsala Centralstation med direkt
forbindelse och eventuellt forlangs till alternativa malpunkter inom staden.

Region Uppsala ska arbeta efter foljande trafikplaneringsprinciper:

» Dadr kapacitetsstark kollektivtrafik erbjuds ska Region Uppsala jobba proaktivt
och hitta kreativa losningar for att resendrer utanfor staden kan snabbt ta sig till
de centrala delarna av innerstaden trots att framkomligheten pa de gatorna i
centrala delarna av staden viintas bli allt simre i och med att staden viixer.
Hdnsyn bor tas till kapacitetsbristen vid Uppsala C och planeringen bor ske i
samrdd med évriga infrastruktur- och stadsbyggnadsprojekt i omradet.

4.2.4Riktlinjer for planering av stadsbusstrafiken

Foljande riktlinjer ar framtagna i syfte att utgora basen for Region Uppsalas
planeringsmassiga stallningstaganden kopplat till utvecklingen och forvaltningen av
stadsbusstrafiken i Uppsala. Liknande riktlinjer for planering av regionbusstrafiken finns i
Strategin for regionbusstrafiken i Uppsala lan. Riktlinjerna ska dels stodja maluppfyllelse
av Region Uppsalas centrala mal framtagna i Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Uppsala lan 2020-2030 och den Regionala utvecklingsstrategin, dels sakerstalla
regelefterlevnad inom viktiga omraden.

Riktlinjerna utgar ifran att sakerstalla att kollektivtrafiksystemets uppbyggnad och
utformning ar anpassat bade utifran resendrernas och trafikens behov.

4.2.4.1 Utbud och tidtabell

Turtathet ar en central del av trafikforsorjningen och kollektivtrafiksystemets mojlighet att
tillgodose invdnarnas resandebehov.

Det finns flera faktorer att ta hansyn till avseende vilken turtathet som enskilda linjer bor
ha, det vill saga linjens funktion och forutsattning. Foljande riktlinjer rekommenderas vid
planering av trafikutbudet:

» Utbudet ska planeras i enlighet med resbehovet.

> Utbudet bor dimensioneras utifrdn att staende passagerare undviks under
ldingre tider/period i trafik.

» Utbudet bor planeras sa att passning till annan trafik uppnas.

Riktlinjeri Tabell 1 utgér minsta rekommenderade turtathet for stadsbusstrafiken i

Uppsala stad. Eftersom resandeefterfragan varierar under aret sa behover trafikutbudet
anpassas efter det genom att kora olika tidtabeller. Minsta turtathet i tabellen avser den
dimensionerande tidsperioden, dvs host- och vintertidtabell. Utbudet pa respektive linje
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behover ses i ett sammanhang och féljande riktmarke avser en ambitionsniva for lagsta
niva. Vid lag efterfragan kan den verkliga utbudsnivan understiga ovanstaende riktlinjer.

Tabell 1. Minsta rekommenderade turtdthet for stadsbusstrafiken i Uppsala stad

Stadsbusstrafiken i Uppsala stad Minsta turtathet

Hogtrafik Mellantrafik Ovrig tid
Stadsbusslinjer med hogt resande 10 min 15min 20 min
Stadsbusslinjer med lagre resande 20 min 20 min 30 min
Kompletterande stadsbusslinjer Utbudet ar behovsanpassat

4.2.4.2 Oppettider for stadsbusstrafiken

En grundlaggande forutsattning for invanarnas rorlighet ar att kunna tillgodose sig
resmojligheter i olika syften. En stor andel av resorna med kollektivtrafiken ar i syfte att
pendla till arbete- och studier saval som fritidsresor.

Region Uppsalas kollektivtrafiksystem ska planeras pa ett sddant satt att invanarnas
resbehov tillgodoses samtidigt som resurs- och kostnadseffektivitet uppnas samtidigt
grundlaggande tillganglighet erbjuds.

Foljande riktlinjer utgér rekommendation for stadsbusstrafikens 6ppettider.

> Under helgfria vardagar bor busslinjer som trafikerar bostadsomrdaden normalt
sett trafikera mellan kl. 4.00 och kl. 1.00.

» Under fredagar bor trafikeringsdygnet forldngas till kl. 3.00.
> Pd lordagar bor trafikeringsdygnet vara mellan kl. 5.00-3.00.

> Pdsondagar bor trafikeringsdygnet vara mellan kl. 5.00-1.00.

4.2.4.3 Fordon och komfortkrav

For att kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv ar det viktigt att ta hansyn till
resendrernas behov bade vad galler trafikutbud och komfort ombord i kollektivtrafiken.
Region Uppsala ska samtidigt strava efter att planera trafikforsorjningen pa ett resurs- och
kostnadseffektivt satt samt miljobelastningen tas hansyn till.

Turutbud bor inte leda till att trangselnivaerna pa olika linjer blir for hdga och fordonsval
bor goras med hansyn till kapacitet, komfort och energieffektivitet.

Upplevd tréangsel ar en viktig komfortfaktor som i hog grad paverkar kollektivtrafikens
attraktivitet. For att oka kapaciteten kan fordon mobleras med farre sittplatser dar fler
resendrer kan tas ombord vilket minskar behovet av att satta in forstarkningsturer.
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4.3 Infrastruktur och framkomlighet

Kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt alternativ till bilen. En avgorande
forutsattning for att attrahera fler resenarer ar att tillgodose behovet av god
framkomlighet i kollektivtrafiksystemets alla delar. | en stad ar god framkomlighet en
kombination av attraktiv restid och hog restidspalitlighet. | befintlig stadsmiljo, med
begransat gatuutrymme, betyder detta i de flesta fall att kollektivtrafiken maste
prioriteras framfor biltrafiken - ”prioritet for de manga pa bekostnad av de fa”. Hog
framkomlighet bidrar till att skapa ett saval effektivt som attraktivt kollektivtrafiksystem.

4.3.1Vaginfrastruktur

Nar framkomligheten ar dalig uppstar latt storningar i regulariteten, forseningar kan
uppsta och kortiderna blir langre. Vilket paverkar bade benagenheten att resa kollektivt
hos invanarna, samtidigt som kostnaderna for trafiken blir dyrare. For att kunna uppfylla
malen om attraktivitet- och effektivitet i transportsystemet ar tidhallning och kortider
faktorer av stor vikt. For att uppna god standard i dessa omraden behdver ratt
forutsattningar ges i gatu- och vagnatet. Detta behdver goras i samarbete med berord
vaghallare.

Vid planering av ny och underhall av befintlig infrastruktur bor kollektivtrafiken prioriteras
som trafikslag tillsammans med cykel och gang. Region Uppsala har en handbok med
riktlinjer for kollektivtrafikens infrastruktur, i dagslaget Hallplatshandboken.
Hallplatshandboken ska vara vagledande for vaghallare vid planering av ny och underhall
av befintlig infrastruktur.

4.3.2 Hallplatser

For en attraktiv och effektiv kollektivtrafik ar det av stor vikt att hallplatser och
bytespunkter ar utformade pa ett andamalsenligt satt. Pa- och avstigning samt byten
mellan olika linjer behdver ske pa ett smidigt, tillgangligt och trafiksakert satt.
Valutformade hallplatser bidrar pa sa satt till att resan blir en positiv upplevelse.

Region Uppsala har en hallplatshandbok med riktlinjer for stod i arbetet med att skapa
attraktiva hallplatser. Handboken behandlar aspekter som lokalisering, placering,
hallplatstyper, utformning och kriterier for tillganglighet. Hallplatshandboken ska vara
vagledande for utformning av hallplatser.

4.3.3 Kollektivtrafikstrak

Att ge kollektivtrafiken prioritet framfor ovrig fordonstrafik handlar inte enbart om att
skapa en snabb, palitlig trafik utan ar ocksa ett bra satt att 6ka kapaciteten pa gator och
vagar med stora trafikantstrommar. Dessutom ger prioriteringen kollektivtrafiken en 6kad
status. Genom att skapa attraktiva kollektivtrafikstrak genom staden 6kar man
forutsattningarna for att skapa tydligare och enklare linjenat for resenarerna.
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Kollektivtrafikstraken planeras for tre olika nivaer, niva 1 med kapacitetsstark
kollektivtrafik dar kollektivtrafiken far hogst prioritet i gaturummet, niva 2 med
prioriterade kollektivtrafikstrak dar kollektivtrafiken prioriteras framfor dvriga
fordonstrafik och niva 3 dar en god framkomlighet efterstravas efter basta formaga.

Foljande definierar nivderna for hur kollektivtrafikstraken trafikeras av olika trafikslag och
hur de ska prioriteras i gatu- och vagnatet:

> Niva 1 dr kapacitetsstark kollektivtrafik i form av sparvég, BRT eller BRT-

liknande struktur. Hér gar sparvagn, BRT-linje eller, i avvaktan pa
kapacitetsstark kollektivtrafik, en eller flera busslinjer som sammantaget ger en
hég kapacitet med stora resendrsfloden. Dessa strdak utgor en stark stomme och
skapar en snabb och attraktiv kollektivtrafik inom Uppsala. Kollektivtrafiken
ska prioriteras hogst i gaturummet. Det innebdr exempelvis mittforlagda
kollektivtrafikkorfdlt och hallplatsldgen samt en hog standard pa hallplatser.
Kollektivtrafikens framkomlighet sikras genom korsningsatgdrder i form av
signalprioritering samt forbud eller begrdnsningar for ovrig trafik att svinga
over busskorfdlten.

Niva 2 dr ovriga prioriterade kollektivtrafikstrdk som inte dr sparvég eller BRT.
Hdr gar stads- och regionbusslinjer som har uppgifter att tillskapa god
tillginglighet for alla slags resor, savdl arbets- och skolresor som inkops, besoks-
och néjesresor. Nivd 2-strdak utgors av gator som har stora floden av savdl bussar
som resendrer men potentialen att infora ett fullskaligt BRT-system dr mindre
god jimfort med niva 1-straken, vilket oftast beror pa utrymme som végndtet
uppvisar. Kollektivtrafiken bor prioriteras framfor ovrig fordonstrafik for att
sdikerstdlla en god framkomlighet.

Niva 3 dr ovriga kollektivtrafikstrdk som dr av betydelse for kollektivtrafiken. De
kompletterar nival och 2-straken med syfte att skapa ett finmaskigt trafiknét
med bra yttickning. Kollektivtrafikens framkomlighet bor prioriteras sd langt
det dr mojligt, diven om vissa overvdgningar eller kompromisser behover ske
mellan olika trafikslag.

Allokering av kollektivtrafikstraken pa olika nivaer behover fortsatt utredas i samverkan
med Uppsala kommun. Exempel pa de mest prioriterade straken for 6kad kapacitet och
framkomlighet utover den planerade sparvagen ar:

Rabyvdgen strdckan mellan cirkulationsplats Rabyvédgen/Kungsgatan och bron éver v
55. Idag trafikeras strdket av stadsbusslinjerna 1 och 3. Rabyvégen har redan i nuldget en
relativt stor andel busskorfdlt s att steg mot BRT har bra forutsdttningar. Straket kan
ocksd vara potentiellt intressant for en eventuell férlingning av spdrvégen. Hur stréket
ansluter sig till Vaksalagatan och Uppsala C bor utredas vidare.
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e Vaksalagatan mellan korsningen Vaksalagatan/Kungsgatan och korsningen
Vaksalagatan/Osterleden vidare mot Grdnby. Idag trafikeras strdket av stadsbusslinje 4
och ett flertal regionbusslinjer mot vég 288. Straket kan ocksd vara potentiellt intressant
for forléngning av spdrvégen och bidrar till skapandet av en flerkérnig struktur dé
Grdnby dr en potentiell knutpunkt for regionbusstrafiken.

e Luthagsesplanaden mellan korsningen Luthagsesplanaden/v55 och korsningen
Rabyvédgen/Kungsgatan. Idag trafikeras strdket av stadsbusslinje 5 och ett flertal
regionbussar mot Enképing/Vésterds och Sala. Strdket kan ocksd vara potentiellt
intressant for férldngning av spdrvégen och bidrar till skapandet av en flerkdrnig
struktur dd Stenhagen dr en potentiell knutpunkt fér regionbusstrafiken.

e Kungsgatan mellan korsningen Kungsgatan/Rabyvdgen och korsningen
Kungsgatan/Bdéverns grdnd.

e Storgatan och Stationsgatan mellan korsningen Storgatan /Vaksalagatan och
korsningen Stationsgatan/Strandbogatan.

Figur 22 visar en karta 6ver hur dessa kollektivtrafikstrak skulle kunna se utinom Uppsala
stad. Det bor noteras att i kartan markeras inte alla gator som trafikeras av
kollektivtrafiken utan endast gator dar kollektivtrafiken bor prioriteras.

I iva 1 - Kapacitetsstark kollektivtrafik, hégsth
mmmmmm Niva 2 - Prioriterade kollektivtrafikstrak

e Niv4 3 - Ovriga kollektivtrafikstrak

Figur 22 Karta med exempel pd kollektivtrafikstrdk inom Uppsala stad. Exakt utformning behéver ske i samverkan med
Uppsala kommun.
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5 Inriktning for fortsatt arbete

Plan for utveckling av den allmanna kollektivtrafiken i Uppsala stad utgor underlag och
visar overgripande principer for hur kollektivtrafiksystemet bor utvecklas for att na
uppsatta mal som faststallts for den regionala kollektivtrafiken samt moéta lanets och
stadens utveckling samt framtida resandebehov. Region Uppsala har inte ensamt radighet
over kollektivtrafikens utveckling, varfor samverkan med andra aktorer ar av stor vikt, inte
minst med Uppsala kommun. En handlingsplan bor sa snart som majligt tas fram
gemensamt med Uppsala kommun for att fortydliga ansvarsfordelningen mellan olika
aktorer samt sakerstalla att fortsatt utveckling av kollektivtrafiken i Uppsala sker samlat
och i ett systemperspektiv dar utformning av linjenat och serviceutbud inte hanteras
isolerat utifran olika trafikkoncept. Viktiga behov och aktiviteter som behéver
omhandertas i handlingsplanen ar bland annat foljande:

Kapacitetsstark kollektivtrafik och framkomlighet

e fordjupade analyser och utredningar kring kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala. En
gemensam och férankrad mdlbild fér en framtida kapacitetsstark kollektivtrafik i
Uppsala ska tas fram tillsammans med Uppsala kommun

e Forutsdttningar for BRT-system i Uppsala, vad gdller grad av inforande samt
linjedragningar, infrastruktur, fordon och profil, behover fortsatt utredas i samverkan
med Uppsala kommun

e Att gemensamt ta fram en mdlbild kring prioriterade kollektivtrafikstrdk tillsammans
med Uppsala kommun. Allokering av kollektivtrafikstrdk pa olika nivder samt vad det
innebadr for kollektivtrafikens prioritering i gaturummet behéver fortsatt utredas och
faststdllas.

Linjenatsplanering

e Fordjupade analyser och utredningar kring regionbusstrafikens roll i staden. Val av linjer
som ska forldngas genom Uppsala C samt [dmpliga knut- eller mdlpunkter som linjerna
ska forlangas till bor studeras vidare i kommande utredningar. Att studera vilka
regionbusslinjer ska fd en lokal funktion inom staden.

e Utifran foreslagna strategiska principer for integration mellan buss och spdrvég ta fram
ett reviderat linjendt som dr anpassat efter den planerade spdrvdgens stréickning och
héllplatser.

o Att ta fram samverkansformer fér kollektivtrafikférsorjning till ny- och
ombyggnadsomrdaden i samrdd med Uppsala kommun. Tydliggéra ansvarsférdelning
mellan Region Uppsala, Uppsala kommun och fastighetsdgarna.
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Knutpunkter

Att fortsatt utreda och sdkerstdlla att ombyggnation av Uppsala Centralstation dr
dndamadlsenligt planerad for att stationen ska vara en sammanhdllen lokal, regional och
nationell knutpunkt som dr tillgénglig, inkluderande och ger forutsdttningar for ett
hallbart transportsystem ur ett hela resan perspektiv.

Att arbeta malvetet kring utveckling av Bergsbrunna (Uppsala Sodra) som ska bli en ny
lokal och regional knutpunkt for kollektivtrafiken i Uppsala. Knutpunkten ska vara
attraktiv, trygg, tillgdnglig, inkluderande och frémjar kombinationsresor mellan héllbara
trafikslag. Hela-resan-perspektivet ska vara vigledande sd att byten ska ske sd effektivt,
snabbt och bekvimt som mdjligt.

Vid fortsatt arbete behéver mojligheterna till att etablera nya knutpunkter utover
Uppsala Centralstation och Uppsala Sédra bor studeras mer i detalj i samrdd med
Uppsala kommun, bdde var de kan ténkas ligga, hur de ska planeras och dimensioneras
samt ndr i tid de behovs. I tilldgg behéver det kartldggas och studeras vilka
reserelationer som skulle gynnas respektive missgynnas av ett féréndrat upplédgg samt
vilka effekter och konsekvenser det har for resendr, drift och ekonomi, férarpersonal
samt ovrig kringliggande infrastruktur.

Att arbeta malvetet med vég- och markhdllarna for att 6ka andelen kombinationsresor
genom fler cykel- och infartsparkeringsplatser med hég standard vid stationer och
héllplatser.

Tagtrafik

Att medverka i utveckling av tdgtrafiken pa Ostkustbanan, med sdrskilt fokus pa
tdgtrafikens lokala funktion mellan Uppsala C och Uppsala Sédra. Att utreda
stoppmonster for olika typer av tag tillsammans med SL, Trafikverket, Mdlardalstrafik
och ovriga berérda aktérer.

Framtida kollektivtrafik

Att bevaka utvecklingen inom férarlosa fordon. S snart det dr relevant ska initiativ tas
till att en gemensam och férankrad malbild fér férarlésa fordon i Uppsala tas fram
tillsammans med Uppsala kommun.
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