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1. Sammanfattning

Trafikverket har som mal att avhjalpa trafikséakerhetsbrister, 6ka framkomligheten och att forbattra
gang- och cykelmajligheterna langs vag 55 mellan Enkdping och Litslena. Strackan utgor en viktig
regional forbindelse med omfattande arbetspendling. | dagslaget ar vagen bred och inbjuder till hdga
hastigheter samt saknar mittseparering, med risk for allvarliga olyckor som féljd. Arsdygnstrafiken
uppgick ar 2019 till 12 160 fordon varav cirka 1 680 (14%) ar tung trafik.

Trafikverket planerar att bygga om vag 55 mellan Enkoping och Litslena till motesfri landsvég
medomvéxlande 2+1 och 1+1 korfalt och bygga en gang-, cykel- och mopedvag (GCM-vag) utmed
végen. Vagstrackan &r cirka 7 km lang. | dagslaget ar vagen bred och saknar mittseparering, vilket
inbjuder till héga hastigheter och risk for allvarliga olyckor. Syftet med utbyggnaden &r i forsta hand
att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet, ge battre mojligheter for kollektivtrafik, forbattrade
mojligheter for gang-, cykel- och mopedtrafik och minskad risk for viltolyckor. Vagens
avvattningssystem kommer att byggas om. Flera utfarter och korsningar kommer att byggas om eller
stangas.

Under utredningsarbetet har utformningsalternativ valts utifrdn hansyn till projektmal, tekniska
forutsattningar, ekonomi och omgivningspaverkan. Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att
ombyggnationen av vag 55 i Enképings kommun kan antas innebara betydande miljopaverkan och
darfor har en miljokonsekvensbeskrivning uppréttats.

Sammanfattningsvis beddms végplanen innebéra positiva konsekvenser avseende funktion och
samhallsaspekter. Vagplanen bedoms innebara sma negativa konsekvenser eftersom hojd hogsta
tillatna hastighet innebar att trafikbullret 6kar i utomhusmiljon i jamférelse med nollalternativet. |
och med att skyddsatgarder erbjuds till samtliga berdrda bostader med 6verskridande av riktvarde
inomhus eller vid uteplats, blir boendesituationen generellt battre efter atgarder.

Konsekvenserna for rekreation, friluftsliv och barridreffekter, samt trafiksékerhet och barriareffekter
beddms bli positiva. For miljdaspekterna landskap och kulturmiljé bedéms vagplanen innebara
mattliga negativa konsekvenser.

Den nya vaganlaggningen och dess avvattningssystem bedéms inte ha nagon negativ paverkan pa de
miljokvalitetsnormer for vatten som galler for Fiskviks kanal eller andra vattenférekomster.
Ombyggnation av diken och forbattring av éversilningsytor, samt korrekt utformning av trummor vid
passage av vattenférekomsterna sa att vandringshinder i vattendraget avhjalps, bedoms pa sikt
innebara positiv paverkan pa miljokvalitetsnormerna for Fiskviks kanal jamfort med nollalternativet.
Sammantaget beddms inga negativa konsekvenser uppkomma fér vattenmiljon av féreslagen vagplan
jamfort med nollalternativet.

Véagplanen bedoms uppfylla transportpolitiska mal, specifika projektmal och bedémningen &r dven att
inga miljokvalitetsmal motverkas.

Denna granskningshandling, ar en del av vagplanen, som ska kungoras for granskning och genomga
faststéllelseprévning. Alla synpunkter som hittills framkommit under processen med framtagande av
véagplanen redovisas i samradsredogorelse.

Végen far byggas forst sedan vagplanen vunnit laga kraft.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som leder
fram till en vagplan, se Figur 1. I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur
l&ng tid planlaggningen tar beror pa projektets storlek, budget, hur manga undersékningar som krévs,
om det finns alternativa strackningar och vilka synpunkter som inkommer.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som bland annat beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

N&ar MKB har godkants av lansstyrelsen halls planen halls tillganglig for granskning sa att de som
berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket pabérja
byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling

Samradsunderlag
Framtagning av planférslag :

Samradshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

for lansstyrelsens beslut om mt MKB - Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan S :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)
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: SAMRAD

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

2.2. Bakgrund

Vag 55 strécker sig fran Norrkdping till Uppsala, och har pekats ut som en vag med hdg prioritet.
Trafikverket har fatt i uppdrag att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten péa vég 55, strackan
Enkdping - Litslena, se Figur 2. Den aktuella vagstrackan mellan Enkoping och Litslena ar cirka 7
kilometer lang Och passerar samhallet Skolsta. Strackan utgor en viktig regional férbindelse med
omfattande arbetspendling. Strackan saknar en trygg forbindelse for oskyddade trafikanter. De
oskyddade trafikanterna ar hanvisade till vagen dar de maste samsas med fordonstrafiken.

Vidare ar vagen ar bred och saknar mittseparering och inbjuder darmed till hoga hastigheter och
farliga omkorningar, vilket medfor risk for olyckor. Hogsta tillatna hastighet &r 80 km/h. Det
forekommer lokala sankningar fran 80 till 70 km/h vid korsningar. Senaste aren har
trafiksakerhetskameror (ATK) satts upp.



Vagen ar viktig for kollektivtrafiken mellan Enképing och Uppsala och trafikeras av Region Uppsalas
regionkollektivtrafik. Langs aktuell stracka fran 6stra Enkoping till Litslena finns idag sju
busshallplatser for buss, pa var sida om vagen. Utdver det har vagen betydelse for regionala och lokala
godstransporter, aven farligt gods transporteras pa vagen.
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Figur 2. Oversiktskarta vag 55 strackan Enkdping-Litslena.

2.3. Tidigare utredningar och atgardsval

Atgardsvalsstudie Vag 55 Uppsala—Katrineholm TRV 2017/43294, utgér grund for uppdraget.

Trafikverket tillampar den sa kallade Fyrstegsprincipen for att siakerstalla en god resurshushallning
och for att planerade atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipens fyra
steg ar 1. Tdnk om, 2. Optimera, 3. Bygg om och 4. Bygg nytt. Dessa steg tacker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

Atgarder motsvarande steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen bedémdes inte bidra till m&luppfyllelsen
vad avser trafiksikerhet. Atgarder som krévs for att forbattra sakerheten och uppna projektmalen
omfattar steg 3 - bygg om enligt fyrstegsprincipen.

Resultatet av atgardsvalsstudie ar att man valt att ga vidare med denna vagplan, en stracka pa cirka 7
km. Foreslagna atgarder ar en ombyggnation till en motesfri vag med 2+1 korfalt och mittseparering,
samt en parallell gdng-, cykel- och mopedvéag. Det behdvs omdisponering av vagbanan, ombyggnad av
korsningar och anslutningsvéagar, planskilda gang- och cykelpassager, skyddsatgarder for
omgivningen, forbattrade busshallplatser samt att skydd for vilt ses 6ver for hela strackan.



2.4, Beslut om betydande miljopaverkan och godkannande av MKB

Samradsunderlaget och samradsredogorelse skickades den 17 augusti 2020 till lansstyrelsen for
begaran om beslut om projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan. Lansstyrelsen beslutade
den 9 oktober 2020 att ombyggnationen av vag 55 i Enkdpings kommun kan antas innebara
betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsens motivering till beslutet ar att samradsunderlag inte i tillracklig grad uppfyller kraven i
8 § och 9 § punkt 1 miljébeddémningsforordningen. Underlagets omfattning och detaljering har inte
varit tillrackligt vad galler paverkan pa riksintressen for kulturmiljé och fornlamningar, manniskors
halsa — buller, miljokvalitetsnormer for ytvatten och paverkan pa enskilda vattentakter fran
dagvatten. Sarskilt avses atgardens mojliga miljoeffekter, dess typ och utméarkande egenskaper, som
réknas upp i 13 § miljobedémningsférordningen.

Beslutet innebdr att en strategisk miljébedémning av projektet ska goras och att en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) maste upprattas och samradas om. Det forsta steget i en strategisk
miljobeddémning ar att samrada om omfattningen av MKB med de kommuner, lansstyrelser och andra
myndigheter som kan antas bli berérda av vagplanen — ett sa kallat avgransningssamrad.

Miljokonsekvensbeskrivningen med datum 2022-01-14, godkéndes 2022-02-07 av Lansstyrelsen i
Uppsala lan. En ny reviderad version av miljokonsekvensbeskrivningen har upprattats efter ett stérre
omtag av vagplanens utformning och planeras att skickas in for begaran om férnyat godkénnande
under 2023.

Lansstyrelsen godkédnde 2024-03-01 miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) daterad 2022-01-14 och
reviderad den 3 november 2023.

2.5. Nationella transportpolitiska mal, miljokvalitetsmal samt andamal och
projektmal

Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling har faststallts av FN och syftar till en
omfattande global omstallning till en hallbar samhallsutveckling. De globala mal som ar relevanta i
projektet tacks in av de nationella miljokvalitetsmalen och i de transportpolitiska malen som
redovisas nedan.

2.5.1. Nationella transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal. Det 6vergripande malet ar att
sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Inom ramen for malet finns tva jambaordiga mal:
Funktionsmalet och Hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundléggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvédndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d.v.s. likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gvergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.



2.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges miljomalssystem bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal, samt etappmal som
bland annat beror luftféroreningar och klimat. De 16 miljokvalitetsmalen som antagits av riksdagen
ska vara riktlinjer for att astadkomma en miljomaéssigt hallbar samhallsutveckling. De mal som framst
berors av planerade atgarder &r ett rikt odlingslandskap och god bebyggd miljo.

I och med att forsiktighetsmatt vidtas och atgarder valts for att minimera markintrang bedéms
verksamheten inte motverka malen. Samtliga atgarder utfors med hansyn till omgivande miljo.

2.6. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att oka trafiksiakerheten, sékerstalla framkomligheten samt bidra till att
trafiksakerhetsmalen kan uppnas. Vidare ska projektet skapa battre pendlingsmajligheter for att
framja bade den lokala och den regionala utvecklingen.

Med utgangspunkt fran Transportpolitikens dvergripande mal har foljande projektmal formulerats:

e Vagprojektet ska anpassas efter de miljoforutsattningar som finns i omradet genom en god
gestaltning och anpassning till landskapet. Natur- och kulturmiljon ska ha bibehallna hoga
kvalitéer efter projektets fardigstallande.

— Omradets hdga kulturhistoriska varden ska ligga till grund for anpassning av anlaggningen sa
att skada pa dessa varden undviks eller minimeras.

— Sarskild vikt ska laggas vid hur vagen och dess anlédggningsdelar férankras och anpassas till
landskapet och dess landskapselement.

e Vagprojektet ska forbattra forutsattningarna for gang- och cykeltrafik genom att 6ka majligheten
till aktivt resande och maojliggdra vardagspendling med cykel.

— Planskild passage ska utformas trygg, tillganglig och med omsorg om den oskyddade
trafikanten i atanke.

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vaganlaggningar for att uppna effektiv drift, och
ett underhallsvanligt och kostnadseffektivt vagsystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i
anlaggningen ska utforas ur ett livscykelkostnadsperspektiv med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utférs &ven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

— Malsattningen ar att projektets klimatpaverkan ska minska med minst 48 procent sett till alla
skeden.

e Malséattningen vid investering och for den fardiga anlaggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Lokalisering och utformning av en trafikanlaggning ska géras sa att andamalet med anlaggningen
uppnas med minsta mojliga intrang och olagenhet, utan oskalig kostnad, samt med beaktande av
ovriga samhallsintressen. Enkla och standardiserade I6sningar ska véljas nar de uppfyller
efterfrdgad funktion.



2.7. Tider fOr projektet

Efter omtag kring vagplanens utformning har den tidigare framtagna véagplanen reviderats. Nar
lansstyrelsen har godkéant MKB kungdrs vagplanen med status granskningshandling fér granskning.
Efter granskningen och efterféljande justering bedéms en slutlig vagplan med status
faststéllelsehandling vara fardig under 2024.

Utskick av forfragningsunderlag for utforandeentreprenad ar planerat att ske under 2024. Byggstart
bedoms tidigast ske 2026. Beraknad byggtid for hela strackan beraknas vara cirka 2 ar.



3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

Vag 55 mellan trafikplats Annelund i Enkdping och Litslena ar cirka 7 km. VVagen ar viktig for arbets-
pendling bade med personbil och buss samt for godstransporter mellan Enkoping och Uppsala. Hela
véag 55 utgor riksintresse for kommunikation. Véagen &r viktig for kollektivtrafiken mellan Enkdping
och Uppsala.

Vagen ar bred (cirka 13 meter) och saknar mittseparering, vilket inbjuder till héga hastigheter och
omkdrningar. | kombination med osdkra anslutnings- och utfartsvagar medfor detta risk for allvarliga
olyckor. Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten och hoja trafiksakerheten genom att bygga en
métesfri vag med mittseparering, 2+1 korfalt med hogsta tillatna hastighet 100 km/h, samt en gang-
cykel- och mopedvag (GCM-vag) parallellt med vagnatet. For att uppna andamalen behéver vagbanan
pa vag 55 omdisponeras, korsningar och anslutningar byggas om, anlagga tva nya planskilda gang-
och cykelpassager, skyddsatgarder for omgivningen samt forbattrade sidoomraden.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Fordonstrafik

Arsdygnstrafiken uppgick &r 2019 till 12 160 fordon varav cirka 1 680 (14%) ar tung trafik, vilket
medfor att behovet av omkdérningar ar stort. Vagen ar utpekad som en funktionellt prioriterad vag och
ar rekommenderad vag for farligt gods. Hela strackan av vag 55 finns med i riksintresset for kom-
munikationer och kan i ett stdrre perspektiv ses som ett alternativ till E4 genom Stockholm fér den
langvaga trafiken.

3.2.2. Kollektivtrafik

Vag 55 trafikeras av Region Uppsalas regionkollektivtrafik med fokus pa pendling mellan tatorter
inom Uppsala lan och angransande omraden.

Pa strackan Enkoping — Litslena finns idag sju busshallplatser i vardera riktningen som straklinje 804
trafikerar. Busslinje 774 ar en expressbusslinje som gar mellan Uppsala och Vasterds genom Enkoping
och darmed beror strackan. Utéver de vanliga busslinjerna trafikerar ocksa skolbussar strackan.

Enko6pings kommun tillhandahaller skolskjuts for grundskoleelever. Gymnasieelever erhaller busskort
till den regionala kollektivtrafiken.

3.2.3. Oskyddade trafikanter

Det finns ett stort behov av gang- och cykeltrafik inklusive mopedtrafik, langs strackan for anknytning
till lokala mal samt kollektivtrafiken. Da de oskyddade trafikanterna ar hanvisade till vagrenen
innebar dagens omfattande lastbilstransporter och arbetspendling med personbil och buss att vagen
inte inbjuder till gng- och cykeltrafik. Ett viktigt projektmal ar att forbattra forutsattningarna for
gang-, cykel- och mopedtrafik.



3.3.

Lokalsamhalle och regional utveckling

Aktuellt omrade utgors till 6vervagande del av ett levande jordbrukslandskap med fristadende lantbruk
och villor av bade aldre och nyare karaktar. Bebyggelsen koncentreras till stor del i byar, med
gardarna mer eller mindre pa rad langs vagen. Nara Enkoping finns viss industriverksamhet och aven
en bergtakt. Omradet narmast Enkoping ar av Enkopings kommun utpekat for fortsatt exploatering

av industri och handel.

Skolsta ar en tatort i Enképings kommun belédgen vid vég 55, cirka 5,5 km 6ster om trafikplats
Annelund i Enkdping. | byn finns bland annat en restaurang, bensinstation samt en skola;
Skolstaskolan. I Skolstaskolan gar ungefar 200 elever fran forskoleklass till arskurs 6.

3.3.1.

Kommunala planer

For omradet galler Oversiktsplan 2030 for Enkopings kommuns, antagen 2014-05-13. Enligt
oversiktsplanen ska kommunen vidareutveckla kommunens mindre orter samt frdmja en levande
landsbygd. | Oversiktsplanen beskrivs dven eventuell ny gang- och cykelvég langs vag 55.

Langs med strackan finns nagra detaljplaner som kan behova justeras med anledning av andrad
markanvandning i samband med genomférande av vagplanen. Samrad fors med Enkopings kommun
angaende eventuella andringar eller upphavande av gallande detaljplaner.

Faststallda detaljplaner hos Enkopings kommun, langs vag 55 pa strackan Enkoping — Litslena

redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Faststéllda detaljplaner hos Enkdpings kommun, langs vag 55 pa strackan Enkoping — Litslena.

Planbeteckning Namn Markanvandning Genomforande tid
Detaljplan 2012/165 Hagalund 1:4, Kvartersmark. Mark som ar tankt 2030.03.03
Foretagsparken for tradplantering. Prickmark far ej
bebyggas
Detaljplan 2011/70 Norra Varghallar, del av | Kvartersmark. Befintliga trdd som | 2030.11.19
Sneden 1 ska i mojligaste man bevaras.
Inga schaktmassor far laggas pa
mark under byggnation. Prickmark
far ej bebyggas
Detaljplan 192 Hagalund 1:1 m.fl. Allman plats. Genomfart, vag Upphdrt
2005.12.31

Detaljplan 2011/25

Réaskar 1:1 m.fl. Viking
motorpark

Kvartersmark. Infartsvag.
Prickmark far ej bebyggas

15 ar fran
2011.06.22

Byggnadsplan 4, fran
1955

Detaljplan for samhéllet
Skolsta

Allmén plats. Mark som &r avsedd
for park/plantering

Byggnadsplan 10, fran
1959

Allman plats. Vagmark

Pagaende detaljplan

Langtora-Nyby 1:3 (i
Sneby) for
industriverksamhet
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3.4. Trafiksakerhet och barriareffekter

Strackan mellan Enkoping och Litslena ar idag en olycksdrabbad vag. Det ar under vissa tider pa
dygnet svart att svanga ut pa vagen pa grund av den stora trafikméngden som passerar. Alla typer av
trafikanter vittnar om att det inte kanns tryggt att passera dver vagen och det har skett manga
viltolyckor med stora daggdjur langs strackan. Vag 55 innebar i dagslaget en barriareffekt for boende,
verksamhetsutévare och djur som vill korsa vagen. Vagen utgoér barriar aven for de oskyddade
trafikanterna som vill fardas langs véagen.

3.5. Landskapsbild och kulturmiljo

Omradet kring vag 55 pa strackan Enkoping-Litslena utgors av ett jordbrukslandskap. Omradet tillhor
Malardalens centralbygd, med lang kontinuitet av jordbruk i de lerrika dalgangar som stigit upp ur
vattnet under forhistorisk tid. Som ett resultat av laga skifte bestar &kermarken av stora, Gppna ytor
och bebyggelsen ligger generellt glest i landskapet, se Figur 3. Jordbruket &r i hdg grad rationaliserat.

Figur 3. Fotografier fran vagstrackan

Vagens nuvarande stréackning kom till under 1950- och 60-talen, och ersatte de landsvagar som
tidigare gick genom omradet. De tidigare landsvagarna hade i borjan av 1900-talet en betydligt mer
varierad strackning och band ihop de historiska gardarna med varandra och centrala noder i
landskapet, sdsom tatorter och sockencentra. | takt med bilismens utveckling har vagen forst ratats
och anpassats efter trafikvolymer och hastigheter, for att slutligen i borjan av 1960-talet fa nuvarande
strackning. P4 manga stallen foljer dagens vég de dldre landsvéagarnas strackning, men i utratad form,
och i vissa fall har vagen dragits genom helt nya omraden utan tidigare vagsystem. | vissa fall finns
rester av den tidigare landsvagen kvar i form av mindre végar, eller integrerat i tatorternas
gatusystem.

Fran Enkoping foljer vag 55 kanten av en moranhojd for att sedan leda ut i det 6ppna odlingsland-
skapet. Vagen korsar en stor dalgdng som leder ned mot Malaren. | dalgangen ligger ett vattendrag
som avvattnar omradet fran projektstrackans borjan i Enkoping och som foljer vagen fram till Skolsta.
Dalgangen ar flack till 1att béljande med langa siktlinjer. DA véagen ligger lagt i det 6ppna
odlingslandskapet framtrader den inte tydligt fran omgivningen. Likasa ar vagar som ansluter i rat
vinkel mot véag 55 nedtonade.

I odlingsmarken finns dkerholmar med bebyggelse och skog vilka till viss del har en rumsskapande
effekt. Vagen gar genom landskapet fran dkerholme till dkerholme och knyter samman bebyggelsedar.
Storre delen av vagstrackningen upplevs lang och rak med langa siktlinjer som endast bryts av l4tt
kurvatur och sma hojdskillnader runt dkerholmar och skogsbryn. Det gor att manga av gardarna langs
vagen blir landmarken for trafikanten.
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Under stenaldern var omradet ett skargardslandskap som besoktes sasongsvis for fiske, fagel- och
sdljakt. Efterhand som nya markomraden reste sig ur havet skapades viktiga odlings- och angsmarker
som gav mojlighet till fasta bosattningar. Husen och byarna 13g pa eller i anslutning till rullstensésar
eller andra naturliga forhojningar i landskapet. Lerjordarna véarderades hogt som odlingsmark och

bebyggdes i mycket begransad utstrackning.

Aktuellt utredningsomréde har en av landets rikaste fornlamningsmiljoer, det sa kallade centrala
hallristningsomradet, med omfattande lamningar fran bronsalder och jarnalder belagna i ett
odlingslandskap. Vidare utgor kyrkomiljoerna nagra av landets mest vardefulla medeltidsmiljoer.

Vid tidigare genomforda arkeologiska utredningar steg 1 och 2 utférda av Upplandsmuseet aterfanns
inom utredningsomradet bytomter, boplatslamningar, fardvag och husgrunder/lagenhetsbebyggelse.
De registrerade fornlamningar som ligger inom eller i direkt anslutning till vagplaneomradet dar
ansokan om intrang i fornlamning maste goras redovisas i Tabell 2. Mer ingadende beskrivning av
forutsattningar for landskap och kulturmiljé redovisas i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Tabell 2 Lista 6ver lamningar berérda av vagplanomrade, samt dess lage langs vag 55, ans6kan om intrang i
fornlamning maste har goras till lansstyrelsen.

Lamnings nr

L2021:7970
L1942:2295
L1942:2312

L2021:7969

L1942:2441

L2021:7968
L1942:1792

L2020:10961

L2020:10962

L1942:3408

L2020:7606

Lamnings typ

Boplats
Boplats

Vagmarke

Boplatslamning ovrigt

Stenséttning

Boplatslamning ovrigt

Hallristning

Fardvag

Boplats

Gravfalt

Boplatsomrade

Status

Fornlamning
Fornlamning

Fornlamning

Fornlamning

Fornlamning

Fornlamning
Fornlamning
Ovrig
kulturhistorisk
lamning
Fornlamning

Fornlamning

Fornlamning

12

km
hanvisning

2/770-2/850
2/2820-2/910
2/920

2/970

3/970

4/050

4/320

4/330—4/640

4/490-4/510
5/100 —5/150

5/670-5/790

kommentar

Milstenen foreslas
flyttas Osterut

Véagplan gar runt
fornldmning for att
undvika intrang.

Lamningen ligger
troligen under mark

Vagen finns med pa
karta fran 1600-tal

Mindre intrang i
nordvastra delen,
skyddsnét satts upp
langs
arbetsomradesgrans



Lamnings nr Lamnings typ Status km kommentar
hanvisning
L2021:7967 Boplatslamning évrigt = Fornlamning 5/940

L2020:10960

L2021:7966
L2021:7965

L2020:10954

Boplats
Boplatsomrade
Boplatsomrade

Boplatsomrade

Fornlamning
Fornlamning
Fornlamning

Fornlamning

6/330—-6/370
6/340—6/370
6/390—-6/450
6/670—6/700

L2021:7964 Boplatsomrade Fornlamning 6/820—-6/860
L2021:7963 Boplats Fornlamning Litslena

3.6. Riksintressen

3.6.1. Riksintresse for kommunikationer

Vag 55 ar av riksintresse for kommunikationer eftersom den utgoér férbindelse mellan regionala
centrum samt mellan Norrképing och Uppsala. Utdver det har vagen betydelse for naringslivets
transporter, kollektivtrafik, arbetspendling och farligt gods transporter.

Omradet utgor aven skyddsomradet runt flygplatserna Uppsala, Arlanda och Bromma vilket innebéar
att ingen atgard som kan forhindra flygtrafikskommutationer far anlaggas, samt att atgarder som
innebar hoga objekt maste undvikas. Omradet ar ocksa av riksintresse for totalforsvaret.

3.6.2. Riksintresse for kulturmiljovard

I omradet finns utpekade riksintresseomraden for kulturmiljovarden enligt 3 kap 6 § miljobalken.

Ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden definieras som ett omrade av nationellt intresse som
ska skyddas i den fysiska planeringen och i andra beslut om markanvandning. I riksintresseomraden
ar landskapet tydligt praglat av den historiska utvecklingen och kulturmiljon bor utgora utgangspunkt
vid forandringar. For att landskapets varden och potential ska tillvaratas pa basta satt bor kultur-
miljon vara tongivande vid fysisk planering. Till varje riksintresse hor en kortfattad beslutstext som ar
indelad i motivering och uttryck for riksintresset, dar det sistnamnda lyfter fram de strukturer i
landskapet som bildar uttryck for riksintressets motivering. Beslutstexternas funktion ar att pa ett
tydligt satt formedla vad det kulturhistoriska vardet bestar av, sa att de blir ett verkningsfullt redskap
for fysisk planering. Vissa verksamheter som bryter mot den kulturhistoriska intentionen ska kunna
styras undan for att undvika att varden i landskapet patagligt skadas. Aven exploatering i omréden
som gransar till ett omrade av riksintresse kan behéva anpassas efter riksintressets intentioner och
ska inte verka stérande.

Den aktuella véagstrackan passerar genom ett riksintresse for kulturmiljon, Harkeberga och Litslena
[C 54] (Harkeberga och Litslena sn). Riksintresset tar fasta pa de manga fornlamningarna fran
bronsalder och jarnaldern som finns i dalgdngen. Odlingslandskapet i omradet innehaller en mangd
lamningar fran bronsalder, i form av bland annat skarvstenshogar och hallristningsmiljoer.
Bronsalderns miljoer ar lokaliserade till moranryggar och héjdpartier i anslutning till odlingsmarken.
Den yngre jarnalderns gravfalt ligger avsides fran bronsaldersmiljoerna, i anslutning till de historiska
byarna, och markerar bebyggelsekontinuitet fram i vara dagar. Inom omradet finns aven ett flertal
lamningar efter den &ldre jarnalderns bosattning och markorganisation i form av hagnadssystem
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(stenstrangar), fossil akermark och bebyggelselamningar. For mer information hanvisas till planens
miljokonsekvensbeskrivning.

3.7. Miljo och halsa

Forutsattningarna for miljé och halsa inom vagplanens omrade redovisas utforligt i planens
miljokonsekvensbeskrivning. | planbeskrivningen ldmnas endast ett dversiktligt underlag for
forstaelsen av vagforslagets begransningar och konsekvenser.

3.7.1. Vattenforekomster och enskilda vattentakter

Fiskviks kanal ar ett till storsta delen naturligt vattendrag som korsas av vagplaneomradet pa tre
stallen; Varghallar, Fallet/Sneby och Skolsta, se Figur 4.

Vastra
allinge

~ Hommelsta
Tibble Ullstamma\ ) * |
s . \ \ s v

Figur 4. Platser dar Fiskviks kanal korsar vag 55 utmed vagomradet.

Fiskviks kanal &r ett till storsta delen naturligt vattendrag som klassas som en vattenférekomst
(SE661622-158122) vilken omfattas av miljokvalitetsnormer enligt VISS (Vatteninformationssystem
Sverige). Vattendraget mynnar i Malaren cirka 7 km fran Litslena. Topografin inom vagplaneomradet
ar relativt flack och all avrinning sker till Fiskviks kanal. Vagplanen berér framfor allt ett
delavrinningsomrade, vilket i VISS benamns (SE661145-158595). | vaster tangerar vagplanen
ytterligare ett avrinningsomrade, vilket mynnar i Méalaren-Arnofjarden.

Fiskviks kanal har mattlig ekologisk status enligt VISS. Den negativa paverkan bestar bade av fysisk
paverkan och 6vergédning. Vattenforekomsten uppnar ej god kemisk vattenstatus pa grund av de
inom landet generellt hdga halterna av kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE).

Inom avrinningsomradet for vattenforekomsten finns flera paverkanskallor. Den morfologiska
paverkan ar kopplad till jordbruk och skogsbruk, medan enskilda avlopp och jordbruksmark bedéms
utgora risk for sankt status for totalfosfor. Aven transport och infrastruktur bedéms utgéra en
betydande paverkanskalla. Vidare pekas fororenade omraden och deponier ut som paverkanskallor.

Ett mindre antal brunnar for dricksvattensandamal finns registrerade i SGU:s brunnsarkiv langs
vagstrackan. Forutom vatten for hushallets dricksvattenforsorjning, finns energibrunnar och brunnar
for jordbruksverksamhet.

14



3.7.2. Naturmiljé

En naturvardesinventering genomférdes langs vag 55 mellan Enkdping och Litslena under sommaren
2020. Eftersom inventeringsomradet utgérs av mark som gransar till vag och delvis utgérs av
vagkanter sa praglas naturvardesobjekten i hog grad av detta. Till storsta delen har vagkantsmiljoerna
laga naturvarden men i vissa partier dominerar havdgynnade arter och/eller torrmarksflora tack vare
vagkantsslatter. Vagomradet innehaller ocksa blottor i slanter, brynmiljéer och andra 6ppna miljoer.
Sammantaget beddms inte vigstrackan hysa hdgre varden dn en genomsnittlig stracka i liknande
landskap i Méalardalen.

Utanfor vagomradet utgors ytan till storsta delen av jordbruksmark, dar ett antal naturvardesobjekt
och generella biotopskydd har pekats ut.

Generella biotopskydd

Generella biotopskydd enligt miljobalken 7 kap 118 och férordningen om omradesskydd géller till
exempel akerholmar, rosen, alléer eller diken, som skapar vardefulla strukturer i de annars homogena
akrarna och vallarna. En stor del av naturvardena i de yttre delarna av inventeringsomradet har upp-
kommit genom omradets markhistorik och den havd som sedan urminnes tider praglat landskapet. |
inventeringsomradet avgransades 39 objekt med generellt biotopskydd enligt miljobalken 7 kap 118
och forordningen om omradesskydd. Generellt biotopskydd omfattar akerholmar, odlingsrésen,
alléer, diken, med mera, vilka skapar vardefulla strukturer i den annars relativt enformiga
odlingsmarken.

Sammanfattningsvis utgors objekten av 15 odlingsrdsen i jordbruksmark, 13 smavatten och vatmark i
jordbruksmark, sex alléer samt fem akerholmar.

Naturvardesobjekt

Vid inventeringen avgransades totalt 43 naturvardesobjekt. Av dessa objekt fanns inga av h6gsta
naturvarde (naturvardesklass 1), men 3 med hégt naturvarde (naturvardesklass 2) och 17 med
patagligt naturvarde (naturvardesklass 3), samt 23 objekt med visst naturvarde (naturvardesklass 4).
De hdgsta naturvardena i inventeringsomradet utgors av betesmarker eller vagkanter med en havd-
praglad torrmarksflora och ett objekt med grovre askar i. Manga buskage med blommande och
barande buskar samt salgar erhéll naturvardesklass 4 pa grund av deras biotopvarde for faglar och
pollinatérer. Aven gamla trad i ppna och halvéppna miljoer forekommer, i vissa fall har rodlistade
lavar patraffats pa dessa. Klass 1 och 2 &r objekt som har sa hoga naturvarden att de skulle kunna inga
i naturreservat med syfte att bevara biologisk mangfald. Projektet avser i mojligaste man att undvika
intrdng i objekt med hdga naturvarden och inget objekt i klass 1 eller 2 bedéms beréras av vagplanen.

Artskydd

Totalt har 35 naturvardsarter hittats vid faltinventering och utsok fran ArtDatabankens databaser,
varav sex arter ar skyddade i Upplands lan enligt artskyddsférordningen (2007:845). Av de fridlysta
arterna ar tre fagelarter: gulsparv, kraka och vinterhampling, samt tre ar vaxter: blasippa, backsippa
och gullviva. Backsippa ar fridlyst och far inte skadas enligt 8 § artskyddsfoérordningen. Blasippa och
gullviva ar endast fridlysta enligt 9 § artskyddsfoérordningen, vilket innebér att de inte far gravas upp
eller samlas in for forsaljning.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd p& 100 meter fran strandkanten, bade pa land
och i vattenomradet och inkluderar &ven undervattensmiljon. Inga vattendrag som omfattas av
strandskydd finns i anslutning till det nya vagomradet.
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3.7.3. Fororenad mark

En markmiljéinventering har utférts som en skrivbordsstudie gallande potentiellt fororenade platser
och fororenande verksamheter inom omrade for aktuell vagplan. Utredningen har legat till grund for
ett provtagningsprogram for markmiljoundersdkningar i falt.

Markprovtagning har utforts i de omraden i anslutning till aktuell vagstracka som bedémdes vara
intressanta enligt ovan. Laboratorieanalyser pavisade inga halter 6ver Naturvardsverkets riktvarden
for mindre kanslig markanvandning (MKM), vilket ar de gallande riktvardena for vigomrade. Kobolt
patraffades marginellt 6ver riktvardet kanslig markanvandning (KM) i fem provpunkter.

20 analyserade prover dverskrider bedémningen mindre &n ringa risk (MRR). Analyserade amnen
som overskrider MRR &r bly, kadmium, krom och nickel. Laboratorieresultaten anvands som
underlag vid uppréattande av masshanteringsplan.

Aven provtagning av vagdikesmassor har utférts. Detta da vagdikesmassor, sarskilt vid hogtrafikerade
vagar, kan innehalla féroreningar som riskeras att spridas vid hantering och anvandning av massor.
Vanligt forekommande féroreningar ar olja, PAH, bly, kadmium, koppar och zink. Det férekom inga
fororeningar i halter éver riktvarden for MKM. Daremot finns det halter éver riktvarden for KM och
over MRR. Alifater C16-C35, PAH-H och bly éverskrider KM i tio analyserade prover. MRR 6verskrids
i nio analyserade prover avseende PAH-L, bly och kadmium.

Asfaltsbitar har analyserats for polycykliska aromatiska kolvaten, PAH:er, fér att bestdmma eventuellt
innehall av stenkolstjara som anvandes i asfalt fram till 1973. Analysresultaten visade att elva
provpunkter innehdll stenkolstjara. En av punkterna lag markbart dver resterande punkter med ett
vérde pa 987 mg/kg 16-PAH. Eftersom asfalten innehaller stenkolstjira behdéver massorna hanteras
med restriktioner enligt Hantering av tjarhaltiga belaggningar (publikation 2004:90).

3.7.4. Boendemiljo och hélsa

Buller och vibrationer

Langs strackan passeras bostader och annan bebyggelse som ar kanslig mot bullerstérningar fran
fordonstrafik. Vissa bullerdampande atgarder har vidtagits tidigare inom aktuellt omrade exempelvis
genom fastighetsnara atgarder sa som fonsteratgarder och pa ett par platser finns
bullerskyddsskarmar uppférda.

Den forvantade trafikékningen i trafikprognosen medfér att fler bostadder kommer att utsattas for
overskridanden av riktvarden. Vagplanens genomférande bedéms utgdra en vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur vilket innebar att samma riktvarden avseende buller som vid nybyggnation
tillampas vid planering av bullerskyddsatgarder.

Nedanstaende riktvarden for trafikbuller galler for bostader och skolor vid vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur och bér normalt inte dverskridas:

. 30 dBA ekvivalentniva inomhus

. 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

. 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

. 70 dBA maximalniva vid uteplats och pa skolgard.

Inga kanda storningar fran vibrationer forekommer idag.

Luft
Omradet kring vagen ar valventilerat och utomhusluften i berért omrade ar av god kvalitet. Det finns
miljékvalitetsnormer for luft enligt 5 kap miljobalken och luftkvalitetsférordningen (2010:477) for
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kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, partiklar (PM10/PM2,5), marknara ozon, bensen,
kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel, bly och bens(a)pyren. Ingen av dessa miljokvalitetsnormer
overskrids i dagslaget enligt Enkdping kommuns undersdkningar.

Rekreation, friluftsliv och barriareffekter

Omradet langs vagen domineras av &kermark med inslag av mindre skogspartier och sma samhallen.
Sannolikt anvands dessa skogsomraden for rekreation, men de utgor inte nagra tydliga malpunkter
for friluftslivet. I1dag saknas gang- och cykelvagar i omradet. Grusvagar till gardar och skogsmark kan
anvandas for rekreation, men de slutar ofta ndgra hundra meter fran vég 55 och utgér inte nagot
sammanhallet natverk som ar lampligt for rekreation. Idag ar gang-, cykel- och mopedtrafiken
hénvisad till vag 55 véagrenar.

En barnkonsekvensanalys av foreslagen vagplan utférdes under forsommaren 2021, for att trygga
barn och ungdomars sékerhet och tillganglighet langs med vég 55. Vag 55 utgér idag en barriar mellan
omraden soder respektive norr om véagen, pa grund av de hoga hastigheterna och det stora
trafikflodet, samt mellan omraden pa samma sida om vagen som saknar annan férbindelse &n vég 55.
Vagen innebér att barnen inte sjéalva kan ta sig till skolan eller till kompisar pa ett sikert sétt. Aven
tillgangligheten till busshallplatser ar begransad, vilket innebar att manga barn och ungdomarna ar
beroende av att bli skjutsade nér de ska till kompisar eller till fritidsaktiviteter.

3.8. Geotekniska forutsattningar

Fran Annelunds trafikplats och 2 km 6sterut passerar vagen genom ett omrade som karakteriseras
som lésmarksgeologi (lera och silt), se Figur 5 och Figur 6.

Strackningen fortsatter darefter genom ett omrade av losmarksgeologi pa den sodra sidan och
fastmarksgeologi (berg och moran) pa den norra sidan i cirka 1 km (cirka 3 km Gster om
startpunkten). Darefter fortsatter I6smarksgeologi pa bada sidor om végen i cirka 1 km (till cirka 4 km
Oster om startpunkten).

Vagen fortsatter sedan igenom ett omrade med fastmarksgeologi i ytterligare 1 km genom Véstra
Villinge. Pa resterande stracka till Litslena Kyrka I6per vagen igenom ett omrade med
I6smarksgeologi med nagra enstaka fastmarksstrackor vid Skolsta. Figur 5 visar vagstrackningen som
lager p& SGU geologiska jordartskartor som redovisar jordarter under befintlig strackning.

% _Saviinge® S - % ‘Sysinger

.| W
i LAY

L

A

Figur 5. Vagstrackningen som lager pd SGU geologiska jordartskartor som redovisar jordarter under befintlig
strackning.
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Figur 6. Vagstrackningen som lager pa SGU geologiska fastmarkskarta redovisar fastmark i gront och losmark i
rosa

3.8.1. Jordlagerforhallanden

De geologiska forutsattningarna langs strackan bestar till stora delar av relativt maktiga lerlager.
Generellt utgors strackan av torrskorpelera som med djupet 6vergar mot losare lera som vilar pa
moréan ovanfor berg. Silt och berg i dagen finns stéllvis. Risk for erosion finns i omraden dar silt har
patraffats, eftersom silt ar att betrakta som erosionskanslig i samband med nederbérd.

Ytterligare geotekniska undersokningar kommer att utforas pa de platser langs strackan dar det
behdévs mer information om geotekniska forhallanden.

3.8.2. Grundvatten

Inget storre grundvattenmagasin finns registrerat utmed den aktuella strackan. Enkopingsasens
modellerade tillrinningsomrade via vattendrag 6verlappar med den vastligaste strackan av
planomradet (cirka 300 m). Vattendraget som den har delen av vagstrackan avrinner mot gar ut i
tillrinningsomrade for asen cirka 6 km langre nedstroms efter att bland annat ha runnit genom
vattenparken vid Korsangen i Enkoping. Omradet bedéms idag inte ha problem med upptrangande
grundvatten i slanter eller dikesbotten.

Hittills utforda grundvattenmaétningar i installerade grundvattenror visar att grundvattnets tryckniva i
friktionsjorden langs med strackan varierar fran cirka 0,1 till 3,4 meter under nuvarande markyta.
Variationen beror pa lokala skillnader i de olika provpunkterna och att grundvattennivan varierar
med arstid. Nar fler grundvattenmaétningar tillkommer kan grundvattnets tryckniva komma att
uppdateras.

Provtagning har genomforts i grundvatten och analysresultat gallande alifater, aromater, poly-
cykliska aromatiska kolvaten (PAH) och bensen, toluen, etylbensen samt xylen (BTEX) visar att inga
halter 6verskrider jamforelsevardena gallande miljorisker. JAmférelsevarden i detta projekt ar Forslag
pa riktvarden (SPI-RV) for grundvatten frdn Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet (SPBI)
2011 da Enkopings kommun inte tillampar nagra egna riktvarden.

Analysresultaten gallande metaller visar mattlig halt av arsenik i tva punkter samt mattlig halt av
nickel i en provpunkt. Utdver dessa resultat pavisas nickel i 1dg halt i tre prover samt bly i 1ag halt i ett
prov. Detta beror troligtvis pa forhéjda bakgrundhalter som finns i omradet (enligt SGU:s kartvisare
over markgeokemi) och bor tas i beaktande nar det kommer till hantering av lanshallningsvatten.
Ovriga analysresultat visar pa halter med ingen eller obetydlig paverkan.
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Provtagning och analys av vattenkvalitet i enskilda brunnar ar ej genomférd inom ramen for
framtagandet av véagplan.

3.8.3. Awvattning

De naturliga draneringsforhallandena ar inte gynnsamma till f6ljd av de finkorniga jordarterna. Det
finns ett antal platser 1angs vagstrackan dér draneringen idag anses vara otillrécklig och vatten blir
stdende i trummor och diken. Barigheten och vagens livslangd forsamras om draneringen ar
otillracklig.

Idag sker avvattning av vag 55 mellan Enkoping-Litslena via 6ppna vagdiken, vagslanter samt
dagvattenbrunnar med tillhérande ledningar som mynnar i recipienten Fiskviks kanal. I lagpunkter
dar dikena korsar vagen sker avvattning med trummor eller kulvertar. 1 évriga lagpunkter sker
avvattningen via brunnar med tillhérande ledningar eller kulvertar. Ingen information om férekomst
av draneringsledningar finns.

Enligt utford dikesinventering kan det konstateras att det pa vissa platser langs strackan finns
stillastaende vatten med vassvegetation i vagdiken och trummor. Den otillrackliga draneringen beror
pa de begransade infiltrationsmojligheterna som kommer av de tata lerlagren under dikena, i
kombination med igensatta diken och trummor.

Enko6pings kommun har flera sma dagvattendammar utbyggda vid Enkopings foretagspark i samband
med dess detaljplan. Syftet med dammarna &r att fordroja dagvatten fran de hardgjorda ytor som
finns inom respektive avgransade omradet.

Langs vag 55 finns flera mindre diken samt brunnar och ledningar som har som syfte inte bara att
avvattna vagen men dven de omraden och markavvattningsforetag som finns i omradet.

Fyra markavvattningsforetag har identifierats i omradet for vagplanen:

e Markavvattningsforetag Vallinge-Skolsta (CKO303) dréneras med ledningar och méjligtvis en
brunn vid langdmatning 1/000. Bada Vallinge-Skolsta (CK0303) och Vallinge-Sneby (C0256)
dréneras direkt med vattendraget Fiskviks kanal.

e Markavvattningsforetag Sneby (CK 0570) dréaneras via dikena, brunnar vid 3/860 och
ledningar mot Fiskviks kanal.

e Vidare draneras markavvattningsféretag Kahlsta-Sneby (CK0170) direkt via Fiskviks kanal
och aven dppna diken och ledningar som rinner med riktning nordnordvast mot Fiskviks
kanal.
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4. Vagens lokalisering och utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering och utformning

Den tidigare atgardsvalsstudien ligger till grund for lokaliseringen. Planomradet ligger mellan
korsningen av vég 55 och E18 (trafikplats Annelund) fram till befintlig cirkulationsplats i Litslena.
Strackan ar cirka 7 kilometer och gar langs med ett industriomrade, odlingsmark och falt med inslag
av mindre bebyggelse, skogsbryn och omraden med berg i dagen.

Befintlig vag har legat pa samma plats under mycket lang tid. Regional kollektivtrafik gar pa vagen
och flera busshallplatser, med och utan plattform, finns langs strackan. Vagen ar 13 meter bred och
idag fordelad enligt 1+1 vag utan mittracke eller annan avskiljare, men med breda vagrenar.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljémassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta den béasta
utformningen.

Utformningen av véagen och GCM-véagen har skett enligt Trafikverkets styrande dokument, bendmnt
VGU, Véagar och gators utformning. Foér beskrivning av utformning se plankartor 200T0201-
200T0212, illustrationskartor 200T0501- 200T0512 och typsektionsritningar 200T0401- 200T0402.
I planbeskrivningen redovisas olika strackor med langdmaéatning som har sin bérjan i noll vilket
redovisas pa ritningar som 0/000. Exempelvis ar sektion 0/100 den punkt som ligger 100 meter Gster
om nollpunkten.

Befintlig vagstrackning foreslas anvandas till 2+1-vag, med justering bade horisontellt och vertikalt
for att anpassa vaglinjen till Trafikverkets krav pa sikt och kurvradier for en vag med 100 km/h som
hogsta tillatna hastighet.

Véagen och gang- cykel- och mopedvagen (GCM-vagen) utformas och lokaliseras sa att paverkan pa
omraden med hoga naturvarden och skyddade arter undviks eller minimeras. Omraden med
naturvardesklass 2 och 3, liksom generella biotopskydd och artskyddsarter undviks sa langt det ar
mojligt.

Vid val av lokalisering for GCM-vag har ett flertal faktorer beaktats sasom trafiksakerhet, var flest
manniskor bor eller arbetar, var flest manniskor behover passera vagen, intrang pa jordbruksmark,
intrang i natur- och kulturvarden samt 6vrig omgivningspaverkan.

GCM-vagen anlaggs parallellt med vag 55 for att den ska vara tillganglig for s manga boende i
omradet som mojligt och for att det pa ett sakert och smidigt satt ska ga att ta sig till och fran
busshallplatser. Eftersom vissa utfarter stangs har forslag pa nya enskilda vagar tagits fram. Enskilda
vagar som foreslas i vagplanen kommer att behandlas och fastslas genom lantmateriforrattning och
faststélls alltsa inte genom vagplaneprocessen. Dar sa ar moéjligt nyttjas befintliga vagar for att
minimera intrang i omgivande mark.

En separerad GCM-vag med skiljeremsa foreslas starta dster om trafikplats Annelund och ga parallellt
med vag 55 fram till Skolsta. Mellan Skolsta och Litslena foreslas en GCM-véag, separerad med racke,
langs befintlig véag 55.

En planskild passage i form av gang- och cykelport foreslas under vag 55 i bérjan av GCM-vagen strax
oster om trafikplats Annelund. Vid Skolsta foreslas en ny bro 6ver vég 55 for anslutning till
busshallplats och pendlarparkering pa norra sidan av vagen. | Litslena foreslas passage i plan for
gang- och cykeltrafikanter bade sdder och 6ster om cirkulationsplatsen.

Vid utformning och placering av passager for vilt och dvrig fauna har djurens rérelsemdonster,
viltolycksfrekvensen och risken for instdingning mellan vag 55 och E18 studerats.
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4.2. Vagutformning

42.1. Overgripande gestaltningsprinciper

I odlingsmarken bor anslutande vagar och GCM-végen placeras i ndra anslutning till vag 55 for att ta
sa lite odlingsmark i ansprak som mojligt for att undvika uppsplittring och fragmentering av
akermarken. Vagarna bor folja landskapets topografiska forutsattningar.

Enskilda vagar for nya forbindelser till vag 55 samordnas sa langt som mojligt med befintliga
vagdragningar och foretradesvis tillsammans med dragning av en parallell GCM-vég for att minimera
antalet parallella vagar och darigenom en uppstyckning av landskapet.

Sidoomradena ska vara vegetationstackta och markvegationen ska helst ha vaxt upp inom en
vaxtsasong. Vegetationen ska vara av likartad karaktér som anslutande mark. Vegetationen etableras
framst genom utlaggning av avbaningsmassor fran platsen. | jordbrukslandskapet ska stédsadden
bestd av orter och gras.

Slanter ska minimeras i utbredning men samtidigt utformas sa att racken kan undvikas. Detta sker
framst genom en god terranganpassning géallande nya vagdragningar samt méjligheten att nyttja ytor
mellan tva parallella vagar dar avstandet ej tillater att marken anvands for jordbruk.

Brokonstruktioner ska ta hénsyn till omgivningen med en gestaltning som anpassas till landskapet
samtidigt som den ska minimera intranget i odlingsmarken.

4.2.2. Referensstandard och typsektion

Befintlig vag 55 &r 13 meter bred och utformad som 1+1 vag utan mittseparering och med breda
vagrenar pa vardera sida. Vagen foreslas att byggas om till motesfri landsvag (MLV) och har i
huvudsak projekterats 13 meter bred med 2+1 kérféalt. Kérriktningarna éar separerade med en
mittremsa och mittracke. Projekteringen avser att bibehalla befintlig bredd av vag, men eftersom
vagen byggs om till en hogre standard kommer vaglinjen att justeras nagot bade horisontellt och
vertikalt.

Typsektionerna ar utformade enligt VGU for motesfri vdg med en dimensionerande hastighet 1angs
strackan pa 100 km/h. Typsektionen for den aktuella vagstrackan anges i Figur 7 och i Tabell 3.
Typsektionen ar enligt féljande: stédremsa (S) 0,25 meter, vagren (V) 0,5 meter, korfalt (K1) 3,5
meter och 3,5 meter, omkoérningsfalt (K2) 3,5 meter och mittremsa (M) 1,5 meter.

Figur 7. Princip for vagsektion 1+2 med skiljeremsa mot GCM-vag i 6ppen terrdng.
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Tabell 3. Typsektion for den aktuella strackan.
Stracka S V K1 M K2 K1 V S Innerslant = Ytterslant

Utférande 2+1 0,25 0.5 3,50 1.5 3.50 3.5 0.5 0,25 1:3/1:4 1:2
(13 m) med
separerad GCM-

vag

Projekt 1 + 1 025 225 35 15 35 | 2,25 | 0,25 1:3 1:2
(13 m) GCM-v4g

langs vagen

Hogsta tillatna hastighet foreslas till 70 km/h forbi korsningen med Foretagsgatan, vaganslutningen
till industriomrédet norr om trafikplats Annelund. Langs strackan fran Skolsta till cirkulationsplatsen
i Litslena foreslas den hogsta tillatna hastigheten till 80 km/h. | 6vrigt foreslas hastigheten till 100
km/h.

4.2.3. Korsningspunkter och avfarter

For att 6ka sakerheten langs vagen avses att minska antalet korsningspunkter och befintliga
anslutningar byggas om. Korsningar till kommunala eller stdrre vagar ersatts med korsningstyp C
eller 6gla, se Figur 8 och Figur 9. Mindre anslutande vagar ansluter med korsningstyp A eller B.
Korsningstyper aterfinns i Trafikverkets publikation VGU - Vagars och gators utformning med krav
for vagutformning. Anslutningar till enskilda fastigheter kan komma att stdngas och samlas till storre
korsningspunkter.

Korsningstyp A

Korsningstyp C Korsningstyp D

Figur 8. Korsningstyper A till D enligt Trafikverkets publikation VGU - Vagars och gators utformning.
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Figur 9. Korsningstyp dgla enligt Trafikverkets publikation VGU - Vagars och gators utformning.

Totalt foreslas att 15 korsningar finns langs vagen: sex typ C, 11 typ A och tre av typen dgla.
Korsningar som planeras att stdngas ar markerade med réda kryss i vagplanens illustrationskartor.
Korsningar redovisas enligt Tabell 4.

Tabell 4. Korsningar

Sektion Foresla_gen Beskrivning
Korsning

0/389 C Befintlig 3-vagskorsning till industriomrade och planerade fastigheter
0/460 OGLA Befintlig dgla
0/575 A (H/H Anslutningar med endast hdgersvang

Befintlig 3-vagskorsning justerad enligt typ C, anslutning till vag &mnad for
0/683 C . . "

enskilda fastigheter och féretagspark
0/800 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang

Befintlig 4-vagskorsning justerad till typ C, anslutning till vag &mnad for
1/346 C . .

enskilda fastigheter
1/660 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang
1/850 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang
1/950 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang
2/547 OGLA Ny 6gla, tankt anslutning till fastigheter

Befintlig 3-vagskorsning justerad enligt typ C, anslutning till vag amnad for
2/874 C .

fastigheter
3/570 OGLA Ny 6gla, tankt anslutning till fastigheter
3/768 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang och traktordverfart
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Sektion | Foreslagen | Beskrivning
Korsning
4/080 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang och traktordverfart
4/603 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang och traktordverfart
4/730 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang traktornedfart
4/820 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang
5/090 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang
5/516 OGLA Ny 6gla, tankt anslutning till fastigheter
5/668 C Befintlig 3-vagskorsning justeras till typ C, anslutning till vdg 563
5/728 C Befintlig 3-vagskorsning justeras till typ C, anslutning till vdg 539
6/120 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang
6/200 A (H/H) | Anslutningar med endast hdgersvang

De nya C-korsningarna och 6glorna uppfyller kraven for utformning av driftvandplats och kan nyttjas
i det andamalet.

4.2.4. Ersattningsvagar

For att kunna minska antalet anslutande végar till vag 55 innebér det projektering av nya enskilda
végar till fastigheter och anslutningar till akermark. Syftet med dessa vagar &r att leda om lokal trafik
och samla den till stérre korsningar. Dimensioneringen och férutsattningen for dessa vagar beror pa
vilken trafik som antas fardas dar. Enskilda vagar kommer utformas som tvafaltsvagar med bredden
3,5 meter och med motesfickor som gor det mojligt med motande trafik. Tvéafiliga dubbelriktade vagar
utformas med bredden 5,0 meter.

4.2.5. Busshallplatser

Av de sju busshallplatser som finns langs med strackan i vardera riktningen har Region Uppsala
foreslagit att tre av busshallplatserna med ett lagt antal resenarer ska tas bort for att minska restiden.
Vid utformning av vagen, utfarter och busshallplatser foreslas att busshallplatsen Ostertorp som
ligger mellan Varghéllar och Blahall tas bort eftersom det &ar dalig sikt pa platsen och svart att uppna
sdker passage av vagen. Detsamma galler busshallplatserna vid Vallinge. | arbetet med ombyggnad av
vég 55 ingar att forbattra standarden pa de busshallplatser som ska vara kvar. Busshallplatserna
projekteras med hansyn till tillganglighet, funktionalitet och sédkerhet

4.2.6. Gang-, cykel- och mopedvag, GCM-vag

En 3 meter bred GCM-véag som separeras men en skiljeremsa foreslas starta pa sédra sidan av vag 55
oster om trafikplats Annelund och ga parallellt utefter vag 55 till Skolsta. En planskild passage i form
av gang- och cykelport under vag 55 foreslas i borjan av GCM-vagen, strax oster om trafikplats
Annelund. En cirka 300 meter 1ang gangvag separerad med en skiljeremsa foreslas pa den norra sidan
av vagen 55, med passage over Foretagsgatan, till vaganslutningen till industriomradet norr om
trafikplats Annelund, 0/400 - 0/700.
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Vid Skolsta foreslas en ny gang-, och cykelbro 6ver vag 55 for anslutning till hallplats samt
pendlarparkering belagna pa norra sidan av vag 55.

Mellan Skolsta och Litslena foreslas en 2,5 meter bred GCM-vég, separerad med racke, langs befintlig
vég 55. | Litslena foreslas passage for gang- och cykeltrafikanter bade stder och Gster om
cirkulationsplatsen.

Vid val av placering av GCM-véag samt passager har hansyn tagits till omradesférhallanden och
behovet av sékra passager dver vag 55.

42.7. Trafikflode

Trafikmangd mats varje ar langs vag 55. Trafikprognos baserat pa matning 2019 och EVA trafikokning
har utforts for 2046 (20 ar efter 6ppning) och 2060, se Tabell 5

Tabell 5. Trafikméangd, matt och prognosticerad

Total (ADT) f/d Andel tung trafik (%)
Métning under 2019 12 160 14%
Prognos fér 2046 (TrV prognos) 16 366 16%
Prognos fér 2060 (TrV prognos) 18 387 18%

4.2.8. Séakerhetszon

I enighet med att referenshastigheten okar langs strackan 6kar ocksa sakerhetszonen, det vill séga det
utrymme utanfér vag som ska vara fritt fran hinder. Fér VR 100 km/h och ADT >8000 fordon ska
sdkerhetszonen vara minst 10 meter enligt VGU. Bredden pa sédkerhetszonen dkar beroende pa vagens
horisontalradie och héjden pa vagbanken.

4.2.9. Faunastangsel och faunapassager

Faunastangsel anlaggs langs hela strackan for att minska att vilt tar sig ut pa vag 55. Stangsel placeras
utanfor vagens bakslant eller bankslant i ytterkant av sakerhetszonen och anléggs sa att det inte utgor
fara vid eventuell trafikolycka. For att effektivisera stéangslets funktion avslutas det inte tvart vid
utfarter, utan leds dar sa ar mojligt cirka 50 meter in langs med utfartsvagen, for att forhindra att djur
hamnar pa vag 55. Faunastangslet har valts i stéllet for viltstangsel da det finns arter som har som
vana att grava sig forbi hinder (till exempel hare och rav).

Faunastangslet ska vara utformat sa att det hindrar bada stora och medelstora daggdjur som strévar i
omradet att korsa vagen, samt att hindra djur som graver att ta sig under stangslet.

Olika alternativ for passager for klovvilt har utretts i projektet. Tre faunapassager foreslas anlaggas i
eller i anslutning till vattendrag langs strackan for att minska vagens barriareffekt for djuren, vilken
okar da faunastangsel anlaggs. Féljande faunapassager under vagen foreslas: en faunaport med
strandpassage langs Fiskviks kanal vid km 3/600 (P2) for stora daggdjur (kldvvilt, dock ej optimalt for
alg) och mindre landlevande djur samt tva torrtrummor (P1 och P3) for medelstora landlevande och
vattenlevande ddggdjur. Se Figur 10. Aven om en faunabro har ansetts vara det enda majliga sittet att
uppna en fullgod passagemajlighet for alg sett till Trafikverkets méattkrav, s bedoms det inte vara den
bésta I6sningen sett till forutsattningarna langs strackan. Den platta terrangen och de hdéga
grundvattennivderna gor att en faunaport inte ar ett alternativ pa platsen.

Pa tre platser planeras viltuthopp. Vid 0/210 och 2/170 foreslas viltuthopp pa vardera sida om vagen.
Mellan 5/530 - 5/580 finns ett viltuthopp pa vardera sida, belagna nagot forskjutna. Vid 6/140
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planeras viltuthopp pa sodra sidan av vagen mittemot Aby gard dar det kommer vara en storre
Oppning i faunastangslet. Viltuthopp utgor en evakueringsmajlighet for djur som hamnat pa vagen.

Farister planeras pa fyra platser langs med strackan, och grind planeras pa sex platser.

Lokalisering av de foreslagna passagerna i plan visas i Figur 10 nedan. Den valda lokaliseringen ar
baserad pa djurens vanor och rérelsemonster i omradet, paverkan pa landskapsbild och Enkopings
kommun exploateringsplan.

Figur 10. Lokalisering av de féreslagna passagerna (P1-P3) langs vag 55.

4.2.10. Awvattning

Avvattning av vag 55 sker via langsgaende diken till sedimentationsbrunnar och vidare mot recipient.
Vvagtrummor har inventerats, spolats rena och filmats for att fa en bild av hur vattnet fran vag 55
rinner idag. Avvattningssystemet behdver anpassas till den nya vaganlaggningen, och till férandrade
nederbdrdsmonster.

Ny vagutformning och otillfredsstéllande befintligt avvattningssystem leder till behov av anlaggning
av nya diken och trummor. Hela avvattningssystemet for vdgen kommer att byggas om, med
utgangspunkt om bibehallet dikesdjup, for en effektiv avvattning av vagen och med vagslanter som
uppfyller Trafikverkets sdkerhetskrav. Trummor kommer att bytas ut for att hamna pa réatt niva i
forhallande till nya diken och forlangas for att passera under bade vag 55 och GCM-véagen.

Utmed strackan fér vagplanen kommer uppsamling och avledning av dagvatten ske via befintliga och
nya vagdiken och trummor. Befintliga avrinningsanvisningar kommer att anvéandas. Utmed vissa
delar av strackan breddas vagen och diken vilket innebar att trummor behdver bytas eller forlangas.
Vissa brunnar kan behdéva omplaceras, bytas eller &ndras i héjdsattning.

Dikena har projekterats 0,3 meter under nya terrassen. Tjocklek pa 6verbyggnad har i detta skede
antagits vara 1 meter vilket gor att ny dikesbotten ligger minst 1,3 meter under vagkanten.
Langdlutning i diken om 0,5% har efterstravats sa langt som mojligt men pa vissa platser, pd grund av
omradets forutsattningar och vagens utformning, forekommer avvikelser. Lutningen varierar mellan
0,2 — 3%. Niva pa vattengangar pa dagvattenanlaggningar har bibehéllits i storsta mojligaste man.

For att undvika att fléden och férutsattningar andras fér omgivande mark och
markavvattningsforetag ar utgangslaget att befintliga utslappspunkter fortsatt ska anvandas i samma
utstrackning som innan ombyggnad.

Vagens avvattningsanlaggning kommer att utformas pa ett sddant satt att dagvattnet filtreras genom
vaxtbekléadda diken. Den sammanlagda ytan av diken langs strackan kommer att 6ka jamfort med
befintlig situation, vilket ger en forbattrad reningsforméga i avvattningsanlaggningen. Vaxtbekladda
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diken ar effektiva for att avskilja partiklar genom fastlaggning av grévre sediment. Vid mindre
intensiva regn fungerar dikets sidosléanter som en 6versilningsyta dar infiltration av dagvatten med
finare sediment och darmed bundna féroreningar kan ske.

Atgarder som behdvs for att bibehalla lantbrukets dranering kommer att samordnas med berérda
ledningsagare i kommande projekteringsskede. Genom dialog med de fastighetsdgare som &r delagare
i de berérda markavvattningsforetagen sakerstalls foretagens avvattnande funktion.

Vid fortsatt arbete med detaljutformning av vagens avvattningsanlaggning beaktas att syftet och
funktionen med befintliga markavvattningsforetag inte paverkas.
4.2.11. Byggnadsverk

I Tabell 6 redovisas nya broar som foreslas i aktuell stackning.

Tabell 6. Byggnadsverk efter aktuella strackan

Byggnadsverk Langdmatning Beskrivning

Ny GCM-port under vag 55 0/215 Planskild gang-, cykel- och
mopedpassage under vagen

Ny bro dver vattendrag 3/650 Bro for dver Fiskviks kanal
(Faunaport)
Ny GCM-bro éver vag 55 5/750 Planskild gang-, cykel- och

mopedpassage 6ver vagen

For ny GCM-port under vag 55, km 0/215 (Bro 241) rekommenderas i plattrambron slakarmerad
betong: Plattrambron rekommenderas som den mest lampliga konstruktionen men aven en rérbro
redovisas och kan vara aktuell om framtida matningar av grundvattennivan skulle visa att den ar
genomfdérbar. Ur ett anlaggningskostnadsperspektiv ar den mer gynnsam an en plattrambro.

Ny bro fér vag 55 éver Fiskviks kanal, km 3/650 (Bro 243) utformas som en plattrambro i
slakarmerad betong. Bron kommer att ersitta en mindre befintlig bro som korsar véag 55 snedvinkligt
Oster om foreslaget brolage. Den nya brokonstruktionen ska omfatta vagtrafik for vag 55 samt GCM-
trafik dver Fiskviks kanal. P4 dmse sidor av kanalen ska en horisontell yta, strandpassage, finnas for
att djur ska kunna passera under vag 55. For att minimera konstruktionens langd sa har en bro i rat
vinkel mot vég 55 valts.

Ny GCM-bro 6ver vag 55, km 5/750 (Bro 244) utformas som en 3-spanns plattbro i slakarmerad
betong.
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4.2.12. Byggnader

Torpet vid Erikslund km 1/600 och bostadshuset vid km 2/750 ligger precis intill vagen pa sodra
sidan.

Torpet vid Erikslund 1/600 (Ostra Villinge 1:18) har tidigare l6sts in av Trafikverket. Trafikverket
amnar aven lgsa in bostadshuset vid km 2/750 (Ostra Vallinge 4:1) som ligger precis intill vagen pé
sodra sidan.

Trafikverket bedomer inlésen vara den tekniskt, miljomassigt och kostnadsmassigt lampligaste
atgarden. Inlosen foreslas for mojlighet att bygga en enhetlig vaganlaggning samtidigt som
markanspraket minimeras.

4.2.13. Geoteknik

GCM-vagen kommer till stora delar att anlaggas pa dkermark.

Jorden langs planerad GCM-vag har generellt goda egenskaper avseende stabilitet och sattningar.
Vagforslaget for breddning och GCM-vég bedéms kunna genomféras utan forstarkningar. Undantag
ar vid km 3/630, 5/560 och 5/775 dar geonét och lattfyll erfordras for planerade bankar for att klara
stabilitet- och sattningskrav. Stédkonstruktion eller etappvis schakt kravs vid km 3/630.

For breddning av befintlig vag och GC-vég ska tidig utldggning av bank genomféras i god tid innan
byggnation.

Ny GCM-port under vag 55 forutsétts i nulaget grundlaggas med palar.

Ny bro 6ver vattendrag kan grundléaggas ytligt om tillskottslast fran passage tas ut i samband med
schakt. Lastkompensation forutsatts for ytlig grundlaggning. Schakt ska utforas i etapper med
succesiv aterfyllning alternativt med stodkonstruktion. Bro ska utforas med lankplattor och
utspetsning med lattfyll.

Ny GCM-bro 6ver vag 55 foreslas grundlaggas med palar slagna till fast botten eller berg. Vid den
sddra banken planeras stodmur. For tillfredsstéallande stabilitet rekommenderas antingen djupare
grundlaggningsniva eller palning av fundament
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststéalls beskrivs i Tabell 7
nedan.
Tabell 7. Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta och faststalls.

Kod Skyddsatgard Beskrivning

Skl Erbjudande om Fastighetsnara atgarder i form av exempelvis byte av fonster
bullerskyddsatgard i form | och ventilatgarder for bostader
av fasadatgard

Sk2 Erbjudande om Fastighetsnara atgarder i form av skyddad uteplats for
bullerskyddsatgard, i bostader
form av lokalt skydd for
uteplats

Sk3 Faunaport Passage under vagen fér medelstora och sma djur som gar

under vagen. Klowvilt (ej optimalt for &lg).

Sk4 Torrtrumma Faunapassage for medelstora och sma djur som gar under
vagen.
Sk5 Viltuthopp Viltuthopp planeras for att djuren ska kunna ta sig tillbaka till

ratt sida faunastangslet om de rdkar komma in pa vagen.
Sk6 Farist

Sk7 Bullerskyddskarm

Alla trummor ska konstrueras sa de inte utgor vandringshinder.

4.3.1. SK 7 — Bullerskyddsskarm inom vagomradet

Eftersom foreslagen véagplan utgor vasentlig ombyggnad, har en inventering av berérda bostader och
lokaler utforts. Trafikverket erbjuder skyddsatgarder for samtliga berorda bostader och lokaler, for att
gallande riktvarden for trafikbuller inte éverskrids, utifran befintliga forutsattningar.

Olika langder, hojder och placeringar av bullerskyddsatgarder har studerats i arbetet med vagplanen.
Forst studerades atgarder som kréavs for maximal bullernytta. Sedan har en avvagning mellan
bullernytta och teknisk och ekonomisk rimlighet gjorts for att komma fram till vilka
bullerskyddsatgarder som ar lampliga att foresla i planen

Véagnara bullerskydd i form av skarm har studerats. Dessa atgarder ger vanligtvis ett gemensamt
skydd for flera fastigheter och ett mer heltdckande skydd for utemiljon (framst i markplan) jamfort
med atgarder nara fastigheter. Bullerskyddsskarm foreslas anlaggas enligt Tabell 8.
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Tabell 8. Placering av vagnara bullerskyddsatgarder (bullerskarmar) pé strackan.

Omrade Langdmatning Fastighet Langd pa Hojd pa Kommentar
skarm (m) skarm (m)
Skolsta, 5/850 Skolsta 80 2,2 Ansluter till befintlig
sbder om vég 1:12, 1:23, skarm. Oppning for
55 1:24,1:25 promenadstig med
och 1:26 overlapp ska utforas. Ej
absorberande.
Vastra 3/750 Vastra 67 2,2 Ska ansluta till
Véllinge, Véllinge 3:2 faunastangsel. Ej
sbder om vag absorberande.
55
Sneby, norr 2/900 Sneby 6:1 68 2,2 Ska ansluta till
om véag 55 faunastangsel. Ej
absorberande.
Ostra 2/400 Ostra 261 2,2 Ej absorberande.
Vallinge, norr Villinge
om vag 55 1:21, 1:22,
1:25, Sneby
2:7, 7:4,
7:11 och 8:1
Sneby, nor 1/200 Sneby 10:4 57 2,2 Ska ansluta till
om vag 55 faunastangsel. Ej
absorberande.
4.3.2. SK 1 — Fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder

I de fall samtliga riktvarden inte kan innehallas eller nar skarm eller vall inte anses vara
samhallsekonomiskt rimligt for att klara riktvarden inomhus och/eller pa uteplats, behovs
fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Tabell 9 visar en sammanstallning av de fastigheter som &r i
behov av fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder. Fasadatgarder kan besta av fonsteratgarder

eller ventilatgarder.

Tabell 9. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder pa strackan

Fastighet Fastighet

Litslena Aby 1:9 Véstra Vallinge 3:2
Skolsta 1:12 Vastra Véllinge 3:2
Sneby 1:19 - 2 Ostra Villinge 1:17
Sneby 6:1 Ostra Villinge 1:21
Sneby 10:2 Ostra Villinge 1:22
Sneby 6:1 Ostra Vllinge 1:24 - 3

Vastra Vallinge 1:5
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4.3.3. SK 2 — Fastighetsnara atgarder i form av skyddad uteplats

Tabell 10 visar en sammanstallning av de fastigheter som &r i behov av fastighetsnara atgarder i form
av skyddad uteplats.

Tabell 10. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder i form av skyddad uteplats pa strackan.

Fastighet Atgard

Litslena Aby 1:1 - 2 Uteplatsatgard
Litslena Aby 1:9 Uteplatsatgard
Skolsta 1:14 Uteplatsatgard

Skolsta 13:1 HUS 1 och 2 Uteplatsatgard

Sneby 1:19 -2 Uteplatsatgard
Sneby 2:7 Uteplatsatgard
Sneby 6:1 Uteplatsatgard
Sneby 10:3 Uteplatsatgard
Sneby 10:4 Uteplatsatgard
Vastra Villinge 1:4 Uteplatsatgard
Vastra Véllinge 3:2 - 2 Uteplatsatgard
4.3.4. SK 3 — Faunaport

Tabell 11 visar placering av den foreslagna faunaporten langs vagen, samt deras dimensioner och
malarter. Dimensionerna framgar av en grov berakning baserad pa marknivaer i sektionerna.
Dimensionerna kan éndras nar detaljprojektering utfors.

Tabell 11. Faunaport l1&angs strackan Enkoping — Litslena

Placering Sektion | Typ Malarter Dimension
Passage | Parallellt med -3/600 Faunaport under Kldwvilt (undantagen | Bredd = 9,00 m
2 (P2) Fiskviks kanal vid vagbro alg). Utter, andra | Langd = 17,55 m
Sneby. medelstora och sma
djur som gér under | Hojd = 3,09 m
vagen.

*Dimensionering av faunapassager har genomforts i enlighet med VGU krav.
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4.3.5. SK 4 — Torrtrumma

Tabell 12 visar placering av de foreslagna faunapassagerna i form av torrtrummor langs vagen, samt
deras dimensioner och malarter. Dimensionerna framgar av en grov berakning baserad pa marknivaer
i sektionerna. Dimensionerna kan dndras nar detaljprojektering utfors.

Tabell 12. Sammanfattande tabell om viltpassager langs strackan Enkdping — Litslena

Placering Sektion | Typ Malarter Dimension
Passage | Parallellt med -1/000 Torrtrumma Medelstora och sm& | Bredd = 0,65 m
1(P1) vattendraget djur som gar under Langd ~ 26 m

sydvast om Sneby vagen.

bergtakt i Hojd = 0,65 m

Erikslund.
Passage | Parallellt med 5/550 Torrtrumma Utter, andra Bredd = 0,65 m
3 (P3) vattendraget vid m.edelstorat och sma Langd ~ 26 m

Skolsta. djur som gar under

vagen. Ho6jd = 0,65 m

*Dimensionering av faunapassager har genomforts i enlighet med VGU krav.

4.3.6. SK 5 — Viltuthopp

Foreslagna faunaatgarder i form av viltuthopp redovisas i Tabell 13.

Tabell 13. Atgérder i form av Viltuthopp.

Ungefarlig Atgard

langdmatning

2/170 Uthopp pa vardera sidor om v55

5/530 - 5/580 Uthopp pa vardera sida, belagna négot forskjutna

6/140 Uthopp pé& sédra sidan av vagen mittemot Aby gérd
4.3.7. SK 6 — Férist

Vid plankorsningar och éppningar i stangslet for gang- och cykelvagen anlaggs farister i syfte att
hindra stora daggdjur fran att komma in pa vagomradet. Farister ska ha en langd i vagens
fardriktning pa = 4,5 meter och god funktion med avseende pa avvattning, ansamling av material som
16v eller sn6 och evakueringsmojligheter for mindre djur. Farist foreslas anlaggas vid 1/950 (bada
sidor om vag 55), 4/080 (norra sidan) och 4/730 (norra sidan).
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4.4, Skyddsatgarder under byggtiden

Kontroll av fornlamningars lage och sakerstéllning att eventuella fornlamningar i nérheten av
vagomradet inte skadas under byggskedet. Patraffas tidigare icke kdand fornlamning, kulturlager eller
fynd i samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

I de fall fornlamningarna riskerar att paverkas vid byggskedet kommer dessa att markas ut.

Kontroll av trumlaggning. Trummor ska anlaggas enligt beskrivning for att ej paverka hydrologin och
darmed kéansliga naturvarden i omradet. Erforderliga skyddsatgarder for att minska effekten av
grumlande arbeten i vatten ska genomféras.

Gravmaskiner som anvands under byggtid ska ha hydrauloljor som uppfyller miljéegenskapskraven i
Svensk Standard SS 155434 vid arbeten néra vattendrag och spillberedskap skall finnas. Exempelvis
bor absorbentmaterial finns lattillgangligt.

Lampliga uppstallningsplatser skall finnas for arbetsmaskiner och cisterner inom omréadet.

Tékter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella féljdverksamheter som kan uppkomma
kan kréava tillstand, anmalan eller samrad enligt miljobalken. | senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, omfattningen av behov av ytor kan darfér komma att andras. Om ytor utanfor
grans for tillfallig nyttjanderatt anvands for tillfalliga upplag av entreprendren (mellanupplag) ska
erforderlig anmalan eller tillstand sokas av entreprendren.

Omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt under byggnadstiden, aterstalls sé att intranget
inte ger bestaende skador.

Hantering av massor ska ske pa ett sddant satt att inte invasiva arter sprids.

Om fororeningar upptéacks i samband med anlaggningsarbetena ska detta anmalas till
tillsynsmyndigheten och atgarder utforas enligt gallande lagstiftning.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

En ny GCM-véag langs vag 55 6kar trafiksakerheten, tillgdngligheten och framkomligheten for de
oskyddade trafikanterna langs strackan mellan Enk&ping och Litslena. En ny gang-, cykel och
mopedvag bidrar till 6kad komfort for de oskyddade trafikanterna. En séker GCM-vég samt planskilda
passager minskar barriareffekten som vag 55 orsakar for de oskyddade trafikanterna.

Da den nya GCM-vagen kommer att underlatta resor och arbetspendling mellan Litslena och
Enkoping bedoms resor till lokala mal till fots, med cykel och moped kunna tka.

Ombyggnation av vagen till 2+1 korfalt med mittracke och med vagstandard som tillater hogst 100
km/tim, samt faunasténgsel, beréknas forbattra vagens sakerhet och trafiktekniska forutsattningar
samt 6ka framkomligheten for bade bil- och kollektivtrafik. Nya sékrare korsningar och pafarter samt
planskilda faunapassager gor att olycksriskerna minskar.

Ombyggnation av vagen till 2+1 korfalt med mittracke och med vagstandard som tillater hogst 100
km/tim, samt faunasténgsel beréknas forbattra vagens sakerhet och trafiktekniska forutsattningar

Projektet bedoms darmed ha en positiv effekt pa trafiksakerhet och framkomlighet for samtliga
anvandargrupper.

5.2. Regional utveckling och lokalsamhalle

Regional utveckling brukar innefatta att regionens attraktivitet och konkurrenskraft for féretag och
boende 6kar. For foretagen handlar det bland annat om goda transportmgéjligheter fér gods och for
arbetskraft. For invanarna i regionen handlar det ofta om mojligheten att leva ett gott liv, med en god
boendemiljo och mojlighet att na skolor, arbete och service pa ett sakert och effektivt satt. Da
framkomligheten och sékerheten 6kar for samtliga trafikanter forbattras forutsattningarna for
arbetspendling och godstransporter till Enkdping och till Uppsala.

Stangda in- och utfarter, omledning av lokalvagar, nya markansprak och 6kad hogsta tilldtna
hastighet kan upplevas som negativt for lokalsamhallet.

Manga boende ar positiva till att projektet innebar 6kad trafiksdkerhet, framkomlighet, samt sakrare
och kortare resor for gdende och cykeltrafikanter med forbattrade majligheter att anvanda
kollektivtrafik. Genom att gora aktuell vagstracka sékrare for de oskyddade trafikanterna och
forbattra mojligheten att cykla och g& genom att anldagga en GCM-vag, genereras en positiv inverkan
pa lokalsamhallet.

Projektet som helhet bedoms medfora positiv effekt pa regional utveckling och lokalsamhalle.

5.2.1. Konsekvenser for pAgaende markanvandning

Till f6ljd av att flertalet vaganordningar tillkommer nuvarande vag 55 vid ombyggnationen har
markansprak ej gatt att undvika. Jordbruksmark kommer att tas i ansprak bade permanent och
tillfalligt utmed hela strackan, och &ven viss tomtmark och industrimark kommer att tas i ansprak.

Da bordig akermark tidvis ligger i direkt anslutning till vag 55 kan berérda jordbruksagare komma att
lida viss ekonomisk skada till foljd av markanspraket som paverkar dess naringsverksamhet. Det
forekommer dven att jordbruksmark fragmenteras vilket ocksa kan vara forsvarande.
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Flera bostadsfastigheter som ligger tatt intill vag 55 kommer paverkas av ombyggnationen. | tva fall
anses vagplanen medféra sadana negativa konsekvenser att fastighetsinlosen bedéms nédvandigt.
Darav foreslas inldsen av bostadsfastigheterna Enkoping Ostra Vallinge 1:18 respektive Enképing
Ostra Vallinge 4:1.

5.2.2. Kommunala planer

De foreslagna atgarderna stammer éverens med Enkopings kommuns oéversiktliga planer.
Detaljplaner finns i borjan av vagstrackan samt i Skolsta.

Detaljplan 2012/165 utgor storre delen av vad som kallas Enkopings foretagspark, som planlades i
borjan av 1990-talet och syftar till att mojliggora en struktur battre anpassad efter nu rddande
forhallanden. Huvudinriktningen ar att etablera en foretagspark med en blandning av kontor, industri
och handel, med undantag fran livsmedelshandel.

Det nya vagomradet for GCM-vag gor intrang i omradet for detaljplan, se Figur 11. Intrang sker inom
mark som ar tankt for tradplantering och utgors av prickmark som inte far bebyggas.

Marken klassas som kvartersmark vilket gor att intranget har inte bor kunna betraktas som ett mindre
intrdng. Vidare ar denna mark utpekad som “prickmark”, vilket inte gor det mojligt for Trafikverket
att vid denna plats anlagga GCM-véagen och gang- och cykelporten som foranleder intrdnget.
Detaljplanen behdver darmed troligtvis upphévas eller &ndras for att méjliggéra anlaggandet av GCM-
vag vid platsen.

Detaljplan 2011/70 har som syfte att skapa ett verksamhetsomrade for industri och kontor i ett bra
kommunikationsldge mellan E18 och V&g 55.

Det nya vagomradet for GCM-vag gor intrang i omradet for detaljplan, se Figur 11. Intrang sker inom
mark som ar tankt for befintliga trad som i mojligaste man bevaras och utgérs av prickmark som inte
far bebyggas. Inga schaktmassor far laggas pa mark under byggnation i omradet.

Marken klassas som kvartersmark vilket gor att intranget har inte bor kunna betraktas som ett mindre
intrdng. Vidare ar denna mark utpekad som “prickmark”, vilket inte gor det mojligt for Trafikverket
att vid denna plats anlagga GCM-végen och gang- och cykelporten som foranleder intranget.
Detaljplanen behdver darmed troligtvis upphévas eller andras fér att méjliggéra anlaggandet av GCM-
véag vid platsen.

Detaljplan 192 Hagalund 1:1 utgdrs av allmén plats, av mark som ar avsedd for genomfart och vég.
Det nya vagomradet gor intrang i omradet for detaljplan. Intrdnget utgors av ombyggnation av vag 55
och beddms inte strida mot detaljplanens syfte.
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Figur 11. Detaljplan 2012/165 i norr och detaljplan 2011/70 i s6der. Blamarkerat omrade narmast vagen omfattar
nytt vagomrade och yttre bl&dmarkerat omrdde omfattar omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Detaljplan 2011/25 har som syfte att préva moéjligheten att uppféra en utbildnings-, test- och
evenemangsanlaggning norddst om Enkodping.

Det nya vagomradet gor intrang i omradet for detaljplan, se Figur 12. Intrdng sker inom kvartersmark,
mark som &r tankt for infartsvag och som utgors av prickmark som inte far bebyggas. Intrdnget utgors
av anslutning till infartsvdgen med faunastangsel och bedéms inte strida mot detaljplanens syfte.
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Figur 12. Detaljplan 2011/25. Blamarkerat omrade narmast vagen omfattar nytt vagomrade och yttre blamarkerat
omrade omfattar omrade for tillfallig nyttjanderatt.

36



Byggnadsplan 4, fran 1955 omfattar Skolsta samhaélle. Det nya vagomradet gor intrdng i omradet for
detaljplan, se Figur 13. Intrang sker inom allman plats, mark som ar som ar avsedd for
park/plantering. Vagomradet gor ett litet intrang i prickmark som inte far bebyggas. Trafikverkets
beddmning &r att intranget utgdr en mindre avvikelse av detaljplanen. Avvikelsen galler en atgard som
bedoms vara av begransad omfattning. GCM-vag samt busshallplatser tillgodoser ett allméant intresse
och ett angelaget gemensamt behov och bedéms inte strida mot planens syfte.
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Figur 13. Byggnadsplan 4, fran 1955. Bldmarkerat omrade néarmast vagen omfattar nytt vdgomrade och yttre
blamarkerat omrade omfattar omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Byggnadsplan 10, fran 1959 omfattar delar av Skolsta samhalle. Det nya vagomradet gor intrang i
omradet for detaljplan, se Figur 14. Intrdng sker inom allman plats, mark som ar som ar avsedd for
vagmark. Trafikverkets bedémning ar att intrdnget inte strider mot planens syfte.

Om Enkdpings kommun inte delar Trafikverkets bedémning behéver detaljplanen upphavas eller
andras for att mojliggéra anldggandet av planskilda passager samt ny GCM- vég.

Pagaende detaljplan, Langtora-Nyby 1:3 (i Sneby) for industriverksamhet bedoms inte komma att
beroras.
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Figur 14. Byggnadsplan 10, fran 1959. Blamarkerat omrade narmast vagen omfattar nytt vagomrade och yttre
blamarkerat omrade omfattar omrade for tillfallig nyttjanderétt.

5.3. Milj6 och halsa

Konsekvenser av foreslagen vagplan jamfors mot ett s kallat nollalternativ. Nollalternativet innebar
att det inte genomfors nagra atgarder forutom normalt underhall. Miljokonsekvensbedémningen
avgransas i tid genom att 4r 2040 har valts som det &r da vagen ar fardigbyggd och narmiljon helt
aterstalld med vegetation i och intill vigomradet efter byggskedets ianspraktagande av mark.
Jamforelsen med ett nollalternativ gors ocksa for ar 2040. Byggskedet forvantas paga cirka tva ar med
en trolig byggstart 2026.

Konsekvenser for miljé och halsa som bedéms uppsta i och med foreslagen vagplan redovisas i helhet
i planens miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Nedan foljer en kort sammanfattning av bedémda
konsekvenser.

Landskap

Landskapsbilden kommer att forandras i och med genomférande av vagplanen, da de nya
anlaggningsdelarna kommer att std i kontrast mot omgivande landskap och oexploaterad mark tas i
ansprak.

Bron vid Skolsta innebar en negativ paverkan pa landskapsbilden da bro och slanter utgor ett intrang i
den 6ppna och flacka odlingsmarken pa norra sidan samt att bron utgor en visuell barriar for
narboende pa den sédra sidan.

Porten under vagen vid Varghallar innebar ett mindre intrdng i landskapet eftersom omradet redan ar
exploaterat for industrier och planeras for ytterligare industrianlaggningar. Vid anlaggandet av porten
vid Varghallar nyttjas befintliga hojdskillnader vilket dven det bidrar till ett mindre intrang i
landskapet.

De fysiska forandringar som vagplanens genomférande innebar bedéms i mindre utstrackning
fordndra skala, topografi, rumsavgransning och landmérken.

Sammantaget bedoms vagplanen innebara mattlig negativ konsekvens for landskapsbilden da gang-,
cykel-, och mopedvagen, faunastangsel, nya dikessystem samt planerade broar kommer att sté i
kontrast mot omgivande landskap och lokalt utgora ett visuellt intrang.
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Naturmiljo

Planerade atgarder innefattar ny dragning av faunastéangsel langs hela den aktuella strackan av vag 55.
Stangsel placeras utanfor vagens sakerhetszon, i anslutning till vagdiken och anlaggs sa att det inte
utgor fara vid eventuell trafikolycka. Vid utformning av vagplanen har hansyn tagits till befintliga
naturvarden for att i mojligaste man undvika eller minimera paverkan pa dessa. Vad galler generellt
biotopskydd har flertalet résen och dkerholmar undvikits helt, men nagra biotopskydd paverkas eller
kommer tas bort. De biotopskyddsobjekt som paverkas av vagplanen ar markerade i plankartan och
beskrivs mer ingdende i Vagplanens MKB.

Vid paverkan péa allétrad utreds och tillampas i forsta hand nyplantering inom befintlig allé. Om detta
inte anses mojligt av utrymmesskal utreds i andra hand en annan lamplig placering av allétrad,
exempelvis i anslutning till en annan allé inom samma omrade. I sista hand sker nyskapande av en
allé pa annan plats.

Foreslagen vagplan kommer att innebara negativ paverkan pa naturmiljon som en f6ljd av omfattande
schaktarbeten och nya intrang. Vagplanen kommer ocksa innebéara en dkad barriareffekt for vilt i
omradet, vilken avhjalps med de passager som planeras, dock inte optimal for alg.

Stor negativ paverkan forvantas pa tva naturvardesobjekt med klass 2, sju naturvardesobjekt med
klass 3 och nio naturvardesobjekt med klass 4. Samtliga naturvardesobjekt som paverkas kvarstar,
men minskar i areal, vilket paverkar de arter som anvander omradena som livsmiljoer.
Anléaggningsarbeten kommer att ske i narheten av vaxtplatser fér skyddade arter och riskerar att
paverka arterna, eller eventuella nya vaxtplatser i narheten av arterna. Med de forslag till
kompensation for forlust av naturvarden som presenterats minskar vagplanens negativa paverkan,
sarskilt for naturvarden kopplade till havdade grasmarker och odlingsrésen. Dock blir paverkan pa
alléer pataglig eftersom aldre trad maste avverkas. Det biotopvarde som aldre trad utgor tar manga ar
att aterskapa.

Sammantaget bedoms vagplanen, inklusive forslagen pa kompensation, forlust och foreslagna
viltpassager, innebara mattlig negativ konsekvens for naturmiljon.

Kulturmiljé

Vagplanen bedoms kunna paverka flera kulturmiljovarden langs med vagstrackan. Justering av vagen
och anléaggning av faunastangsel och nya dikessystem kommer att innebéra ett intrang i kulturmiljon
langs med hela vagen. Lasbarheten av hur befintliga strukturer ar anpassade efter landskapets
forutsattningar, sdsom vagens dragning langs dalgadngssidan kommer i viss man att minska.
Vagomradet okar i omfattning och odlingsmarken minskar. De planerade gang-, cykel- och
mopedpassagerna vid Varghallar och Skolsta bedéms pa dessa platser gora ett litet intradng i
kulturmiljon, eftersom de anlaggs dar miljon redan ar paverkad av storskalig exploatering. Foreslagen
vagplan bedéms innebara mattlig negativ paverkan pa kulturmiljon langs med hela véagstrackningen.
Detta baseras pa att lasbarheten och forstaelsen for omradets historiska anvandning och utveckling
minskar.

Rivning av torpet vid Erikslund innebar att forstaelsen for och upplevelsen av det historiska
landskapets organisation, med byar i odlingsbygden och torp i vagnara lagen, forsamras nagot. Inom
riksintresset sker viss paverkan pa vagnara fornlamningar av det slag som &r en central del av
riksintressets uttryck. Paverkan innebar i de flesta fall endast ett visst intrang i fornlamningarna. Vid
Norsborg innebar forslaget ett nagot storre intrang i ett gravfalt fran jarnaldern. Gravfaltets
nordvastra del ar sedan tidigare skadat och inga ovanmark synliga fornlamningarna maste tas bort
helt for byggandet av vag. Innebdrden blir att forstaelsen for landskapets forhistoriska
bebyggelsemonster beddms kvarsta aven efter paverkan. Darmed beddms intranget innebara viss
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paverkan pa riksintressets varden, men inte pataglig skada pa riksintresset. Vagplanen kommer aven
att innebara intrang i flera fornlamningar som inte &ar en del av riksintresse.

Sammantaget bedoms foreslagen vagplan innebara mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon
da den fragmenteras. Rivning av torpen vid Erikslund innebar dels att torpets kulturvarde gar helt
forlorat, dels en paverkan pa helhetsmiljon med parlband av torp i anslutning till vagen. Paverkan pa
helhetsmiljon innebar i forlangningen att lasbarheten av omradets bebyggelseutveckling forsamras,
vilket ger en karaktarsforandring i de lantliga bymiljderna med nya anslutningsvégar.

Vattenmiljo

Hela avvattningssystemet for vagen kommer att byggas om, med utgangspunkt om bibehallet
dikesdjup, for en effektiv avvattning av vdgen och med vagslanter som uppfyller Trafikverkets
sakerhetskrav.

Trummor under vag 55 kommer att bytas ut for att hamna pa ratt niva i forhallande till nya diken och
forlangas for att passera under bade vagen och GCM-vég. Dar det &r mojligt gors en separat trumma
for GCM-véagen for att undvika for 1dnga trummor (6ver 30 meter) som undviks av fisk och andra
vattenlevande arter.

Vag 55 korsar vattendraget Fiskviks kanal pa tre stallen langs med strackan (1/000, 3/630 samt
5/555). Vid samtliga av dessa har bedémning gjorts att befintliga trummor ska ersattas eller bytas ut.
Vid sektion 1/000 (Varghéllar) och sektion 5/555 (Skolsta) ska befintliga trummor ersattas med
langre trummor som dven gar under den nya GCM-vagen. Vid sektion 3/650 kommer befintlig
trumma att ersattas med en plattrambro. | samband med anldggandet av bron kan vissa
forstarkningsatgarder sdsom kulvertering behova utforas inom dikets vattenomrade i Fiskviks kanal.
Arbeten inom vattendragen kraver anmélan om vattenverksamhet till Iansstyrelsen.

Atgarderna kommer att genomforas sé att forhallanden géllande fléde och dikesutformning
overensstammer med berérda markavvattningsforetag.

Den sammanlagda ytan av diken langs strackan kommer att 6ka jamfort med befintlig situation, vilket
ger en forbattrad reningsformaga i avvattningsanlaggningen. Darmed sakerstalls att mojligheten att
folja miljokvalitetsnormen for Fiskviks kanal inte forsamras.

Korrekt utformning av trummor vid passage av vattenforekomsterna s att vandringshinder i
vattendraget avhjalps, bedoms pa sikt innebéara positiv paverkan pa miljokvalitetsnormen med
avseende pa konnektivitet for Fiskviks kanal jamfort med nollalternativet.

Sammantaget bedéms inga negativa konsekvenser uppkomma fér vattenmiljon som en foljd av
genomférande av foreslagen véagplan jamfort med nollalternativet.

Rekreation, friluftsliv och barriareffekter

Foreslagen vagplan med en GCM-vag, samt tva planskilda passager, éver och under vag 55 bedéms
leda till att mojligheterna till rekreation och friluftsliv i omradet forbattras. Mojligheter for barn att
sjalva ga eller cykla till skolan och andra méalpunkter okar.

Konsekvenserna géllande rekreation, friluftsliv och barriareffekter bedéms bli positiva.
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Trafikbuller

Bullerberakningar har utforts for nulage, nollalternativet ar 2040 och for genomfoérd vagplan 2040
med och utan fysiska skyddsatgarder. En bullerutredning med forslag till bullerskyddsatgarder har
tagits fram. Utredningen har omfattat samtliga fastigheter med permanent boende som beréaknats fa
ljudnivaer 6verstigande gallande riktvarden.

Bullerutredningen visar att bostader inom cirka 80 meter fran vag 55 ar idag paverkade av ljudnivaer
som overskrider riktvardet. Som en foljd av 6kad trafik beraknas ljudnivaerna i omradet 6ka med
cirka 1-2 dB vid nollalternativet 2040.

Planerad hastighets6kning for foreslagen vagplan tillsammans med 6kade trafikméangder och
forandrad vagutformning ar 2040 innebar att fler bostader an i nulaget kommer att utsattas for
bullernivaer éverskridande riktvardena. Bullerberakningarna visar att éverskridande av riktvarden
sker vid fasad pa 42 bostader samt vid 15 uteplatser vid genomférande av foreslagen vagplan om inte
skyddsatgarder vidtas.

Fem vagnara bullerskyddsskarmar foreslas for totalt 16 bostader som utséatts for ljudnivaer 6ver
gallande riktvarden.

Utover skarmarna foreslas foljande fastighetsnara bullerskyddsatgarder:
. Fonster- och/eller ventilatgard pa 14 bostader
. Uteplatsatgard for 11 bostader

De tva skolor som har 6verskridande av riktvarde pa skolgard har redan idag en befintlig
bullerskyddsskarm, som ger ett visst skydd. Ingen ny bullerskyddsatgard foreslas for dem.

Eftersom skyddsatgarder bade i form av vagnéara och fastighetsnara bullerskyddsatgarder erbjuds till
berérda bostader och lokaler, beddéms dock ljudmiljén kunna forbéattras for enskilda boende, framfér
allt avseende inomhusmiljon. Utomhusmiljon blir nagot battre pa enstaka platser dar
bullerskyddsskarmar foreslas. Sammanfattningsvis bedéms planen ge sméa negativa konsekvenser
avseende buller

Luftkvalitet

Okade hastigheter kan medfora 6kade utslapp fran fordonstrafiken, bade av partiklar vid slitage av
dack och vagbana, samt fran avgaser. Forbattrade mojligheter till anvandning av gadng- och
cykeltrafik, kollektivtrafik samt en 6kad anvéandning av elfordon bedéms motverka den 6kning av
utslapp som kan ske till féljd av 6kade hastigheter.

Ingen negativ konsekvens gallande luftkvalitet i omradet beddms uppkomma pa grund av
genomférandet av foreslagen vagplan i jAmforelse med nollalternativet.

Trafiksakerhet och barriareffekter

De planerade trafiksdkerhetshojande atgarderna med mittracke och faunastangsel kommer att
minska risken for allvarliga olyckor, men skapar samtidigt barriareffekter for boende,
verksamhetsut6vare och vilt inom det aktuella omradet. De tva planskilda GCM-passagerna som
planeras under och éver vagen vid Varghallar och Skolsta kommer att erbjuda en séker passage for
trafikanter pa de platserna saval som reducera barriareffekten i omradet. Daremot 6kar
barriareffekten for de omraden som ligger pa mitten av strackan. For att minska barriareffekterna for
klowvilt och andra djur planeras faunapassager i form av tva torrtrummor och en faunaport.

Trafiksakerheten kommer att 6ka vid ombyggnationen da vaglinjen forbattras. Vid utformning av den
nya vagen och korsningar har projektering gjorts for god sikt. Fyrvagskorsningar har sa langt mojligt
ersatts med forskjutna trevagskorsningar.
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Den separata GCM-vagen kommer att minska antalet fotgangare och cyklister langs vag 55. Darmed
forvantas dven antalet trafikolyckor med oskyddade trafikanter minska.

Sammantaget bedéms vagplanen ge positiv konsekvens for trafiksakerhet och barriareffekter.
Fororenad mark

Resultat fran genomforda markmiljoundersékningar for jord visar att inga halter éver
naturvardsverkets riktvarde for mindre kanslig markanvandning (MKM) har patraffats. Detta innebar
att schaktmassor generellt kan ateranvandas inom projektet.

Resultatet visar dock pa fororeningssituationen i just den provtagna och analyserade punkten sa
eventuella fororeningar kan fortfarande forekomma. Ytterligare kartlaggning gallande féroreningar
rekommenderas infor bygghandlingsskedet. Kontrollprogram innehallande 6verenskomna riktvarden
samt hantering av kontroller under byggskedet tas fram i samrad med tillsynsmyndighet infor
byggskedet.

Det finns halter som éverskrider naturvardsverkets riktlinjer for mindre &n ringa risk (MRR) dar
kommunen normalt behdver upplysas ifall att massorna 6nskas anvandas utanfor projektet.

Paverkan fran fororenad mark och asfalt vid schaktarbeten och hantering av massor bedéms innebara
smé negativa miljokonsekvenser. Spridning av fororenad jord kan komma att ske till omgivande miljo
om inte tillracklig kontroll utférs, men med hjélp av kartering av fororeningar och vidtagande av
skyddsatgarder under anlaggningsskedet kan negativ paverkan undvikas.

5.4. Markanvandning och naturresurser

Grundvatten

Vid bron och GCM-porten vid Varghéllar (i plankarta bendmnd bro 241) har intressen i form av vag 55
samt tva fiberstrak identifierats inom influensomrade for grundvattenavsankning. Da ombyggnation
planeras for vag 55 anses vagen inte utgora ett allméant intresse med risk for skada pa grund av
grundvattenavsankningen och de tva fiberstraken bedoms inte kénsliga for grundvattenavsankning.

Vid bron som ska ga over Fiskviks kanal (i plankarta benamnd bro 243) sa utgor sjalva vag 55 ett
intresse inom beraknat influensomrade. |1 och med att vagen byggs om sa anses den inte utgora ett
allmant intresse med risk for skada pa grund av grundvattensankningen.

Vid bron i Skolsta (i plankarta benamnd bro 244) uppskattas grundvattensankningen inte uppga till
mer n en halvmeter. Inga allménna eller enskilda intressen har identifierats inom berédknat
influensomrade.

Begransad lanspumpning av inldckande vatten kan komma att gdras vid gjutning av brostdd, men
eftersom schaktning och gjutning sker under en kort tid och i liten omfattning samt att omradet till
storsta del bestar av tata lerjordar bedoms ingen paverkan pa grundvattennivaer uppkomma.
Eventuellt inlackande vatten i schaktgrop tillats infiltrera i marken bredvid. Planerat genomférande
av vagplan har sannolikt ingen paverkan pa allmanna eller enskilda intressen.

Pa grund av de tata lerjordarna gors bedéomningen att dagvattnet och grundvattnet till allra storsta del
kommer att hallas isar. Dagvattnet rinner ovanpa lerlagret och renas genom vegetationskladda slanter
och diken och vidare via trummor innan det nar recipienter. Langs med strackan finns det omraden
utan lerlager, dar dessa forhallanden géller sd kan dagvattnet infiltrera grundvattnet. Utvardering
efter brunnsinventering visar att ett mindre antal enskilda dricksvattenbrunnar ligger inom ett
paverkansomrade dar fororeningar fran vagen kan paverka vattenkvaliteten. De forandringar
vagplanen innebar beddms inte ge upphov till stérre risk fér kvalitetsforandringar for de enskilda
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vattenbrunnarna an i nulaget. Detta da aktuella brunnar redan i nulaget ligger inom
paverkansomradet.

Sammantaget bedéms inga negativa konsekvenser uppkomma gallande grundvatten till féljd av
vagplanens genomférande.

Dagvatten fran vagomradet bedoms inte paverka majligheten att uppna MKN i
grundvattenforekomsten med den planerade avvattningsanlaggningen. En Kort stracka av vagomradet
overlappar modellerat tillringsomréde via vattendrag, och endast denna har en potentiell paverkan pa
Enkopingsasen. Vattendraget som vagens avvattningssystem avrinner mot renas i vattenparken vid
Korsangen. Dagvattnet fran vagomradet anses darmed vara tillrackligt rent for att inte utgéra ndgon
risk for grundvattenférekomsten.

Sammantaget bedéms inga negativa konsekvenser uppkomma gallande grundvatten till féljd av
vagplanens genomférande.

Jord- och skogsbruk

Foreslagen vagplan gor ett stort intrang i befintlig jordbruksmark eftersom den nya GCM-véagen till
stor del anlaggs pa jordbruksmark. Aven ersattningsvagarna anléaggs till stor del pa jordbruksmark.
Vagforslaget innebar dessutom ytterligare fragmentering av jordbruksmarken. Vid utformning har
marknyttjandet gjorts sa effektivt som mojligt genom att GCM-vagen placeras separerad, men i nara
anslutning till vag 55.

Ombyggnaden till 2+1-vag med mittracke innebar att det blir trangre fér breda jordbruksmaskiner.
Faunastangslet och stdéngda anslutningar gor att det blir farre moéjligheter for jord- och skogsbrukare
att komma &t sina marker. Anslutningar till jord- och skogsbruksmarken fran vag 55 kommer att ske
genom grindar i faunastangslet eller ppningar med farist. De stangda anslutningarna fran flera av
gardarna innebar aven att de areella naringarna far langre transporter till och fran sina verksamheter.

Vagplanen bedéms sammantaget innebara mattliga negativa konsekvenser for jord- och skogsbruket.
Masshantering

Enligt preliminéra berdkningar for aktuell stracka kommer det att schaktas cirka 79 500 m3 massor
och fyllas med cirka 47 500 m3 (masshanteringsberakningar gjorda december 2022). Massoverskottet
ligger darmed pa cirka 32 000 ms3.

Massatgang for gang-, cykel- och mopedvégen och ersattningsvagar ar inte inkluderade och darfor
kommer beraknad mangd dverskottsmassor att minska nar den totala berédkningen ar slutférd.

Uppgravda massor bestaende av lera kommer troligtvis behova transporteras bort da lera inte ar
lampliga massor att ateranvanda inom vagprojekt. Uppgravda massor bestaende av friktionsjord
kommer att dteranvandas inom projektet i den man det gar for att framja en god masshantering.

Vid framtagande av vagforslaget har det tagits hansyn till att vagdikesmassor for vagandamal inte far
laggas pa eller intill forn- eller kulturlamningar, eller sa att de vasentligt andrar naturmiljon.

Provtagning av asfalt har pavisat forekomst av stenkolstjara i flertalet punkter. Eftersom i stort sett
hela vagbelaggningen kommer att frasas bort for att vagbanan ska justeras bade horisontellt och
vertikalt, bor ytterligare provtagning utféras som beslutsunderlag gallande hantering av den
bortfrasta asfalten.

Det beddmda massoverskottet som uppkommer vid genomférandet av vagplanen kommer att
innebara negativ paverkan ifran transporter och ianspraktagande av mark for tillfalliga
upplagsplatser. Hanteringen innebér att kontroller, provtagning och analyser av jorden maste utforas
for att minimera risken for spridning av féroreningar.
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Masshanteringen bedéms ge mattliga negativa konsekvenser pa grund av att masséverskottet
beraknas bli relativt stort.

5.5. Klimat

Vid genomforande av foreslagen vagplan kommer hogsta tillatna hastighet att hojas fran 80 km/h till
100 km/h, vilket har negativ paverkan pa energiatgang och utslapp av vaxthusgaser.

Foreslagen vagplan bedoms forbattra forutsattningarna for anvandning av gang- och cykeltrafik, samt
kollektivtrafik pa strackan, vilket i viss utstrackning kan komma att ersatta bilresor. Minskning av
bilresande pa grund av val av andra fardsatt kan komma att ha en viss positiv paverkan pa utslapp av
vaxthusgaser.

Arbete, transporter och produktion av det material som krévs fér vasentlig ombyggnad av befintlig
véag, inklusive rivning av befintlig vag, konstruktion av ett helt nytt avvattningssystem samt
konstruktion av den nya GCM-vagen med tva broar, innebéar utslapp av klimatpaverkande gaser.

Projektets berdknade klimatkalkyl fran 20 januari 2023 visar en klimatpaverkan av anlaggning av
foreslagen vagplan som motsvarar 3975 ton CO2-ekvivalenter.

PM reducerad klimatpaverkan tas fram inom ramen for arbetet med vagplanen for att minska den
negativa klimatpéverkan av féreslagen vagplan. Atgarder som féreslas handlar till stor del om att
minska anvandningen av nytt material och att ateranvanda sa stor del av befintlig vag som mojligt.
Arbetet, transporterna och produktionen av det material som kréavs kommer att innebéra stora
utslapp av klimatpaverkande gaser.

De sammantagna konsekvenserna gallande klimatpaverkan av foreslagen vagplan bedéms bli mattligt
negativa eftersom de positiva effekterna av forbattrade mojligheter att anvanda gang- och cykeltrafik,
samt kollektivtrafik pa strackan, i viss utstrackning kan véaga upp de negativa klimateffekterna av
ombyggnaden av vagen och den hojda hogsta tillatna hastigheten.

5.6. Sambhallsekonomisk bedémning

Den samhéllsekonomiska bedémning som har utforts for projektet visar att féreslagen ombyggnad &r
samhallsekonomiskt I6nsam.

Utvecklad infrastruktur med effektivare transporter och 6kad leveranssakerhet bidrar till féretagande
och tillvaxt. Vagplanen bedéms innebara 6kad sékerhet och framkomlighet, vilket bidrar till en
fungerande infrastruktur fér samhéallets behov och minskade kostnader fér olyckor. En utvidgad
arbetsmarknad gor att fler kan arbeta. Ett val fungerande transportsystem utnyttjar pa ett effektivt,
sakert och miljomassigt hallbart satt trafikslagen, bade var for sig och i kombination. Férbattrade
kollektivtrafikmaojligheter gor resandet mer tillgéngligt for barn och personer med funktionsned-
sattning, samt for andra korkortslosa grupper. Okad cykling och gang ger forutsattningar for
forbattrad folkhélsa, samt 6kar rérligheten for kdrkortslésa grupper.

Forbattrade forutsattningar for bil och godstransporter medfor 6kad klimatpaverkan till foljd av 6kad
trafik. Forbattrade forutsattningar for kollektivtrafik, samt for gdng- och cykeltrafik kan dock minska
bilresandet. Atgarden medfér ett visst intrang i landskapet och nya barriarer kommer att skapas, men
motverkas av anlaggandet av gang- och cykelport/-bro och viltpassager.

Projektet uppvisar sammantaget en god samhéllsekonomisk l6nsamhet.
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5.17. Kumulativa effekter och konsekvenser

Kumulativa effekter kan uppkomma till f6ljd av arbeten och anlaggningar som ingar i andra planer
eller projekt i omradet. En fortsatt exploatering av industri och handel i direkt anslutning till
véagplaneomradet nara Enkoping kommer till exempel att medfora ett stort ytterligare
ianspraktagande av mark intill befintlig vag 55, samt 6kad trafik pa grund av transporter till och fran
planerade industriomraden.

Ombyggnaden av vag 55 med forbattrade pendlingsforutsattningar med bade eget fordon och med
den regionala kollektivtrafiken, 6kad trafiksdkerhet och 6kad mojlighet till cykling férbattrar
forutsattningarna for genomférande av Enkdping kommuns byggnadsplaner i Skolsta, vilka i sin tur
kan komma att leda till 6kad trafik.

De forbattrade gang- och cykelmojligheterna i anslutning till Skolsta kan komma att leda till att flera
barn forlorar ratten till skolskjuts, nar de har majlighet att ga eller cykla till skolan. Positiva effekter
av det ar att barnen far vardagsmotion, blir mer sjalvstandiga och slipper passa tiderna for
skolskjutsen.

Anlaggning av ersattningsvagar (dar befintligt vagsystem ej gar att utnyttja) kommer att innebéara
ytterligare negativ paverkan pa landskapet, kulturmiljon och naturmiljon, men eftersom de inte ingar
i vagplanen och kommer att beslutas genom lantmateriférrattningar ar det annu inte helt faststéllt
exakt var och hur de kommer att anlédggas. De nya ersattningsvagarna bedéms innebdara positiva
effekter for rekreation och friluftsliv i omradet, eftersom de kommer att kunna nyttjas dven for gang-
och cykeltrafik.

Den sammanvéigda beddmningen av kumulativa effekter och konsekvenser av vagplanen, tillsammans
med paverkan fran ersattningsvagar och évriga atgarder i aktuellt omrade ar att de blir mattligt
negativa gallande landskapsbilden, naturmiljon och kulturmiljén. Kumulativa effekter och
konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedéms bli positiva.

5.8. Paverkan under byggtiden

Byggskedet beraknas sammanlagt for hela strackan paga i ungefar tva ar. Vag 55 och anslutande vagar
maste hallas 6ppna for samtliga trafikanter under byggtiden, med aktuella trafikmangder och rimlig
framkomlighet. I dagslaget anvands vagrenen av cyklister och gangtrafikanter. Under byggskedet
kommer utrymmet for gang- och cykeltrafik pa vag 55 vara begransat. Dubbelriktad trafik kommer att
bibehallas pa 6vervagande del av vag 55 under byggskedet, genom att korfalten smalnas av och en del
av vagen byggs om i taget. Hogsta tilldtna hastighet kommer att sankas i den omfattning som kravs pa
grund av minskad korfaltsbredd och av sakerhetsskél for vagarbetare och trafikanter.

Pa vissa strackor kommer tillfallig omledning av trafiken att behova goras periodvis, till exempel vid
omléaggning av trummor under vagen eller vid brokonstruktion. Pa grund av signifikanta skillnader i
hdjd mellan nuvarande vag och den planerade vagen langs med vissa strackor, kommer det inte vara
mojligt att bibehalla dubbelriktad trafik dar under pagdende vagarbete. Langs de strackorna kommer
tillfallig omledning av trafiken att behéva goras. Tillfalliga busshallplatser kan komma att behévas for
att mojliggora sakert stopp for bussar och tillganglighet for resenarer. Busshallplatsernas lage kan
forandras under arbetstiden, men tillgangligheten till busshéallplatserna sakerstalls genom
informationsinsatser och skyltning.

Byggskedet for vagplanens genomforande kommer att medfora paverkan och effekter som orsakar
olagenhet for manniskor och for miljon. Dessa kommer att variera i takt med att arbetet fortgar. Trots
planerade skyddsatgarder och krav pa entreprendren om att utféra arbetena med minsta oldgenhet
for manniskor och miljo, bedoms vagplanen medféra negativ paverkan under byggskedet som
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omfattar bullrande verksamheter, minskad framkomlighet, arbets- och etableringsomraden samt
upplag av massor som stor landskapsbilden, tillfalligt ianspraktagande av mark intill befintlig vag,
grumling av ytvatten, damning och avgasutslapp fran maskiner och fordon.

Exempel pa paverkan under byggtiden samt foreslagna skyddsatgarder beskrivs nedan:

Buller

Under byggskedet kommer bullerstérningar att uppsta for narboende fran schaktning,
transporter och maskiner. Paverkan kommer att variera langs med strackan beroende pa vilka
arbeten som utférs och avstéand till bebyggelse. Naturvardsverkets allmanna rad (2004:15) om
buller fran byggplatser innehaller riktvarden for bullernivaer under olika tider pa dygnet.

Tabell 14. Riktvarden for buller fran byggplatser.

Helgfri Lor-, son- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrade
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 0719 19-22  22-07 22-07
Laeg Laeq Laeq Laeg Laeq  LaFmax

Bostader for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA | 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA | 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) | 45 dBA | 35 dBA | 35dBA 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA | 50 dBA A 50 dBA | 45 dBA | 45 dBA -
Inomhus 45 dBA | 35dBA | 35dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA - B - - -
Inomhus 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet *
Utomhus (vid fasad) | 70 dBA - - B B -

Inomhus 45 dBA - - = = =

* Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna féra samtal obesvérat, exempelvis kontor.

Riktvardena utgér enligt de allmanna raden utgadngspunkt och vagledning for bedomning som
gors i varje enskilt fall. Sarskilda skél kan motivera avsteg fran riktvardena, sdval uppat som
nedat. For byggverksamhet som pagar i hdgst tvd manader bor 5 dBA hogre varden kunna
tillatas. Det géller kortvariga insatser som till exempel borrning, spontning och palning. Vid
enstaka kortvariga handelser som pagar hogst 5 minuter per timme bor upp till 10 dBA hogre
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nivaer kunna accepteras, dock inte pa kvallar eller natter. Om det inte gar att uppfylla
riktvardena for buller utomhus med tekniskt mojliga och/eller ekonomiska rimliga atgarder
bor malet vara att atminstone uppfylla riktvardena for buller inomhus. Riktvardena bedoms
overskridas pa enstaka platser under kortare perioder. Konsekvenserna gallande buller under
byggskedet bedoms sammantaget bli mattligt negativa.

Framkomlighet

Framkomligheten kommer att férsdmras under byggtiden. Avsmalning av kérfalt, sankt
hastighet och omledning av trafik sker dock inte pa hela strackan samtidigt, utan for en
kortare stracka i taget, men for pendlare pa strackan kommer stérningarna sannolikt att
upplevas som langvariga. Konsekvenserna for framkomligheten bedoms samman taget bli
mattligt negativa.

Vattenmiljo

Tillfallig paverkan pa vattenkvalitet i vattendrag kan uppsta under byggtiden pa grund av
grumling vid arbeten med omléggning av diken, trummor, sedimentationsbrunnar och andra
delar av avvattningssystemet. Negativa konsekvenser for vattenkvalitet och naturvarden i
vattenmiljon pa grund av grumling och spridning av sediment kan minskas genom att
skyddsatgarder vidtas. Sadana skyddsatgarder kan vara till exempel tidpunkt pa aret da vissa
atgarder utfors eller att sedimentationsanlaggningar anvands for att minska spridningen av
uppgrumlat sediment.

Grumling som sker i Fiskviks kanal bedéms i normala fall fastlaggas i vegetation efter ett par
hundra meter eftersom vattendraget meandrar pa manga platser och vattenflodet ar relativt
langsamt, men fastlaggningen kan ocksa dkas genom att till exempel hobalar satts fast i
vattenfaran, sa att de absorberar partiklar. Nar hébalarna bedéms vara mattade med partiklar
fran grumling byts de ut till nya.

Erforderliga krav stalls pd byggentreprendren for att sakerstélla att arbetet sker pa ett sékert
satt utan att riskera kontaminering av mark eller vatten. Entreprendren ska ha en aktuell
miljéplan och material for absorption av lackande drivmedel eller hydrauloljor i alla
arbetsfordon och pa alla uppstéallningsplatser. Med kontroll av markfoéroreningar, anpassning
av metoder och tider for arbetet bedoms paverkan pa vattenkvaliteten bli begransad i tid och
omfattning och darmed innebéra en liten negativ konsekvens under byggskedet.

Natur- och kulturmiljé

Innan byggskedet startar ska platser med sarskilda natur- och kulturvéarden sténgslas eller
snitslas ut, sa att de inte skadas av misstag under byggarbetet. Erforderliga skyddszoner till
sadana skyddsobjekt upprattas vid anlaggning av etableringsplatser, upplagsplatser eller
andra omraden med tillfallig nyttjanderétt. Stangsling av fornlamning sker via samrad med
lansstyrelsen och utférs av en arkeolog.

Anlaggning av faunastangsel sker pa vissa platser igenom omraden med naturvarden eller
precis intill fornlamningar. En arkeologisk forundersékning sker fér de objekt som inte kan
undvikas vid anlaggning. Sarskild vardefull vegetation eller objekt som utgér vardefulla
biotoper, som till exempel odlingsrésen, kan i vissa fall flyttas vid anlaggning av diken eller
andra schaktarbeten. Med foreslagna skyddsatgarder bedéms konsekvenserna for natur- och
kulturvarden under byggskedet, utéver de permanenta konsekvenser som redan har
beskrivits, bli sma.
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6. Samlad bedbmning

6.1. Projektets maluppfyllelse

Vagplanens foreslagna atgarder medfor att framkomligheten och tillgangligheten forbattras for
samtliga trafikantgrupper bland annat i och med forbattrade korsningar langs huvudvég.

Med okad framkomlighet och forbattrad trafiksédkerhet gynnas savél arbetspendling som lokala och
regionala godstransporter, vilket bidrar till en god resandeutveckling i ett langsiktigt hallbart
vagsystem. Anlaggning av en sammanhangande gang-, cykel och mopedvég, som tidigare saknats,
med sékra anslutningar till busshallplatser framjar for billost resande. Val av placering av gang-, cykel
och mopedvag langs med vag 55 har utretts utifran perspektiv som ¢kad tillganglighet och
framkomlighet for boende och allménhet och har sedan valts utifran var flest manniskor bor och/eller
arbetar samt var storsta andelen oskyddade trafikanter behéver passera vagen.

Planskilda korsningar for oskyddade trafikanter och &tgarder for korsningar pa vag 55 minskar
riskerna i transportsystemet.

Omgivningspaverkan av vag 55 med tillhérande anlaggningar undviks i stérsta méjliga man i och med
att foreslagna atgarder har utretts och optimerats med hansyn till att minimera avtrycket i miljon,
bade avseende specifika varden langs strackan och ur ett storre perspektiv sa som att reducera
klimatpaverkan.

Né&r atgarder pa vag 55 planerats och lokalisering for gang-, och cykelvag utretts har dven
landskapsbild och omradets hoga kulturhistoriska varden legat till grund for anpassning av
anlaggningen.

Sarskild vikt har lagts vid hur vagen och dess anlaggningsdelar férankras och anpassas till landskapet
och dess landskapselement. For att kunna visa stérsta mgjliga hdnsyn har en landskapsanalys
genomforts och ett gestaltningsprogram tagits fram vilket man vid projektering av foreslagna atgarder
utgatt fran. For att undvika och minimera skada pa omraden samt objekt med hoga kulturvarden har
en kulturarvsanalys upprattats vilket ocksa legat till grund for foreslagna atgarder. En arkeologisk
utredning steg 2 har genomforts av Lansstyrelsen. Slutrapporten kommer att ge information om
omradets varden och nddvandiga skyddsatgarder vid upprattande av forfragningsunderlag till
entreprendr.

For att reducera klimatpaverkan har ett antal atgarder utretts, exempelvis att optimera vaglinjen sa
att masshantering kan minimeras, anvanda befintliga vagar s& langt som mojligt, anvanda befintliga
trummor och diken sa langt som mgjligt samt ateranvandning av material fran vag 565 till
uppbyggnation av nya gang och GCM-vagar. De slutliga atgarderna for att uppfylla malsattningen om
att projektets klimatpéaverkan ska minska med minst 48 procent redovisas i samband med
framtagande av forfragningsunderlag till entreprenor samt byggfas.

Med hansyn till ovan bedéms planerade atgarder stamma 6verens med de projektspecifika mal samt
de transportpolitiska malen som redovisas i avsnitt 2.6 respektive 2.5.

6.2. Samlad miljébedémning

Nedan redovisas sammanfattning av miljobedémning. Se vagplanens MKB for mer utférlig
miljébedémning.

Anléggning av GCM-vag, ombyggnad av vag 55, faunasténgsel, nya dikessystem samt planerade broar
beddms innebara stor negativ paverkan pa flera naturvardesobjekt som minskar i areal. Flera
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véxtplatser for skyddade arter paverkas, men utan att de skyddade arternas fortbestdnd i omradet
hotas. Sammantaget bedoms foreslagen vagplan innebara mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljon.

Sammantaget bedoms foreslagen vagplan innebara méttliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon da den fragmenteras av den asfalterade GCM-vagen, ersattningsvagar, faunastangsel,
ombyggnad av vag 55 och nya dikessystem samt planerade broar. Intrang sker i omrade som omfattas
av riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § miljobalken. Ingen av de for riksintresset
betydande fornlamningarna maste tas bort helt, vilket innebér att forstaelsen for landskapets
forhistoriska bebyggelsemonster bedoms kvarsta aven efter paverkan. Rivning av torpen vid
Erikslund innebar dels att torpets kulturvarde gar forlorat, dels en paverkan pa helhetsmiljon med
parlband av torp i anslutning till végen.

Gallande trafikbuller bedoms endast smé negativa konsekvenser uppkomma av foreslagen vagplan,
eftersom den hojda hogsta tillatna hastigheten innebér att trafikbullret 6kar i utomhusmiljon i
jamforelse med nollalternativet, men eftersom skyddsatgarder erbjuds till samtliga berérda bostader
med Overskridande av riktvarde inomhus eller vid uteplats, blir boendesituationen generellt battre
efter atgarder.

Genomfoérandet av vagplanen bedoms inte paverka luftkvaliteten markbart och planerade atgarder
beddéms inte medfora att miljokvalitetsnormer for luft dverskrids. Ingen negativ konsekvens gallande
luftkvalitet bedéms uppkomma i omradet pa grund av genomforandet av foreslagen vagplan i
jamforelse med nollalternativet.

Arbeten inom Fiskviks kanal kraver anmélan om vattenverksambhet till lansstyrelsen. Atgarderna
kommer att genomforas sa att forhallanden gallande flode och dikes-utformning dverensstammer
med berérda markavvattningsforetag. Sammantaget bedéms inga negativa konsekvenser
uppkomma for vattenmiljon av foreslagen vagplan jamfért med nollalternativet.

Foreslagen vagplan med en GCM-vag, samt tva planskilda passager bedéms leda till att mojligheterna
till rekreation och friluftsliv i omradet forbattras. Majligheter for barn att sjalva ga eller cykla till
skolan och andra malpunkter 6kar. Konsekvenserna gallande rekreation, friluftsliv och
barriareffekter bedéms bli positiva.

Vagplanen beddms sammantaget ge positiv konsekvens for trafiksdkerhet och barriareffekter.

Grundvattensankningen som uppstar vid konstruktion av broar ar 1ag eller intraffar i ett sddant
omrade att nagra skyddsobjekt ej berors. Ett mindre antal enskilda dricksvattenbrunnar ligger inom
ett paverkansomrade dar fororeningar fran vagen kan paverka vattenkvaliteten. De forandringar
vagplanen innebar beddms inte ge upphov till stérre risk fér kvalitetsforandringar for de enskilda
vattenbrunnarna an i nulaget. Detta da aktuella brunnar redan i nulaget ligger inom
paverkansomradet. Sammantaget bedéms inga negativa konsekvenser uppkomma gallande
grundvatten till féljd av vagplanens genomférande.

Foreslagen vagplan gor intrang i befintlig jordbruksmark eftersom den nya GCM-véagen till allra
storsta del anlaggs pa jordbruksmark. Vagplanen bedoms sammantaget innebara mattliga negativa
konsekvenser for jord- och skogsbruket.

De sammantagna konsekvenserna gallande klimatpaverkan bedéms bli mattligt negativa, eftersom
de positiva effekterna av forbattrade mojligheter att anvanda gang- och cykeltrafik, samt
kollektivtrafik pa strackan, i viss utstrackning kan vaga upp de negativa klimateffekterna av
ombyggnaden av vagen och den hojda hogsta tillatna hastigheten.
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7. Overensstammelse med allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal.

7.1. Allmanna hansynsregler

De allménna h&nsynsreglerna i 2 kap miljobalken ska féljas av alla som bedriver eller avser att bedriva
en verksamhet som kan inverka p& miljon eller p& manniskors héalsa pa ett mer an forsumbart satt.

Bevisbodrderegeln (1 8) innebér att verksamhetsuttvaren ska visa att de allménna hansynsreglerna
foljs. | projektet anvands Trafikverkets verktyg for miljosékring i syfte att sékerstélla hanteringen av
de miljofragor som uppstéar. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor byggskedet
kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebér att tillracklig kunskap skall finnas hos verksamhetsutévaren, om hur
manniskors héalsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att
Trafikverket med hjalp av upphandlad konsult har sammanstéllt underlag, genomfort samrad, och
gjort utredningar om de miljokonsekvenser som kan uppsta. Inhamtad kunskap har paverkat
véagplanen sa att negativa miljokonsekvenser har begransats. Kunskapskravet bedéms aven tillgodoses
genom att krav stélls vid upphandling av entreprendr.

Forsiktighetsprincipen (3 8§) innebar att risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon
medfor skyldighet att vidta forsiktighetsmatt. Den innebar ocksa att basta mojliga teknik ska
anvandas for att forebygga skador och oléagenheter. Forsiktighetsprincipen foljs genom att
anpassningar av vagutformningen gors och atgarder vidtas for att forhindra eller begrénsa negativa
konsekvenser av vagplanens genomforande. Erforderliga skyddsatgarder kommer att vidtas.
Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. Férekomst av tjarasfalt i befintlig
beldggning har undersdkts. Resultaten blir vagledande fér kommande masshantering.

Vid val av produkter ger Produktvalsprincipen (4 §) att alla ska valja de produkter som &r minst
skadliga, i stéllet for att anvanda produkter som kan vara skadliga fér manniskor eller miljén, i de fall
produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga produkter. Trafikverket anvander sig av generella
miljokrav vid upphandling av entreprendrer, vilka innehdller krav pa kemiska produkter.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 8) innebér att ravaror och energi ska anvandas sa effektivt
som mgjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Mgjligheterna till ateranvandning och
atervinning skall beaktas av den som bedriver en verksamhet. Massbalans efterstravas vid
byggnationen och dar éverskott av massor uppstar efterstravas ateranvandning.

Lokaliseringsprincipen (6 8) innebar att man ska vélja en sadan plats att verksamheten ger minsta
intrdng och olagenhet for manniskor och miljé. Genom att anvanda befintlig vagstrackning for den
nya 2+1-vagen, minimeras intranget vid genomforandet av vagplanen. Placering av GCM-végen har
utretts noggrant utifran olika miljoaspekter samt projektmalen, och forslaget bedoms sammantaget
innebara den mest fordelaktiga lokaliseringen.

Skalighetsprincipen (7 8) innebar att de hdnsynskrav som stalls ska tillampas efter avvagning mellan
nytta och kostnader. Miljomassigt motiverade krav skall inte vara ekonomiskt orimliga.

Skadeansvaret (8 8§) innebar att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan atgardas.
Som verksamhetsut6vare har Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomfors.
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7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i évrigt, som har
beslutats for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon. Normerna regleras i 5 kap.
miljébalken. Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

7.2.1. Utomhusluft

Fororeningar i utomhusluften beddms inte éverskrida miljokvalitetsnormerna under vare sig
anlaggnings- eller driftskede. Byggverksamheten bedéms inte orsaka utslapp av kvaveoxider och
partiklar i den utstrackningen att miljokvalitetsnormer for luftkvalitet riskerar att 6verskridas.
Forbattrad gang- och cykeltrafik, forbattrad kollektivtrafik och en 6kad anvandning av elfordon
motverkar den 6kning av utslapp som kan ske till f6ljd av 6kade hastigheter. Planerade atgarder
beddms inte medfdra att miljokvalitetsnormer for luft dverskrids. Trafiken berdknas 6ka oberoende av
om ombyggnationen genomfors eller inte.

7.2.2. Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller f6ljs nar stravan ar att undvika skadliga effekter pa manniskors hélsa
till f6ljd av omgivningsbuller. | dagslaget forekommer hoga ljudnivaer fran fordonstrafiken pa
bebyggelse i direkt anslutning till vag 55. Vid genomférandet av vagplanen som innebér vasentlig
ombyggnad kommer skyddsatgarder att erbjudas de fastigheter som riskerar att fa bullernivaer over
gallande riktvarden. Darmed ar bedémningen att genomférandet av vagplanen inte medfor att
miljékvalitetsnormen éverskrids.

7.2.3. Vattenforekomster

Med ombyggnation av avvattningssystemet inklusive dversilningsytor for vagdagvatten, samt korrekt
utformning av trummor vid passage av vattenférekomsterna bedéms inte de planerade atgarderna
medfora nagon negativ konsekvens for Fiskviks kanal. Genom att nya vagtrummor anlaggs sa att de
inte utgor vandringshinder innebér det en positiv konsekvens med avseende pa vattendragets
konnektivitet. Genomforandet av vagplanen bedéms inte heller paverka mojligheten att folja
miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsten Enkpingsasen.

7.3. Miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmalen som har antagits av riksdagen ar riktlinjer for att astadkomma en
miljomassigt hallbar samhallsutveckling. De mal som framst berors av planerade atgarder ar
begransad klimatpaverkan, ett rikt odlingslandskap och god bebyggd miljo. 1 och med att
forsiktighetsmaétt vidtas och att atgarder valjs for att minimera markintrang och évrig klimatpaverkan,
bedoms verksamheten inte motverka malen.

51



8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid framtagandet av en vagplan ar utgangspunkten att intrdng ska minimeras sa langt mojligt.
Intrang och oladgenheter kan dock inte undvikas helt da for vagen nodvandiga atgarder i regel innebéar
nagon form av paverkan pa omgivande fastigheter.

8.1. Vagomrade for allman vag

Véagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme for vag i ansprak med stod
av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.

Vidare far vaghallaren tillgodogéra sig jord- och bergmassor samt andra tillgangar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphdr om och nar vagen dras in. Byggandet av vagen kan starta
nar vaghallaren erhallit vagratt, aven om man inte har traffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang
och annan skada. Ersattning utgar i enlighet med géllande ersattningsregler angivna i
expropriationslagens 4 kap. 1 8. Vardetidpunkten for intrdng ar den dag da marken togs i ansprak.
Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills dess
att ersattningen betalats. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Vagomrade for allman vag i vagplanen omfattar vagbanan samt utrymme for nédvandiga
vaganordningar sasom racken, vagbelysning, vagmarken, diken och slanter samt annat som har direkt
koppling till vagen och som behovs stadigvarande for vagens bestand, drift eller brukande. |
vagomradet ingar sdledes aven det omrade som kréavs for en sakerhetszon. Vaganordning i form av
GCM-vag, faunastangsel samt bullerskydd kan ocksa inkluderas i vagomradet. | vagomradet kan dven
en kantremsa pa upp till 2 meter pa vardera sida om vagen inga. Kantremsans funktion ar bland
annat att underlatta drift och underhall av vagen.

Pa plankartorna plankartor 200T0201-200T0212, framgar grans for vagomrade, och grans mellan
nuvarande och tillkommande vagomrade. Det &r det tillkommande vagomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberakning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet
for allman véag.

Vagomradet i aktuell vagplan omfattar vag 55 mellan Enkoping och Litslena, ny GCM-vag med
planskilda passager, nytt faunasténgsel med anslutande faunaport, samt diken och évriga
sidoomraden. Det nya vagomradet redovisas med beteckning V pa plankartorna 200T0201-
200T0212. Vagplanens nya vagomrade for allmén vag med vagratt omfattar totalt cirka 122 300 m2
varav cirka 7 400 m2skogsmark, 81 500m?2 dkermark och 33 400 m2 6ppen mark.

8.2. Vagomrade inom detaljplan

Omradet for vagplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark. For att vagplanen ska kunna
faststallas och for att projektet ska kunna byggas maste detaljplaner 6verensstamma med det
planerade projektet. | nagra ytor éverlappar vagplanens vagomrade detaljplanelagd mark varpa
projektet kan foranleda ett behov av andring eller upphéavning av nuvarande planer. Samrad fors med
Enképings kommun.

Dessa omraden &r markerade med V1 pd plankartorna 200T0201-200T0212 och omfattar cirka
19 700 m2. Inom detaljplan med kommunal huvudman ska kommunen tillhandahalla marken.
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8.3. Tillfallig nyttjanderéatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats vaghallaren att tillfalligt ta markomraden i ansprak for att kunna
utfora de vagatgarder som ingar i vagplanen, detta eftersom entreprendren behover tillgang till mark
aven utanfor det slutliga vagomradet for att kunna genomféra arbetet med byggnationen. Omraden
som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt far anvandas under byggtiden samt under en begransad
tid efter godkand slutbesiktning. Marken kommer da ha aterstallts till ursprungligt skick innan den
atergar till fastighetsagaren. Ersattning utgar dven for detta markomréade.

I aktuell vagplan kommer mark att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att anvandas under
byggskedet. Ytorna kommer bland annat nyttjas for omledning av trafik, transporter, uppstallningar
av maskiner, massupplag och etablering. Marken kommer att tas i ansprak i samband med att
entreprenaden startar och aterstéllas nar entreprenaden ar slut for att sedan aterga till
fastighetsagaren inom tre manader efter godkand slutbesiktning.

Omrade for tillfallig nyttjanderéatt finns utmed hela vagstrackan och dess omfattning redovisas enligt
beteckning T1, T2 och T3 pa plankartorna 200T0201-200T0212.

T1 - Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade, for upplag av jordmassor och montage av faunastangsel
T2 - Tillfallig nyttjanderatt for broetablering och forbiledningsvég.

T3 — Tillféallig nyttjanderatt for etableringsytor for bodar, arbetsmaskiner och upplag.

Tillfallig nyttjanderatt galler fran byggstart till 3 manader efter godkand slutbesiktning.

I vagplanen foreslas ytor med tillfallig nyttjanderatt om totalt cirka 65 100 m2 varav cirka 3 700 m?
utgors av skogsmark, 45 500 m2 av akermark, 9 500 m2 6vrig mark samt 6 400 m2 av detaljplanelagd
mark.

8.4. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Véagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagandamal, trots att annan har
dganderatt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskrankas.

Vaghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagréatt, endast ratt att rensa diken vid in- och
utlopp. I 6vrigt far markagaren anvanda marken sa lange som denna anvandning inte medfor negativ
paverkan pa véagens eller vaganordningens utformning eller funktion.

I vagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt med ”Vil” pa plankartan och omfattar totalt
cirka 600 m2, varav cirka 200 m2 inom akermark, 350 m2 dppen mark och 50m?2 inom detaljplanelagd
mark.

8.5. Forandring av vaghallningsansvar

Inga forandringar av vaghallningsomradet for vag 55 ar aktuellt. Trafikverket ar vaghallare for det
allménna vagnatet med tillhérande anlaggningar inom aktuellt omrade. Aven den tillkommande
GCM-véagen kommer att forvaltas av Trafikverket.

8.6. Indragning av vag fran allmant underhall

Vagforslaget innebar att den del av viag 563 byggs om, den del av vdg 563 som inte sammanfaller med
den nya vagstrackningen utgar ur allmant underhall. De vagdelar som utgar ur allmant underhall rivs
och aterstalls till liknande omgivande mark. Vagratten upphér och marken atergar till markagaren. Pa
plankarta 200T0210 redovisas dessa omraden med kryssmarkeringar och omfattar cirka 400 m2.
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8.7. Andring av enskilda utfarter

For att sdkerstélla god framkomlighet och hog trafiksdkerhet l1angs vig 55 mellan Enkdping och
Litslena behdver ett flertal av nuvarande in- och utfarter stingas i enlighet med 840 véglagen. |
forekommande fall ar syftet att omlokaliseras anslutningar till ett 1age dar battre
sakerhetsforhallanden rader eller att sammankoppla fler fastigheter till en anslutning for att minska
det totala antalet in- och utfarter langs strackan.

Andring av enskilda utfarter ingér inte i faststéllelsebeslutet for vagplanen utan hanteras i en separat
process. Forslag pa andringar av utfarter redovisas pa illustrationskartor. Innan Trafikverket stanger
en utfart kommer en ny anslutning att finnas tillgadnglig. Den nya anslutningens placering hanteras via
sarskilt beslut. Nya anslutningen placeras med hansyn till eventuella beslut via lantmateriférrattning
eller 6verenskommelser med berérda om stréackning for nya enskilda végar.

Trafikverket tilldelar berdrda fastighetségare ett sparrningsbeslut for fastighetens anslutning efter det
att vagplanen vunnit laga kraft.

8.7.1. Omrade for enskild vag

Omraden for enskilda vagar ingar inte i faststallelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vagnatet
hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nar vaghallningsmyndigheten
soker forrattning enligt anlaggningslagen.

I samband med att befintlig in- och utfart till en fastighet stdngs behéver ny anslutning till vag 55
tillkomma. | de fall fastigheter ssmmankopplas till gemensam anslutning behdver en
gemensamhetsanlaggning inrattas vilket sker genom en lantméteriforrattning. Trafikverket ansoker
om och bekostar anlaggningsforrattningar hos Lantméaterimyndigheten fér beslut om omfattning och
lage pa de framtida enskilda vaganlaggningarna. | samband med lantmaéteriforrattningen tilldelas
ocksa berdrda fastighetsagare som har behov och nytta av de enskilda vaganlaggningarna individuella
andelstal. Andelstalen baseras pa vardera fastighets nytta av vagen och reglerar respektive
fastighetsagares andel i framtida drift- och underhéllskostnader. | forrattningen kan Lantmateriet
aven besluta om framtida forvaltningsform genom att bilda en samféllighetsforening som ska ansvara
for den framtida skotseln av vagen.

FOor att 16sa utfarter till berdrda fastigheter utmed strackan bedéms fem lantmateriférrattningar
behdva genomfoéras.

Forslag till nya enskilda vagar visas i gron farg pa illustrationskartorna 200T0501-200T0512.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Fortsatt planering

Trafikverket kommer i nasta planeringsskede:

e Att tydligt redovisa atgarder for omhandertagande av dagvatten och relatera dem till gallande
miljokvalitetsnorm pa kvalitetsfaktorniva.

e Fortydliga sitt resonemang 6ver behovet av skyddsatgarder for grundvattnet for delen med en
potentiell paverkan pa Enkopingsasen.

e Tydliggora konsekvenserna av att inte ha nagon passage for stora vilt.

e Fortydliga paverkan av grundvattenbortledning i samband med anlaggande av broar samt
GCM-port.

e Redogdra for vibrationer. Andelen tung trafik kommer att tydliggéras samt vilka risker den
O0kade mangden trafik innebar sett till vibrationer.

e Forslaget bedoms av Trafikverket innebara en acceptabelt 1ag risk gallande skade- eller
olyckshandelser och konsekvenser av sddana handelser for manniskor, miljé och egendom.
Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att tydliggdra vad denna bedémning grundar sig

pa.

9.2. Atgarder som utgér anmélningsérende eller behov av dispens

For vissa verksamheter ansvarar kommande entreprendr for att erforderliga tillstdnd finns. Dit hor till
exempel takttillstand, anméalan om krossverksamhet, tillstand for transporter av avfall samt anmalan
eller tillstdnd for upplaggning av massor pa annan plats an vagomradet.

I prévningarna kan det komma att meddelas villkor for verksamheten, som i sa fall ska arbetas in i
bygghandlingarna

Genomforandet av vagplanen kan komma att krava tillstand, dispens eller anmalningar enligt
miljobalken. | vissa delar innebar faststalld vagplan att tillstand finns. Tillstandet galler for den
statliga vagen och dess anlédggningar. | bygghandlingsskedet kan ytterligare behov identifieras, men
de som i detta skede kan antas bli aktuella &r:

e Ombyggnation av avvattningssystemet med omledning av 6ppna diken och anlaggning av nya
trummor kréaver anmélan om vattenverksamhet till lansstyrelsen. Eftersom
markavvattningsforetagen som avvattnas av Fiskviks kanal berérs hélls samrdd med dem om
atgarderna. Sakerstallande av markavvattningsforetagens funktion, samt anmaélan av
vattenverksamhet gors i det fortsatta arbetet med bygghandling fér vagplanen.

e Fornlamningar — ans6kan om intrang i fornlamning kommer kréavas for samtliga
fornlamningar som riskerar att paverkas av vagarbetet. For somliga racker det eventuellt med
att lamningarna markeras ut medan andra kommer behdva undersdkas och tas bort.

e Kombinerad tvasidig bjork- och lindallé i Aby gard - Infarten till allén ar foremal for forslag av
ny enskild vag, vilket innebar att delar av allétraden inklusive dess rotter kan paverkas
negativt. Dispens kravs nar ett biotopskydd riskerar att paverkas. Dispensansokan ska
hanteras separat fran vagplanen da det ror enskild vag.
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Undantag fran krav pa bygglov inom vagomradet kan ges for upplag, materialgdrdar, murar, plank
och transformatorstationer om samrad skett och efter skriftliga medgivanden fran kommun och
enskilda berérda

9.3. Biotopskyddsomrade

Inom ett biotopskyddsomrade far inte en verksamhet bedrivas eller en atgard vidtas som kan skada
naturmiljon. Den som planerar att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard i ett
biotopskyddsomrade maste darfor forst bedoma om detta kan komma att skada naturvardena i
biotopen. Om det finns risk for att naturmiljon skadas ska dispens fran biotopskyddsbestammelserna
sokas hos lansstyrelsen. Forbud galler inte atgarder som redovisas i en faststalld vagplan. Genom
sarskilda bestammelser i miljébalken undantas byggande av vag och jarnvag vilket innebéar att dispens
inte behover sokas for de atgarder som ska goras med stod av vagplanen.

Trots optimering och justering av vagforslaget med tillhérande anlaggningar ar beddmningen att ett
antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet kommer att paverkas i och med
genomforande av vagplanen. Lampliga atgarder for att ersatta eventuell forlust utreds och foreslas i
erforderlig omfattning. Foreslagna atgarder ska samradas med tillsynsmyndigheten och utforas i avtal
med fastighetsagare. Forslag pa generella atgarder redovisas i vagplanens MKB.
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9.4. Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosakring i
projektet. Trafikverket anvander mallen Miljésékring plan och bygg for att systematisera alla
miljokrav som stélls pa projektet. Miljésakringen fungerar som ett hjalpmedel for att sakerstalla att
miljéaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av bygghandling och
uppféljning under byggskedet. Miljosékringslistan syftar till att kvalitetssakra att miljokrav som till
exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvands
miljosakringen for att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Infor faststéllelse av vagplanen och upphandling av entreprendr for genomférandet tas en miljoplan
fram, vilken anger villkor och skyddsatgarder for att minimera miljopaverkan och konsekvenser av
vagplanens genomfdrande. Ett kontrollprogram uppréttas for uppféljning av att lagstiftning och
villkor f6ljs, att entreprendren vidtar erforderliga skyddsatgarder samt dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.
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10. Genomfdrande

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer efter kungorandet for granskning genomga faststallelseprévning. Under tiden
som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sak&gare som berors
kommer da att kontaktas och ges majlighet att lamna synpunkter pa andringen. Om andringen ar
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Véagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen i Uppsala lan som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, forutsatt att den godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas prévas dverklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17-18 8§ vaglagen
(1971:948). Om beslutet 6verklagas provas éverklagandet av regeringen.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Detta innebér bland annat att vagbyggaren, det vill séga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdévs permanent for vagen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som &r fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstand att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspradk med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behévs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berérs samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.
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10.2. Overensstammelse med kommunala planer
Planforslaget bedoms 6verensstamma val med kommunens 6versiktsplan dar en ny gang- och
cykelvag langs vag 55 beskrivs.

Vagprojektet far inte byggas i strid mot detaljplan. Om vagplanen avviker mot detaljplan maste
detaljplanen dndras. Véagplanen berdor totalt sex kommunala planer.

Detaljplan 2012/165, Hagalund 1:4, Féretagsparken
Detaljplan 2011/70, Norra Varghéllar, del av Sneden 1
Detaljplan 192, Hagalund 1:1 m.fl.

Detaljplan 2011/25, Raskar 1:1 m.fl. Viking motorpark
Byggnadsplan 4, fran 1955

Byggnadsplan 10, fran 1959

Trafikverkets bedémning ar att vagplanen éverensstammer i sin helhet med tre av dessa (detaljplan
192 och 2011/25 samt byggnadsplan 10). For en av detaljplanerna ar Trafikverkets bedémning att
vagplanen inte 6verensstammer med hela eller delar av detaljplanen (byggnadsplan 4), men dér
avvikelsen bor kunna tolkas som en mindre avvikelse som inte motverkar planens syfte. For tva av
detaljplanerna (detaljplan 2012/165 och 2011/70) tas ny vagratt for GCM-vag inom sa kallad
prickmark, vilket forbjuder byggande. Till foljd av detta ar Trafikverkets bedémning att delar av eller
hela detaljplanen behover dndras eller upphavas for att mojliggéra anlaggandet GCM-véag pa platsen.

Trafikverket kommer att samrada paverkan pa detaljplanerna i omradet med Enkopings kommun.

10.3. Genomforande

Trafikverket har ansvar for saval planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprencrer. Formell handlaggning av vagplanen pagar under perioden 2022 — 2023.

Den formella handlaggningen av vagplanen planeras vara avslutad under 2023. Under férutsattning
att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden tidigast under 2024.
Byggtiden forvantas vara cirka 24 manader. Bygget forvantas vara klart under 2026.

10.4. Finansiering

Den totala kostnaden for ombyggnationen beraknas uppga till omkring 201 miljoner kronor i 2021 ars
prisniva. Projektet finansieras genom Lansplanen for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan
tillsammans med statliga medel.
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