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@ Region Uppsala

Forord

Lansplanen for regional transportinfrastruktur for Uppsala lan ar ett av de viktigaste
verktygen for att paverka utvecklingen i Uppsala ldan. Det handlar om att bidra till flera
olika malomraden. Det ar sjdlvklart att planen ska bidra till ett klimatneutralt och
transporteffektivt transportsystem, bland annat genom att starka kollektivtrafiken, hela-
resan-perspektivet och skapa forutsattningar for mer effektiva godstransporter. Samtidigt
ska transportsystemet ocksa bidra till en forbattrad tillganglighet och skapa goda
forutsattningar for bostadsbyggande och utveckling av néringslivet i hela lanet, men
ocksa for att ge tillgang till en storre arbetsmarknad. Naturligtvis &r trafiksakerhet i fokus,
men dven i 6vrigt behover infrastrukturplaneringen ha ett hdlsoframjande perspektiv.

Inom transportpolitiken finns det manga viktiga mal och det ar sjédlvklart att det uppstar
malkonflikter. En viktig del i att utarbeta en ldnsplan ar déarfor att balansera de olika
malen mot varandra och framfor allt hitta satta att minimera de negativa effekter som kan
uppsta vid genomforandet av olika atgéarder.

Infrastrukturplanering ér till sin natur langsiktig och lansplanen har ett 12-arigt
perspektiv. Aven om planerna revideras vart fjirde ar gor de utdragna processer som
planerande och byggande av infrastruktur innebdr att vi inte kan borja med ett tomt blad
vid varje planeringsomgang, utan vi maste bygga vidare pa tidigare planer.

I denna plan genomfor vi det namnsatta objekt som fanns med i den tidigare planen och
med samma ambitionsniva. Darmed lever vi upp till det som varit en viktig ingang i
arbetet, att lagt kort ska ligga. Pa grund av att kostnaden for objekten har ¢kat sa har detta
varit mojligt tack vare en utokad budget och hérda prioriteringar. Viktigt &r att alla de
fyra namnsatta objekten innehaller betydande investeringar for att sdkra och forbattra
framkomligheten fér gang och cykel.

Planen ger ocksa forutsattningarna for att uppfylla det som Region Uppsala atagit sig i
avtal med staten och Uppsala och Knivsta kommuner vad géller resurser i lansplan for
transportinfrastruktur for gang- och cykelvagar.

Aven om Region Uppsala ar ansvarig for att ta fram
planen &r det ett arbete som sker i tdt dialog med olika
intressenter, foretag, angransande regioner och
foreningar — och inte minst Trafikverket och lénets
kommuner. Ett stort tack till er alla som engagerat er och
bidragit till att ta fram denna ldnsplan for
transportinfrastruktur.

Johan Orjes (C)
Ordférande i trafik- och samhdllsutvecklingsndmnden



Region Uppsala

Sammanfattning

Lansplanen ar framtagen pa uppdrag av staten och dr, tillsammans med Trafikverkets
nationella plan, en del av den langsiktiga planeringen av investeringar pa den statliga
infrastrukturen. I Uppsala ldn ar det Region Uppsala som har uppdraget att upprétta och
faststdlla ldnsplanen. I samband med regeringsdirektivet tilldelades Region Uppsala en
lansplaneram pa 1 901 miljoner kronor fér 2022—-2033. En forsta justering av den
ekonomiska ramen for Uppsala ldn beslutades av Trafikverket den 2 juli 2021, vilket
ledde till att ramen hdojdes till 1 921 miljoner kronor. Slutligt besked om den ekonomiska
ramen fattas av regeringen under 2022.

Lansplanen for Uppsala ldn ska bidra till att uppfylla mal pa saval nationell

som regional niva. Planen tar sin utgdngspunkt i den regionala utvecklingsstrategin,
nationella transportpolitiska mal samt de fokusomraden som regeringen lyfter fram i
direktiv och proposition. Utifran detta har tio mal formulerats

for lansplanen fordelade pa tre omraden;

1. Ett klimatneutralt och transporteffektivt transportsystem
2. Ett tillgdngligt och inkluderande transportsystem
3. Ett hdlsoframjande och trafiksdkert transportsystem

Till samtliga mal for lansplanen kopplas flera strategiska inriktningar vilka ar lansplanens
bidrag till att uppna malen.

I remissversionen av ldnsplanen (som remitterades i september 2021) togs tre olika
planinriktningar fram. De tre planinriktningarna hade olika fokus dér satsningarna
kopplades till olika strategiska inriktningar. Planinriktningarna inneh6ll samma plandelar,
men medlen fordelades olika inom plandelarna. En hallbarhetsbedomning har genomforts
pa de tre alternativen for att utvédrdera i vilken omfattning de foreslagna atgéarderna bidrar
till att uppfylla mal med avseende pa olika perspektiv, som till exempel de
transportpolitiska malen, nationella miljokvalitetsmalen och mal for jamlikhet och
jamstélldhet.

Efter remissperioden har lansplanen bearbetats och en atgardsplan presenteras.
Atgirdsplanen for de kommande tolv dren fokuserar de forsta sex dren pé att fardigstélla
flera av de satsningar som varit utpekade i lansplanen sedan tidigare. I atgardsplanen
finns fyra namnsatta objekt; en utbyggnad och ddrmed slutférande av vdag 288 Gimo—
Borstil, utbyggnad av vdg 55 Uppsala—Enkoping pa tva delstrackor for 6kad
trafiksdkerhet, forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik samt
framkomlighet samt gang- och cykelvag och kollektivtrafikatgarder mellan Uppsala och
Bjorklinge.

Region Uppsala, Uppsala och Knivsta kommuners har ataganden i de intentionsavtal som
slutits med staten géllande fyrsparsutbyggnaden och ett 6kat bostadsbyggande. For att
mota dtagandena i avtalen med staten och de 6kade behov som uppstar i och med att
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avtalet forverkligas avsitts totalt 290 miljoner kronor till ett atgardspaket kopplat till fyra
spar i lansplanen.

Region Uppsala véljer att samfinansiera en gang- och cykelvag langs med stamvagnaétet
for sdkerstdlla en cykelbarhet samt att ge mojlighet for oskyddade trafikanter att rora sig
langs med den motesfria vagen. Det avsatts 15 miljoner kronor till atgarden.

Inom plandelen namnsatta brister - vdgplaner avsétts 30 miljoner kronor for att
sdkerstdlla en god planberedskap infér ndstkommande planrevidering. Plandelen,
namnsatta brister avser brister som det dnnu saknas underlag fér och som bedéms kosta
mer dn 50 miljoner kronor att atgarda. Potten ar en buffert for namnsatta objekt.
Lansplanen avsatter 100 miljoner kronor till denna plandel.

Atgirdsplanen avsitter totalt 433 miljoner kronor till utpekade objekt och till atgérder
som beddms kosta mindre dn 50 miljoner kronor. Planen har f6ljande fyra
atgardsomraden:

e Kombinationsresor cykel och kollektivtrafik

e Trafiksdkerhet och enskilda vagar

e Regional utveckling -fokus néringsliv och bestksnéring
e Steg 1 och steg 1-atgdrder

Region Uppsala har valt att utvidga den strategiska miljobedémningen till en
hallbarhetsbedémning som, férutom betydande miljopaverkan, &ven bedomer och
beskriver sociala konsekvenser av ldansplanen

Atgérdsplanen &r relativt likvérdig nollalternativet avseende merparten av
fokusomradena. Den stora skiljelinjen géller klimat och landskap, dér det &r tydligt att
atgardsplanen i storre utstrackning leder i negativ riktning &@n i nollalternativet. I gengald
leder atgdrdsplanen i storre utstrackning i en positiv riktning avseende generell
tillganglighet.

Bedomningen av maluppfyllelse visar att planen gar i en negativ riktning avseende
flera av miljokvalitetsmalen samt etappmalet for klimat, men i gengéld i
positiv riktning avseende etappmal for trafiksdkerhet.

Genomforandet av lansplanen &r i manga fall en fraga om samarbete. Det &r av stor vikt
att Region Uppsala i egenskap av lansplaneuppréttare tar en aktiv roll i arbetet med att
samarbeta med lanets kommuner och Trafikverket for att na lyckosamt genomférande av
lansplanen. I arbetet med genomférande av lansplanen tar Region Uppsala fram en
genomforandeplan som beskriver vilka atgarder som ska genomféras de kommande sex
aren. Planen revideras drligen med undantag for aret som en ny ldnsplan tas fram da
enbart en aktualisering genomfors.
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1. Inledning

Den langsiktiga planeringen av statlig infrastruktur sker genom nationell plan for
transportinfrastruktur och lansplaner for regional infrastruktur (i fortsdttningen ldnsplan).
I Uppsala lan ar det Region Uppsala som har uppdraget att upprdtta och faststélla
lansplanen. Uppdraget innebdr att planera och prioritera investeringar i
vagtransportsystemet i Uppsala lan.

Lansplanen innefattar utveckling och investeringar i det regionala statliga vagnatet,
cykelvagnatet och kollektivtrafikanldggningar sasom hallplatser. Det handlar &ven om
atgarder som syftar till att forbattra kapaciteten och sakerheten i transportsystemet.
Atgérder i jarnvigssystemet och insatser kopplade till sjofart eller luftfart kan ocksd
innefattas. Daremot innefattar det inte drift och underhall, eller vidmakthallande av
transportsystemet som det uttrycks, vilket hanteras i nationell plan.

I det regionala statliga vdgnatet ingar samtliga statliga vagar i Uppsala lan utom E4, E18,
vdg 56 och vdg 70. De senare ingar i det nationella stamvéagndtet och hanteras darmed i
den nationella planen.

e
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Karta 1: Jdrnvdgar, stamvdgar samt évriga statliga vdgar i Uppsala lén. Kélla: Trafikverket
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Eftersom det regionala statliga vignétet &r omfattande &r det rimligt att investeringar
kopplade till lansplanen utgar fran prioriteringar dar utpekade strak ar centrala, se

Karta 10.

INRIKTNINGSPLANERING

Analyser Infrastruktur- Riksdagsbeslut
pl"OpOSitiOn Infrastrukturproposition
2020-2021 16 april 2021 22 juni 2021

ATGARDSPLANERING

Direktiv \ v Faststillande Genom-
Uppdrag att P PlanforSIag

PR av planer forande
23 juni 2021 Lansplan och Sommar/hést
Nationell plan 2022
var 2022

Figur 1: Tidplan for framtagande av Idngsiktiga infrastrukturplaner for perioden 2022-2033 Kdlla: Region Uppsala

Den 23 juni 2021 gav regeringen samtliga ldnsplaneuppréttare, déribland Region
Uppsala, 1 uppdrag att ta fram lansplaner for perioden 2022-2033. Trafikverket fick
samtidigt i uppdrag att upprétta en nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling
och vidmakthallande av transportsystemet for samma period.

I direktivet fran Regeringen anges de ekonomiska ramarna for atgérdsplanerna.
Sammanlagt uppgar dessa till 799 miljarder for nationell plan och lansplaner, varav
e 437 mdkr anvénds till utveckling av transportsystemet.
e 165 mdkr anvénds till vidmakthallande av statliga jarnvagar
e 197 mdkr anvénds till vidmakthallande av statliga vagar inklusive barighet,
tjdlsdkring och reinvesteringar av vigar samt till statlig medfinansiering till
enskilda végar
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Direktivet innebér vidare att de ekonomiska ramarna for lansplanerna hojs nagot jamfort
med nuvarande period 2018-2029. Planeringsramen for Uppsala lén ar 1 901 miljoner
kronor for 2022-2033. En forsta justering av den ekonomiska ramen fér Uppsala ldn
beslutades av Trafikverket den 2 juli 2021 vilket innebar att ramen hojdes till 1 921
miljoner kronor. Slutligt besked om den ekonomiska ramen fattas av regeringen under
2022.

10
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2. Mal for lansplanen

Lansplanen ar ett medel for att uppna saval nationella som regionala mal och strategier
och behover kopplas till dessa. I detta kapitel redogors forst for mal och strategiska
inriktningar for lansplanen. Dérefter tydliggors hur planen kopplas till nationella och
regionala mal.

2.1 Mal for lansplanen

Lansplanen innehaller tio mal férdelade i tre omraden;
1. Ett klimatneutralt och transporteffektivt transportsystem

2. Ett tillgdngligt och inkluderande transportsystem
3. Ett hdlsoframjande och trafiksdkert transportsystem

Det forsta omradet &r kopplat till det nationella klimatpolitiska mélet om att minska
utsldppen av vaxthusgaser fran inrikes transporter med 70% till ar 2030 (basar 2010,
exkluderat inrikesflyg). Kollektivtrafikresor samt gang- och cykelresor samt hallbara
godstransporter ar fokus inom omradet eftersom miljofragan ar av central betydelse for
infrastrukturplaneringen.

Tillgdnglighetsfragorna ar viktiga att beakta inom infrastrukturplaneringen. Investeringar
ska bidra till att frdmja regional utveckling och skapa goda forutsattningar for
bostadsbyggande, arbetsplatser och ndringsliv samt underlédtta kompetensforsorjning.
Jamlikhets- och jamstélldhetsfragorna kopplar till ett transportsystem som ska fungera for
alla. Dessa aspekter fangas upp i omrade 2.

Trafiksdkerhet &r ett viktigt omrade som beaktas i all infrastrukturplanering. Sarskilt
viktigt dr detta for oskyddade trafikanter. Mojligheten att pa ett tryggt och sékert sétt réra
sig i trafikmiljoer som gang- eller cykeltrafikant ar dven viktigt for folkhdlsan. Ett
systematiskt arbete med trafiksdkerhetsfragorna &r viktigt for att nd malen. Dessa
aspekter fangas upp i omrade 3.

Till samtliga mal for lansplanen kopplas strategiska inriktningar som &r lansplanens
bidrag till att uppna malen.

11



12 (103)

Ett klimatneutralt och transporteffektivt transportsystem

Bidra till att minska utslappen av vaxthusgaser fran
inrikes transporter med 70% till ar 2030 (basar 2010,
exkluderat inrikesflyg) genom att:

Ett tillgangligt och inkluderande transportsystem

Ett halsoframjande och trafiksdkert transportsystem

Figur 2: Mal och strategisk inriktning fér Iénsplan 2022—-2033 Kdlla: Region Uppsala

12
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2.2 Lansplanens kopplingar

Lansplanen ar ett medel for att uppna savil nationella som regionala mal och strategier
och behover kopplas till dessa. Mal och strategier beskrivs i styrande dokument pa olika
nivaer och Error! Reference source not found. nedan askadliggor vilka styrande
dokument som lansplanen har kopplingar till.

Nationell niva Storregional niva

Regeringens
infrastrukturproposition T i o

Nationella

transportpolitiska mal

Storregional systemanalys

Regeringens direktiv och
uppdragsbeskrivning

Regional niva

Lansplan

Trafikforsorjningsprogram Regional cykelstrategi
Regional
utvecklingsstrategi

Figur 3: Ldnsplanens kopplingar till malstyrande dokument Kdélla: Region Uppsala: Lénsplanens kopplingar till
madlstyrande dokument Kdélla: Region Uppsala

Nationell niva

Nationella transportpolitiska mal

Riksdagen har faststéllt nationella transportpolitiska mal. Transportpolitikens
overgripande mal ar att sékerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det sker genom ett
funktionsmal om transportsystemets tillganglighet samt ett hansynsmal om miljo, hélsa
och sakerhet, dar funktionsmalet ska utvecklas inom ramen for hansynsmalet.

Regeringens infrastrukturproposition
Propositionen visar hur regeringen vill att utveckling och vidmakthallande av
transportsystemet ska bidra till de 6vergripande mal som riksdagen har faststillt.

Regeringens direktiv

Direktivet ger det formella uppdraget till regionerna att upprétta lansplaner. Direktivet
ger, forutom lansplaneramar, ocksa mer detaljerade instruktioner for vad som ska
behandlas i lansplanen. Fortsatt tidplan fram till faststillelse ingar ocksa.

13
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Storregional niva

En battre sits - Storregional systemanalys

En Bittre Sits-samarbetet (EBS) 4r ett storregionalt transportpolitiskt samarbete mellan
de sju ldnen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergotland och
Gotland. Inom ramen fér En Béttre Sits har det tagits fram en Storregional systemanalys
dar lanen, i enighet, presenterar de prioriterade infrastrukturinvesteringar som kravs for
att klara gemensamma utmaningar och for att starka utvecklingen i Stockholm —
Malarregionen. Den Storregionala systemanalysen® dr samarbetets bidrag till
Trafikverkets arbete med framtagandet av den nationella planen fér infrastruktur och
overlamnades i oktober 2020 till Trafikverket.

Investeringar som berdr Uppsala ldn och &r prioriterade i systemanalysen dr bland annat:
e Ostkustbanan (kapacitetsatgarder, stationsanpassning, forbigangsspar etc.)

e Fyra spar Uppsala — Stockholm

e Ombyggnad och kapacitetsforstarkning av Uppsala C
e Hjulstabron

e Arosbanan (ny jarnvdg mellan Uppsala-Enkodping)

Inom En Bittre Sits-samarbetet har dven en Storregional godsstrategi® tagits fram och ett
Godstransportrad har bildats under ledning av Mélardalsradet och Trafikverket. Radet
samlar néringsliv, akademi och politik till en arena dér alla deltar pa lika
villkor. Godstransportradet ska:
e Utveckla och stiarka samverkan mellan olika transportlosningar och trafikslag.
e Stdrka och utveckla dialogen mellan néringsliv, akademi, myndigheter och
politik.
e Skapa insikter for omstéllning till hallbara l6sningar.
e Presentera goda exempel pa anvandning av olika trafikslag och hur de kan bidra
till klimatomstdllningen.
e [Identifiera behov och brister som paverkar kort- och langsiktig planering av
infrastruktur

Regional niva

Regional utvecklingsstrategi

Lénsplanen ar ett medel for att uppna visionen i den regionala utvecklingsstrategin for
Uppsala ldn som antogs av regionfullméktige i mars 2021. Den regionala
utvecklingsstrategin dr dven Agenda 2030-strategi for Uppsala ldan. Den regionala
utvecklingsstrategin ger tillsammans med nu géllande léansplan och

! Framtidens resor - Storregional systemanalys for Stockholm-Milarregionen (En bittre sits 2020)
2 Storregional godsstrategi fér Stockholm-Milarregionen (En béttre sits 2020)
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trafikférsorjningsprogram de regionala utgangspunkterna for forslag till mal och
inriktning for lansplan 2022—-2033.

Regionalt trafikforsérjningsprogram for Uppsala lan, 2020-2030
Trafikforsorjningsprogrammet antogs av regionfullméaktige i september 2020. Malen i
trafikférsorjningsprogrammet bygger pa tre nyttoperspektiv for samhallet, medborgaren
och resendren. Kollektivtrafiksystemet ska vara effektivt, jamlikt och attraktivt.
Trafikforsorjningsprogrammet ar kollektivtrafikmyndighetens évergripande
styrdokument och anger mal och strategier for kollektivtrafikens utveckling. Eftersom
investeringar i transportsystemet inom ramen for lansplanen paverkar kollektivtrafikens
utvecklingsforutsattningar &r det viktigt att mal och strategier 6verensstammer.

Regional cykelstrategi for Uppsala lan

Den regionala cykelstrategin for Uppsala ldn antogs av Regionstyrelsen i december 2017.
Cykelstrategin anger mal, strategier och inriktning for arbetet med att skapa béttre
forutsattningar for cykling i Uppsala lan. I lansplanen fordelas ekonomiska medel som ett
verktyg att na malen. Medel fordelas till olika cykelframjande atgédrder utifran
prioriteringsprinciper som redogors for i kapitel 7 Atgédrdsplanen.

2.3 Kopplingen till regional utvecklingsstrategi

Region Uppsalas viktigaste styrdokument dr den regionala utvecklingsstrategin som dven
ar Agenda 2030-strategi for lanet. Strategin pekar ut tre strategiska utvecklingsomraden;
En region for alla, En hallbart vdaxande region och En nyskapande region, alla med ett
antal langsiktiga utvecklingsmal inom respektive utvecklingsomrade. Lansplanen har
kopplingar till alla tre omraden och flera av de tillhérande langsiktiga utvecklingsmalen.
For samtliga strategiska utvecklingsomraden ér flertalet indikatorer kopplade varav nagra
ar direkt overforda till mal i lansplanen. Sambandet illustreras i Error! Reference source
not found. samt forklaras kortfattat ddrefter.
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Vision fér Regional utvecklingsstrategi och Agenda 2030-strategi for Uppsala lan

Ett gott liv i en nyskapande och hallbar kunskapsregion
med internationell lyskraft
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Konkretiseras i tre strategiska utvecklingsomraden for lanet:

* Enregion for alla lyfter fram hur ett samhalle format efter
manniskan ger ett gott liv, med 6ppna och inkluderande miljoer.

* En hallbart vixande region fokuserar pa samhillsutvecklingeni
Uppsala lan, dess natur och livsmiljéer och férhallandet till
omkringliggande lan.

* En nyskapande region tar fasta pa betydelsen av ett livskraftigt
naringsliv och civilsamhélle samt férmagan till utmaningsdriven
innovation hos foretag och organisationer.

¥

Mal i den Regionala utvecklingsstrategin
som berér lansplanen

En region for alla

* Etthalsofrdmjande samhille

* Ett dppet och inkluderande samhalle
« Utbildning och sysselsattning fér alla

En hallbart vaxande region

« Ett transporteffektivt samhalle med
tillgangliga och hallbara transporter

« Sakra och attraktiva stader och livsmiljoer

« Utveckla en tillforlitlig och fossilfri
samhallsteknisk infrastruktur

En nyskapande region

* Kompetenstill lanets foretag och
organisationer

* Ett gott klimat for utveckling och hallbar
tillvaxti hela lanet

* Innovation f&r hallbar tillvaxt och utveckling

o

Lansplan fér Uppsala ldn

Figur 4: Ldnsplan 2022—2033 ur ett regionalt utvecklingsperspektiv Kdlla: Region Uppsala
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En region for alla
e Ett hilsoframjande samhille
e Ett oppet och inkluderande samhadlle
e Utbildning och sysselsattning for alla

En region for alla lyfter fram hur ett samhdélle format efter ménniskan ger ett gott liv, med
oppna och inkluderande miljoer. Atgarder i linsplanen ska enligt mélen bidra till att fler
véljer héllbara transportmedel, det vill sdga kollektivtrafik, cykel och gang. Det innebér
okad fysisk rorlighet, vilket i sin tur bidrar till férbattrad hélsa.

En hallbart viaxande region
e Ett transporteffektivt samhdélle med tillgangliga och hallbara transporter
e Sékra och attraktiva stdder och livsmiljoer
e Utveckla en tillforlitlig och fossilfri samhaéllsteknisk infrastruktur

En hallbart viaxande region fokuserar pa samhallsutvecklingen i Uppsala ldn, dess natur
och livsmiljoer och forhallandet till omkringliggande lan. Lansplanen ska bidra till att
klimatmalen uppnas och till att 6ka den regionala, och storregionala, tillgdngligheten for
héllbara transporter till viktiga malpunkter och att 6ka tillgangen till arbetsplatser och
utbildning samt stdrka néringslivet genom kompetensfoérsorjning. Satsningar som bidrar
till att fler véljer hallbara transportmedel sasom kollektivtrafik, cykel och gang &r
centrala. Godstransporterna ar viktiga for lanet och det langsiktiga malet att arbeta for en
okad samordning av godstransporter konkretiseras i lansplanens mal att bidra till
effektiva och hallbara godstransporter till, fran, genom och inom lanet.

Indikatorer som éar direkt 6verforda till mal i lansplanen ér:
— Utsldppen av vaxthusgaser fran inrikes transporter ska minska med 70 % till ar

2030 (basar 2010, exkluderat inrikesflyg)

— Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor ska férdubblas till 2030
(Basar 2006, skattat varde 17 %)

— Kollektivtrafikens regionala tillgdnglighet ska 6ka

— Andelen kombinationsresor cykel — kollektivtrafik ska fordubblas till ar 2030
(Basar 2016, 19 %)

— Andelen cykeltrafik ska 6ka med tio procentenheter till ar 2030 (Basar 2016, 13
%)

Trafiksdkerhet &r ett viktigt fokus for lansplanen och malet kopplar till det langsiktiga
malet Sédkra och attraktiva stader och livsmiljoer.

En nyskapande region
e Kompetens till ldanets foretag och organisationer
e Ett gott klimat for utveckling och hallbar tillvéaxt i hela lanet
e Innovation for hallbar tillvaxt och utveckling
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En nyskapande region tar fasta pa betydelsen av ett livskraftigt naringsliv och
civilsamhélle samt formdgan till utmaningsdriven innovation hos féretag och
organisationer. Ldnsplanens atgédrder ska bidra till att 6ka den regionala, och
storregionala, tillgdngligheten for hallbara transporter till viktiga malpunkter och att 6ka
tillgangen till arbetsplatser och utbildning samt starka naringslivet genom
kompetensforsorjning. Storre funktionella arbetsmarknader rymmer fler branscher, vilket
paverkar foretagandet positivt.
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3. Planeringsférutsattningar och nulagesbeskrivning

Foljande kapitel beskriver planeringsforutsattningar och nuldge fér Uppsala lan, vilka
tillsammans utgor utgangslaget for arbetet med en ny lansplan.

3.1 Uppsala lan i ett storregionalt perspektiv

Uppsala ldn &r en del av Stockholm—Malarregionen. Utbytet ar pa alla sétt intensivt
mellan ldnen. Inte minst arbetspendlingen ger stora resandestrommar i kollektivtrafiken
och pa vdgarna. Kartan nedan ar hamtad fran den regionala utvecklingsstrategin. Den
visar viktiga stdder, kopplingar och infrastruktur. Det ar tydligt att Uppsala ldns utbyte
med Stockholmsregionen har en stor paverkan pa ldnet.

40 N

© Lantmateriet, Goodatasarmverkan

Stockholmsregionens . 5
centrala regionkarna . Regional stad Samarbetsomraden
knolmeenichens @ tommunal huvudorti Primart storregionalt transportsamband

regionala stadskarnor strak

Regional stad med storregio-

nal funktion Delregional ort i strak

Primart regionalt transportsamband

Internationell flygplats @ Hamn Delregionalt transportsamband

Karta 2: Stdder, strak och samband viktiga for Uppsala ldn. Kélla: Regional utvecklingsstrategi och Agenda 2030-
strategi for Uppsala lén, Region Uppsala
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3.2 Planeringsforutsattningar for Uppsala lan

Befolkningsutveckling

I den befolkningsprognos® som Region Uppsala har tagit fram prognostiseras Uppsala ldn
oka antalet invanare med 107 400 till 483 800 fram till 2050. Detta motsvarar en arlig
befolkningsékning med 0,8% vilket & mer dn de 0,5% som SCB:s prognostiserar for
riket.

Det ar framst inrikes inflyttning som driver befolkningsutvecklingen. Bortsett fran dren
fram till 2025 &r inrikes nettoinflyttningen storre dn fodelsedverskottet. En bidragande
orsak till att inflyttningen ar betydelsefull &r den 6kade inflyttningen fran Stockholms lan.
Sedan 2010 har inflyttningen fran Stockholms lan ¢kat fran 4 500 personer till 7 000
personer per ar. I prognosen antas den 6kade inflyttningen besta, dven om de senare arens
stora inflyttning inte bedoms komma upprétthallas.

Tabell 1: Befolkningsprognos 2050. Kdlla: Befolkningsprognos fér Uppsala lién 2019-2050, Region Uppsala

Befolkning Sysselsattning dagbefolkning

2019 2050 Forandring 2017 2050 Forandring

Basscenario | 383 713 | 483 800 +100 087 148 000 | 195 000 +47 000

3 befolkningsprognos-for-uppsala-lan-2019-2050.pdf (regionuppsala.se
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Transporter i Uppsala lan

Bilen dr det dominerande transportmedlet i Uppsala lan men de hallbara transportmedlen
som kollektivtrafik, cykel och gang har under de senaste aren tagit fler marknadsandelar.
Efter manga ar med en positiv trend for resandet med kollektivtrafiken i Uppsala ldn
minskade dock andelen kollektivtrafiksresor drastiskt ar 2020 till forman for resor med
bil eller motorcykel. Detta antas bero pa Coronapandemin. Andelen bil- eller
motorcykelresor har inte varit sd hog sedan ar 2013.

Marknadsandel per fardmedel

100% @ Kollektivtrafik
@ Cykel
®Ging
80% @Eil/MC
@ Qvrigt
60%
40%
20%
0%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ar
Figur 5:Marknadsandel per fdrdmedel i Uppsala lén. Det senaste dret har bil- och motorcykelresor tagit andelar frdn

kollektivtrafiksresorna. Kdélla: Kollektivtrafikbarometern
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\ Trafikfléden i Uppsala lan
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Karta 3: Kartan visar intensiteten av transporter i strdken i Uppsala ldn. Kdlla: Region Uppsala och Trafikverket

Kartan ovan visar intensiteten av transporter i straken. Uppgifterna ar senast tillgéangliga
data fran 2019 och visar for kollektivtrafiken antal pastigande per dygn och for
fordonstrafiken antal fordon per drsmedeldygn (ADT).

Transportarbetet r starkt koncentrerat till straken i Uppsala lan, framfor allt till
Ostkustbanan och E4 samt Malarbanan och E18. Aven Arosstraket, Osthammarstraket
och Dalastraket har relativt htga floden av persontransporter.

Antalet pastigande per dygn for strackan Uppsala-Gévle respektive Uppsala-Stockholm
med tag ar ca 12 000 pa vardera strackan. Utover detta tillkommer SJs trafik pa strackan.
For Arosstraket dr antalet pastigande i busstrafiken ca 5 000.

Arbetspendling

I Uppsala lan ar arbetspendlingen omfattande, och majoriteten av pendlingen sker till
eller fran Uppsala. Kartan nedan illustrerar start- och malpunkter for arbetspendling i
lanet. De storsta pendlingsstrommarna star att finna 6ver den sédra lansgransen mellan
Uppsala och Stockholm, samt mellan Uppsala och omkringliggande kommuner. Ocksa
fran Habo kommun (med Balsta som huvudort) och Enkopings kommun till Stockholm é&r
arbetspendlingen betydande, samt mellan Enkoping och Viésterds. I norr mojliggor
Alvkarleby kommuns nérhet till Gévle arbetspendling éver norra linsgrinsen. Sedan
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1990-talet har arbetspendlingen mellan manga av orterna 6kat med mellan 200 och 400
procent, och i absoluta tal har arbetspendlingen fran Uppsala till centrala Stockholms lén
okat mest.

Arbetspendling
Totalt, 2018

mellan kommuner i
Uppsala lan

Sandviken e

Antal personer

200

50

o Kommunhuvudort

Kalla: SCB, RAMS 2019
4

Eskilguna
& ff L ssdrahB@ 0 10,20 ﬁg 40 50 km
. 1 ol L 1 1

™ \ L

Karta 4: Arbetspendling i Uppsala Ién ar 2018. Kdlla: Arbetspendling i Stockholm-Medlarregionen,
Midlardalsradet och Afry, 2020

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikresandet 6kade fram till och med ar 2019 med cirka 70 procent i
jamforelse med ar 2006. Coronapandemins paverkan pa resandet med kollektivtrafik
under ar 2020 &r dock tydlig. Under ar 2020 var det en lagre andel av befolkningen som
reste med kollektivtrafik &n under ar 2006. Malet med den regionala utvecklingsstrategin
ar att kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resorna ska fordubblas till ar
2030 i jamforelse med basaret 2006.
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Befolknings- och resandeutveckling
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Figur 6: Befolkningsutvecklingen och utvecklingen av resandet med den avtalade kollektivtrafiken i relation
till varandra ar 20062020 fér Uppsala Idn. Index fér ar 2006 = 100. Kdlla: Regionala
trafikforsérjningsprogrammet for 2020 Uppsala lén.

Kustnoder

Region Uppsala har under aren 20162018 medverkat i projektet ’KOMPIS” —
Kommunal planering i havet i statlig samverkan vilket har haft som malséttning att
utveckla ett planeringsunderlag for hallbar utveckling, batturism och rorligt friluftsliv i
Uppsala och Gavleborgs lans skdrgardar. I projektet ingick forutom regionerna aven
kustkommunerna 1 Uppsala och Gévleborgs lan.

Projektets resultat har sammanstillts i rapporten Var gemensamma kust -
planeringsunderlag for héllbar utveckling, batturism och rorligt friluftsliv i Uppsala ldans
och Gavleborgs lins skirgardar®.

4 Rapporten finns att hiimta pa Linsstyrelsen i Uppsala lins hemsida Var gemensamma kust | Linsstyrelsen
Uppsala (lansstyrelsen.se)
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Karta 5: Inventerade kustnoder i Uppsala Idn. Kdlla: Projekt KOMPIS — Kommunal planering i havet i statlig samverkan,
GIS-underlag

Projektet har framst haft tre syften;

1. Ta fram planeringsunderlag for att i en farled kunna binda ihop Uppsala léns och
Gaévleborgs skédrgardar genom att 6ka tillgdngligheten for batturism och rorligt
friluftsliv och sédrskilt peka ut egenskaper som har betydelse for regionala
samband.

2. Léngs farleden peka ut ett parlband med intressanta platser som ér tillgdngliga
bade fran land och fran hav med god tillgang till olika former av service och som
ar viktiga i en kust- och havsplanering.

3. Skapa bra underlag for hallbar planering av kust och hav i det berérda
kustomradet.

Planeringsunderlaget ger en bra grund for ett fortsatt arbete med utveckling av Uppsala
lans kustnoder. Region Uppsala har pekat ut tva kustnoder som é&r av regional betydelse
och de r Aspskir och Angskir.

Potentialstudie for cykel

Region Uppsala har genomfért en potentialstudie® for cykel som belyser cykelbarheten
for dagliga resor i Uppsala ldan. Analysen visar hur manga sysselsatta och elever i Uppsala
lan som kan cykla langs sdkra vagar fran bostaden till arbets- eller studieplats inom en
rimlig tid. Studien bygger pa var sysselsatta och elever bor och var de arbetar respektive
gar i skolan. Genom att analysera vilken vdg som dr kortast for varje individ visar studien
vilka végar i ldnet som har storst potential fér cykelpendling. Potentialstudien for cykling
inkluderar i nuldget inte kombinationsresor med andra trafikslag.

> Potentialstudien finns i sin helhet pd Region Uppsalas hemsida regionuppsala.se.
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Studien ger en forstaelse for cykelbarheten for dagliga resor i lanet och hur den skiljer sig
at mellan olika kommuner. En kartlaggning av dessa resor ¢kar kunskapen om effekterna
av en ny cykelvdg pa méanniskors majlighet att cykla till arbetet eller skolan. Genom att
visualisera cykelfloden i varje strak blir det majligt att kartlagga potentiella brister som
finns i dagens védgnat. Det blir enklare att planera och prioritera de atgarder som behdvs
for att fler ska kunna cykla regelbundet.

Analysen visar bland annat att potentialen foér cykelpendling i Uppsala lén ar stor men
varierar mellan kommunerna.

e Pa sdkra cykelvagar kan 57 % av de sysselsatta na arbets- eller studieplats inom
45 minuter.

e Pd hela vagnatet kan 66 % av de sysselsatta na arbets- eller studieplats inom 45
minuter.

Diagrammet nedan visar cykelpotentialen for sysselsatta i ldnet respektive ldanets
kommuner. Hogst potential har Uppsala kommun medan Heby kommun har lagst
potential nér det géller cykelbara vagar.

Andel sysselsatta som kan cykla till jobbet inom 45 min
pa alla vigar (Alla) jAimfdrd med cykelbara végar (Cykel)
100% Uppsala lan Enkdping Heby Hibo Kmivsta Tierp Uppsala Alvkarleby Osthammar

90%

80%-

944
9
50%1
40%1 I
04
20%4
944
Alln Cykel Alla  Cykel Alla  Cykel Al Cykel Alln  Cykel Alln  Cykel Alla  Cykel Al Cykel Alln  Cykel

Viégnit
Figur 7: Andel sysselsatta som kan cykla till arbetet inom 45 minuter férdelat pag samtliga végar respektive cykelbara
vdgar. Kdlla: Potentialstudie fér cykel, Region Uppsala.
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Cykelpotentialen for skolpendling dr hogre dn den for arbetspendlingen vilket framst
beror pa att avstanden till skola ofta &r kortare &n till arbetsplats/universitet.

Diagrammet nedan visar cykelpotentialen for skolresor i ldnet respektive lanets

kommuner. Inom Habo kommun kan drygt 80% av skolresorna ske inom 30 minuter pa
sdkra cykelvagar.
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Andel elever som kan cykla till skolan inom 30 min
pa alla vigar (Alla) jimford med cykelbara vigar (Cykel)
Uppsala lin Enkbping Heby Habo Knivsta Tierp Uppsala Alvkarleby Osthammar

60%
50%
40%
30%
20%
10%
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Alln Crkel  Alla  Cykel Al Cykel  Alla Gykel Al Crkel  Alln Cykel  Alln  Cykel  Alla  Cykel

Alla Cykel
Viagnét

Figur 8: Andel elever som kan cykla till skolan inom 30 minuter férdelat pd samtliga végar respektive cykelbara vdgar.
Kdlla: Potentialstudie fér cykel, Region Uppsala

Cykelturism

I den regionala cykelstrategin for Uppsala ldn framgar att prioriteringen for att starka
cykling for rekreation och turism framst bor besta i att hoja standard och forbéttra
trafiksakerhet pa strackor dér det finns brister. Befintliga och nya cykelturistleder bor
aven byggas ihop. Dessutom bor “felande lankar” atgardas for att binda samman tatorter
med besoks- och rekreationsmal. I strategin understryks att samverkan &r viktig for att
lyckas med att starka cykling for rekreation och turism.

Region Uppsala arbetar vidare med cykelturismfragan tillsammans med
Upplandsstiftelsen efter kartldggning och framtagandet av visionsbild. For att Uppsala lan
ska kunna utveckla bra forutséttningar fér bade cykling och besoksnaring behovs
samverkan tillsammans med kommunerna i lanet.

Region Uppsala och Upplandsstiftelsen vill skapa en regional cykelled tillsammans med
Habo kommun och Enkopings kommuner. I det arbetet testar parterna en modell for
samverkan och identifierar vilka ataganden som respektive part har ansvar for. Parterna
tror att cykelleden kan gynna anvdndandet av det lagtrafikerade vagnatet och dven ha en
positiv inverkan pa folkhélsan samt 6ppna upp for fler mojligheter for besoksnéringen.

I den regionala utvecklingsstrategin fér Uppsala lan framgar att en hallbart vaxande
besoksnédring okar lanets attraktivitet och dkar forutsattningarna for ett gott liv.
Besoksndringen skapar attraktionskraft, sysselsdttning och ger férutséttningar for en
levande landsbygd. Besoksnéaring pa landsbygden ér inte sdllan knuten till aktiva
naturupplevelser som bidrar till en férbéttrad folkhdlsa.
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Klimatpaverkande utslapp

De territoriella® utsldppen av vixthusgaser har minskat med 2.4 procent jamfort med
2018. Totalt har de territoriella utslappen minskat med 29 procent sedan 1990 men

Sveriges utsldpp av viaxthusgaser minskar f6r langsamt.
Tusen ton koldioxidekvivalenter
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Territoriella utslapp och upptag av vaxthusgaser 1990-2019
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Figur 9: Territoriella utsldpp och upptag av vixthusgaser 1990-2019. Kdlla: Naturvdrdsverket

Nationellt har utslapp orsakade av inrikes transporter sedan ar 1990 sjunkit medan
utslépp orsakade av utrikes transporter har 6kat. Transportsektorns totala
utslappsmangder har dock 6kat sedan ar 1990, men skulle kunna vara mindre om
utslappsméngderna fran utrikes transporter f6ljde samma trend som utsldppen fran inrikes
transporter.

¢ Territoriella utslidpp av viixthusgaser ir de som sker inom landets grinser

28



29 (103)

Utslapp inrikes och utrikes transporter
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Figur 10: Utsléppen frdn utrikes transporter 6kar medan utsléppen frdn inrikes transporter minskar. Over

tid har utsldppen fran transportsektorn i sin helhet minskat. Kélla: Naturvdrdsverket.
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Figur 11: Utsldpp av véxthusgaser i Uppsala Ién. Kdlla: www.sverigesmiljomal.se
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Malet i lansplanen innebdr att utslappen fran inrikes transporter ska vara minst 70 procent
lagre 2030 jamfor med 2010. Av f Figur 10 och Figur 11, som visar de totala utsldppen i
riket respektive lanet, framgar att det dr en utmaning. De senaste dren har en minskning
borjat framtrdda, men det ar otydligt hur stark trenden ar. En stark teknikutveckling pagar
dér bland annat eldrift inom transportsektorn vaxer starkt. Det kan paverka utslappsmalen
starkt under kommande dar.

Tillganglighet och bostadsbyggande

En av transportsystemets viktigaste funktioner ar att skapa tillganglighet for manniskor,
ndringslivet och verksamheter i stort. Tillgdngligheten till arbetsplatser &r av stor
betydelse for regionen. Med investeringar i bland annat jarnvdgssystemet sasom fyra spar
med nya stationssamhéllen pa Ostkustbanan mellan Uppsala — Stockholm samt utvecklad
kollektivtrafik kan antalet arbetsplatser som kan nas fran olika platser i Uppsala lan 6ka
vasentligt.
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Karta 6: Tillgédnglighet till arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik. Kélla: Storregional systemanalys for
Stockholm-Madlarregionen, En Bdttre Sits, 2020
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Att forbattra tillgangligheten till arbetsplatser dr ocksa en mojlighet till att 6ka
bostadsbyggandet samt utjamna regionalt skilda forutsattningar och avstand. Inte minst
vid befintliga och nya stationsorter finns stor potential for ett 6kat bostadsbyggande.
Bostadsbyggandet har under de senaste aren borjat oka i takt med befolkningstillvaxten.
Aven om 6kningstakten av befolkningstillvéixten mattats av nigot innebér
befolkningsprognosen att det kommer kravas en fortsatt 6kning av bostadsbyggandet.

Befolkningsokning och bostadsbyggande i Uppsala lan
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Figur 12: Antal férdigstdllda bostéder har de senaste dren bérjat 6ka i takt med befolkningstillvixten, men
skillnaden mellan befolknings6kning och férdigstdllda bostdder dr fortsatt en utmaning. Kdlla: SCB.

Gods

Stockholm—Malarregionen ar en stor saval konsumtionsmarknad som producent av varor.
Dessutom finns en omfattande transittrafik fran och till norra Sverige. Transittrafiken gar
huvudsakligen genom de véstra delarna av Stockholm—Malarregionen medan import och
export av varor huvudsakligen sker fran soder till och fran Stockholmsregionen. Uppsala
lan har darfor relativt laga floden av godstransporter. Samspelet mellan transportslagen ar
avgorande for en effektiv logistik och terminaler samt hamnar utgér viktiga noder.

En stark tillvéaxt sker dock inom logistikanldggningarna i och runt Arlanda, langs E18 och
den kombiterminal som finns 1 Rosersberg. Denna kopplar 1 stor utstréackning till den
vaxande hamnen i Gévle vilket genererar 6kande godstransporter pa saval E4 som
Ostkustbanan. Hargs hamn har dessutom en 6kande betydelse for bulktransporter till och
fran Stockholm—Mailarregionen. Det finns planer pa att aterstarta gruvverksamheten i
Dannemora och anvinda sig av Hargshamnsbanan f6r att transportera jirnmalmen till
hamnen 1 Harg.

Det mindre végnétet dr ocksa av stor vikt for naringslivets transporter och da sarskilt
skogs- och lantbrukstransporter. En avgorande fraga for dessa transporter &r att vagen har
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tillracklig barighet for tunga transporter. For att uppratthalla barigheten finns ett sarskilt
barighetsanslag finansierad inom nationell plan som anvéands till att uppratthalla god
barighet pa delar av det mindre végnatet - ett sarskilt utpekat naringslivsvagnat.
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Karta 7: Godsfléden i Stockholm-Mdlarregionen (rétt=pa vdg, gront=pa jdrnvdg, Kdlla: Storregional systemanalys fér
Stockholm-Madlarregionen, En Bdttre Sits

Enligt den storregionala godsstrategin for Stockholm-Milarregionen &r vélfungerande
godstransporter en forutséttning for en levande och aktiv Stockholm-Mailarregion, och
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kartan nedan illustrerar nuvarande viktiga strdk och noder for godstransporter. Fram till
och med ar 2040 berdknas de totala godsméngderna att 6ka med 65 procent, samtidigt
som godstransporterna i ldnet star infor utmaningar sasom vaxande floden pa redan
overbelastade system, hinder for 6verflyttning av gods, omstédllning av vagtransporter,

bristande hallbarhet etc.
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Karta 8: Viktiga strdk och noder i Stockholm-Médlarregionen. Kdélla: Storregional godsstrategi for Stockholm-

Madlarregionen, En Bdttre Sits.

Barighet

Barighet avser hur tunga fordon en bro eller en vag far belastas med. Trafikverket klassar
vagsystemet i olika barighetsklasser vilka reglerar hur tunga fordon som far trafikera
vagen. Enskilda och kommunala védgar regleras genom lokala bestimmelser.
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e BKI1 Max 64 tons bruttovikt tillats. Beroende pa fordonets axelavstand och
axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

e BK2 Max 51,4 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och axeltryck
kan tillaten bruttovikt vara lagre.

e BK3 Max 37,5 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och axeltryck
kan tillaten bruttovikt vara lagre.

e BK4 Max 74 tons bruttovikt med oférandrade krav pa axeltryck jamfort med
BK1, men beroende pa fordonets axelavstand kan tillaten bruttovikt vara ldgre.

Vigar klassade BK4 tillater de hogsta fordonsvikterna och vissa av dem har villkor.

Trafikverket arbetar med genomforandeplaner for uppgradering av viktiga vagar till BK4.
Investeringar i atgarder som mojliggor langre och tyngre fordon hanteras dels i nationell
plan, dels i den kommunala planeringen.

Valbo 76
-t m

Sandviken

mmmm BK 2 — Gillande
mmmm BK 3 — Géllande
mmmm BK 4 — Géllande
mmmm BK 4 med villkor — Géllande
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Karta 9: Vidgar i Uppsala Idn med bdrighetsklasser BK2-BK4. Kdilla: Trafikverket
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3.3 Trafikverkets transportprognoser

I detta avsnitt redogors fér prognoser for person- och godstransporter. Trafikverket har
gjort prognoser for utvecklingen av trafiken med fokus pa &ret 2065’. I tabellerna nedan
redovisas prognosen fram till 2040 med utblick mot 2065.

Trafikverkets basprognos utgar fran beslutade forutsattningar, styrmedel och planer for
infrastrukturen. Det klimatpolitiska ramverket ar beaktat i 2020-dra basprognos.

Trafikverkets basprognos ér ett strategiskt viktigt verktyg som ger vdgledning for
planering och bedémning av olika infrastrukturinvesteringars nyttoeffekter. Det &r kédnt
att den prognosmodell som anvénds i basprognosen inte fullt ut beaktar snabba
forandringar som snabb lokal eller regional tillvaxt i befolkning, sysselsattning eller
transporter. Denna brist riskerar att aterspeglas i Trafikverkets samhéllsekonomiska
analyser och prioriteringar mellan atgarder. Prognosverktygen behover utvecklas for att
tydliggora vilka effekter pa transportsystemet som erhélls av en mer malstyrd planering.

Enligt prognosen kommer kollektivtrafikresandet i lokal och regional kollektivtrafik i
landets tre storstadsregioner att 6ka med endast ca 38 procent aren 2017-2040. Det &r en
uppseendevackande svag utveckling av det kollektiva resandet i relation till den regionala
och ekonomiska tillvaxt som forvantas ske i Stockholms-, Goteborgs- och Skaneregionen
men dven i Uppsala ldan som é&r en del av Stockholms arbetsmarknadsregion.

Bortsett fran kortsiktiga effekter av Coronapandemin, finns inget som talar for att de
senaste decenniernas mycket positiva resandeutveckling i den regionala tagtrafiken
kraftigt skulle bromsa in. Majoriteten av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
landet har planer pa att expandera regional och lokal trafik for att kunna mota en fortsatt
vaxande efterfraga pa bekvama och snabba pendlingsresor. Det finns dérmed en stor risk
att investeringar som beror regional kollektivtrafik, systematiskt kan komma att
systematiskt nedprioriteras pa grund av lag berdknad l6nsamhet.

Persontransporter
Trafikverket har gjort prognoser for utveckling av trafiken med fokus pa dret 2065.

Nar det géller alla de motoriserade trafikslagen for persontrafik sa ar dessa inte nedbrutna
pa de olika lanen. For riket ser prognosen ut enligt diagrammet nedan.
Regionaltagstrafiken forvantas 6ka med 54 procent och den langvéga tagtrafiken med 53
procent till &r 2040. Den regionala biltrafiken forvantas 6ka med 29 procent och den
langvéga biltrafiken med 21 procent till ar 2040. Vilken effekt som vill uppnas kan styras
med politiska mal och andra styrmedel sa som skatter och avgifter.

7 Rapport - inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-
2037. Trafikverket 2020:186
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Tabell 2: Férdndring av inrikes persontransportarbete, enligt 2020 drs basprognoser, procent. Kdlla: Trafikverket

Fardmedel

Arlig tillvaxt
2017-2040

20402065

Total tillvaxt
2017-2040

20402065

Langvaga bil 0,8 05 21 14
Langvaga tag 18 1,0 52 27
Langvaga buss 0.8 04 21 12
Flyg 0,0 0,1 0 3
Summa langvaga 1,0 0,6 25 16
Regional bil* 1,1 0,7 29 19
Regional tag 19 1,0 54 28
Regional dvrig spar 16 0,6 43 15
Regional buss 0,7 05 16 14
Gang och cykel 0,8 0,3 21 8
Summa regionalt 1.1 0,7 30 19
Totalt 1.1 0,7 28 18
varav bil 1,0 0.7 27 18
varav tag 1.9 1,0 53 28
varav buss 0,7 0.5 y 4 14

Not: * inklusive yrkestrafik

Godstransporter

Trafikverkets har dven tagit fram prognoser for godstransporter. Sjofarten férvéantas ha

den starkaste tillvaxten (64 %) fram till 2040, medan jarnvégen har en relativt
langsammare tillvaxt likt jarnvagstrafiken. Om en annan utveckling 6nskas kan

utvecklingen styras med till exempel skatter och avgifter.

Tabell 3: Férdndring av inrikes godstransportarbete, enligt 2020 drs basprognoser, procent. Kélla: Trafikverket

Fardmedel

Arlig tillvaxt

2017-2040

Total tillvaxt
2017-2040

Jamvag 1,65 42
Sjofart 2,16 64
Vag 1,65 46
Summa 1,80 51
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3.4 Olycksstatistik for vagar i Uppsala lan

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) &r ett informationssystem for data
om skador och olyckor inom hela végtransportsystemet. Strada bygger pa
polisrapporterade olyckor sedan ar 2003 samt sjukhusrapporterade olyckor. Akademiska
sjukhuset i Uppsala ansléts till systemet forst 2016-01-01, vilket gor att statistiken fram
till och med ar 2015 enbart innehaller polisrapporterade olyckor. Det gor att framst
cykelolyckor och olyckor med mindre svarighetsgrad som skedde tidigare &n ar 2016
underskattas.

Tabell 4: Antal olyckor efter svarighetsgrad och dr. Kdlla: STRADA.

Dédsolyckor

(ej officiell Svara | Lindriga
Ar Dodsolyckor | statistik) olyckor | olyckor | Totalt
2006 12 0 166 436 614
2007 15 0 173 402 590
2008 11 3 165 454 633
2009 13 0 151 422 586
2010 17 2 125 470 614
2011 8 2 127 422 559
2012 11 1 133 472 617
2013 12 1 85 308 406
2014 3 1 70 275 349
2015 5 0 99 297 401
2016 5 0 101 375 481
2017 2 3 224 807 | 1036
2018 9 2 172 706 889
2019 8 2 135 549 694
2020 4 0 120 367 491
Summa 135 17 2046 6762 | 8960

Tabell 5: Antal olyckor efter svdrighetsgrad och vighdllare. Aren 2010-2020. Kélla: Strada

Vaghallare | Dod Dod ej | Svar Lindrig | Totalt
officiell | olycka | olycka

Statlig 64 13 627 1854 2558
Kommunal | 20 3 341 1747 2111
Enskild 8 2 94 294 398

Summa 92 18 1062 3895 5067

Figuren nedan visar antalet omkomna och allvarligt skadade per olyckstyp i Uppsala ldn
under aren 2016-2019. Totalt minskar antalet omkomna och allvarligt skadade 6ver tid.
Detta galler i synnerhet for omkomna och allvarligt skadade fran cykel- och
mopedolyckor under dren 2018 och 2019 samt for fallolyckor. Dock har antalet
motesolyckor okat sedan ar 2016.
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Totalt antal omkomna och allvarligt skadade per olyckstyp i
trafiken i Uppsala lan under aren 2016-2019
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Figur 13: Antalet omkomna och allvarligt skadade per olyckstyp i trafiken i Uppsala Ién under aren 2016—2019. Kdlla:
STRADA

Som figuren nedan visar sker flest olyckor dar ménniskor skadas allvarligt eller
omkommer for fardsatten cykel, gang och personbil.

Totalt antal omkomna och allvarligt skadade per
fardsatt i trafiken i Uppsala lan under aren 2016-2019
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W Buss MCykel ®Gdende Lasthil (IAtt) ™ Lastbil (tung) ®mMC ®Moped ®Personbil mOvrigt

Figur 14: Antalet omkomna och allvarligt skadade per fardsdtt i trafiken i Uppsala ldn under aren 2016-2019. Kdlla:
STRADA

3.5 Slutsatser

Kapitlet Planeringsforutséttningar och nuldgesbeskrivning ger en bild av Uppsala l4n 1
forhallande till bland annat transportfragorna. Kopplas detta till de mal som ldnsplanen
ska bidra till (se kapitel 2 Mal for lansplanen) framtrader vissa utmaningar.

De hallbara transporterna (gang-, cykel och kollektivtrafik) behover ta marknadsandelar
for att bidra till att klimatmalen uppnas och fokus pa hela-resan-perspektivet ar viktigt att
beakta.
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4. Brister

I detta kapitel redogors for brister i transportsystemet i Uppsala l4n. Bristerna har
rapporterats in fran kommunerna i lanet, Trafikverket, Upplandsstiftelsen och tva
regioninterna verksamheter, Ambulanssjukvarden och Fastighet och service. Region
Uppsala har ocksa i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet kartlagt brister och
behov specifikt relaterade till lanets, och angransande léns, busstrafik och jarnvég. Brister
och behov i ldnets transportinfrastruktur har ocksa identifierats genom att kartligga dessa
utifran genomférda utredningar fran ar 2017 till och med mars ar 2021. Utredningar som
legat till grund for inventeringen ar framst atgardsvalsstudier (AVS?®), strikutredningar
och téitortsutredningar

Insamlingen har skett via en formell remiss som genomférdes mellan november 2020 och
februari 2021. Brister i transportsystemet framkommer ocksa i kontinuerlig dialog med
lanets kommuner, Trafikverket, allmanhet, féretag och organisationer. Brister som
redovisas nedan dr bade brister som hanteras i nationell plan och lansplan.

Sammanlagt har runt 480 brister identifierats. Remissinstanserna har prioriterat sina
brister. Vanligast forekommande &r brister i gang- och cykelvagnatet, se Figur 15. Det
saknas ldnkar pa manga platser samt mojlighet att cykla mellan orter, bade i pendlings-
och fritidssyfte.

Typ av brist

Ovrigt; 16

Trafiksdkerhet; 118 Gang-och cykel; 147

Sjofart; 6 /

Kollektivtrafik; 75 N .
Hallbara transporterinkl. hela-

resan-perspektivet; 74
Jarnvag; 46

Figur 15: Antal brister och behov per kategori i Uppsala ldn. Kélla: Region Uppsalas sammanstdllning

For att utveckla transportsystemet 1 Uppsala lan behover framkomlighet, tillganglighet
och sakerhet forbattras for hallbara transporter, det vill saga kollektivtrafik, cykel och
gang. Brister 1 jarnvagssystemet dr hogt prioriterat i alla strak med jarnvag och hanteras
framfor allt 1 nationell plan som ror regional och storregional tillgdnglighet. Det betyder

8 En atgardsvalsstudie (AVS) &r en studie som ska férega alla formella planeringsprocesser och ta hansyn till alla
trafikslag for att skapa en helhetsbild och hitta hallbara férslag pa atgarder.
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att det finns ett behov av att koppla ihop atgarder som finansieras via nationell plan med
lansplanens atgérder.

Behovet av ett hela-resan-perspektiv ldngs straken framkommer tydligt som en brist nar
slutsatser fran utredningar, workshops och kommunernas inrapporterade brister laggs
samman. Fran start till mal omfattar en resa ofta ett byte mellan olika transportslag, en
kombinationsresa vilken kan vara; cykel till buss, bil till buss, buss till buss och sa vidare.
Hela-resan-perspektivet innebér da att bytena ska ske sa effektivt, snabbt och bekvamt
som mojligt. Det handlar i stor utstrackning om hallplatsatgarder, pendlarparkeringar och
behov av gang- och cykelvdgar som kopplar till kollektivtrafiksystemet.
Trafiksdkerhetsbrister dr vanligt forekommande som inrapporterade brister fran ldnets
kommuner men dr mer sdllan hégt prioriterade.

En fullstdndig redovisning av insamlade brister finns i Bilaga 1. Redovisningen utgor
underlag for saval revidering av lansplanen som uppréttande av genomfoérandeplanen for
kommande ar och med utblick sex ar framat.

I foljande avsnitt redogors for ett urval av bristerna. For mera detaljerad information om
planerade atgérder och i vilket stadium atgarderna befinner sig hénvisas till dokumentet
Genomforandeplan for infrastruktursatsningar i Uppsala ldn 2021 med utblick 2027. En
mera utforlig beskrivning av genomférandeprocessen finns i kapitel 9 Genomférande.
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4.1 Brister i strak

Ett urval av brister beskrivs for straken i Uppsala ldn som askadliggors i nedan. Eftersom
lansplanen endast revideras vart fjarde ar bor bristformuleringarna enligt nedan ses 6ver
utifran eventuella nya omstdndigheter nér nasta steg i planeringsprocessen tas.
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Karta 10: Prioriterade strak i Uppsala ldn. Kdlla: Region Uppsala

Ostkuststraket
Strackan Stockholm—Arlanda—Uppsala, ABC-straket

Ostkustbanan

Ostkustbanan mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig funktion att knyta samman
berdrda regioner. Strackan Uppsala — Stockholm &r en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor for bade langvédga och regionalt resande. En betydande andel av
persontransporterna pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm &r volymen dagligt
resande vilket till stor del beror pa arbetspendling mellan Uppsala och
huvudstadsregionen samt persontrafik till Arlanda flygplats. Ostkustbanan &r ocksa av
central betydelse for godstrafiken, bland annat for transporter till kombi- och
postterminalen i Rosersberg.

2018 fattade regeringen beslut om Nationell trafikslagsévergripande plan for
transportsystemet for perioden 2018-2029. I beslutet ingick att mojliggora for en utdkad
kapacitet till fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm samt
tva nya tagstationer beldgna soder om Bergsbrunna i Uppsala kommun samt i Alsike i
Knivsta kommun.
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Fyra spar

Bristande sparkapacitet Uppsala C—Arlanda/Skavsta by gor att fyra spar hela strackan
lansgrans Stockholms lan—Uppsala dr en av de hogst prioriterade atgarderna i den
nationella planen. Bristen ar utredd i en AVS som firdigstélldes under varen 2017.

Atgirden &r indelad i tva etapper, frdn Uppsala C till séder om Bergsbrunna samt fran
soder om Bergsbrunna till lansgransen mot Stockholm. Tva nya tagstationer vid Alsike
och Bergsbrunna anldggs och Uppsala C anpassas for att kunna ta emot fler tdg och
resendrer. Fyrsparet mojliggor en separation av trafiken mellan langsamma och snabba
tag.

Utbyggnaden av den planerade strackan i etapp 1 fran Uppsala C till soder om
Bergsbrunna innebér att de nya jarnvdgssparen antingen kommer att placeras invid de
befintliga spdren, eller som tva nya spar i ny strackning antingen dster eller véaster om
befintlig sparkorridor. Utformning och funktion fér Uppsala C kommer att ses 6ver och
studeras vidare. Anldggningen kommer att medféra att den befintliga tagstationen
behover byggas om. En breddning av stationsomradet &r ett exempel pa tankbar
utformning. Bristen hanteras i nationell plan. Planeringen av den andra etappens
utbyggnad éar inte paborjad. Trafikverket utreder inledningsvis méjlig och 6nskad
lokalisering av sparstrdackning, parallellt befintlig bana alternativt i helt ny strackning
fram till lansgrans mot Stockholms lan.

Uppsala C

I det korta perspektivet ber¢r bristerna bland annat for korta plattformar pa vissa spar, for
fa genomgaende spar och bristande kapacitet fér viandande och genomgaende tag fran
saval norr som soder. Dessa brister behdver utredas skyndsamt for ett genomférande
inom en femarsperiod. Ett utbyggt fyrspar mojliggor en trafikering som ger &n storre
kapacitetsbrister pa Uppsala C ndr det star fardigt. Det innebér i sin tur att
kapacitetsbristerna pa Uppsala C behover atgardas innan fyrsparet fardigstélls. Néar det
galler Uppsala C finns det brister i ett sammanhallet resecentrum for all typ av
kollektivtrafik. Se ocksd under CX-straket "Uppsala norra infart”. Bristen hanteras
framfor allt i nationell plan.

Stationslage Uppsala sodra/Bergsbrunna och Alsike

Nya stationer dr endast mdjliga om banan byggs ut till fyra spar. Avtal har tecknats
mellan staten, Knivsta och Uppsala kommuner och Region Uppsala om utbyggnad till
fyra spar.

Avtalen mellan parterna innebér en kraftig samhallsutbyggnad vilket ocksa kommer att
krdva lokala kopplingar med samtliga trafikslag. Gang- och cykeltrafik langs
strackningen av Ostkustbanan och méjligheterna att binda samman Uppsala,
Bergsbrunna, Alsike, Knivsta och vidare séderut mot Marsta och Stockholm ska utredas.

Knivsta station

Det finns en identifierad brist pa tillgdnglighet och kapacitet nar resande ska ta sig till och
fran plattform vid Knivsta station som ér en av Stockholm-Malardalsregionens storre
pendlarstationer utanfér de storre stdderna har identifierade brister och bér uppgraderas.
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Stationen dr samtidigt en bytespunkt i kollektivtrafiksystemet soder om Uppsala.
Kapacitetsbristen handlar frimst om problem vid stora resandefl6den mellan gang- och
cykeltunneln och plattform vid stationen. Passagen till och fran plattform sker via den
planskilda tunnel som férbinder éstra och véstra sidan av Knivsta tatort. Tunneln
trafikeras dven av fotgdngare och cyklister vilket skapar konfliktpunkter mellan
tagresande, ovriga fotgdangare och cyklister. Problemet &r att det ar for liten yta for
resendrsmangderna som finns.

Vid bussterminalen i Knivsta finns det behov av en tydligare koppling mellan buss och
tag for byten. Det rader dven brist pa vantutrymmen i den samlade resendrsmiljon. Brister
i stationsomradet finns dven avseende den upplevda tryggheten. I stationens s6dra del
kommer den befintliga plankorsningen att stangas. Denna atgard kan paverka
tillgdangligheten for resande med tag samt innebar dven en svarighet for gaende och
cyklister som ska passera jarnvdgen planskilt via en planerad brolésning.

Det &r en brist pa pendlarparkeringar for bade bil och cykel vid Knivsta station. Det ar
fullbelagt pa parkeringarna pa den nordostra cykelparkeringen. Behovet av
cykelparkeringar maste tillgodoses vid samtliga entréer pa den nya stationen.

Genom avtalet om utbyggnad av fyra spar har Knivsta kommun férbundit sig att planera
for 15 000 nya bostader till ar 2057 i Knivsta och Alsike. Den kommunala tillvédxten och
en 6kande befolkning innebar ytterligare behov av hallbara transporter bland annat i buss-
och tagtrafiken. Den dagliga arbetspendlingen till Uppsala och mot Arlanda och
Stockholm &r redan idag omfattande. En 6kad inflyttning stéller nya krav pa bland
Knivsta stations utformning och resendrsmiljoer.

Jarnvdgen skar idag genom kommunen och skapar barridreffekter som bor beaktas i den
framtida planeringen. Om jdrnvagen forldggs i en helt ny strackning 6kar behovet av
betydelsefulla atgéarder for att minimera barriareffekterna.

Trafikplatser och vigar i Uppsala och Knivsta kommun kopplat till stadsutveckling
E4 mellan Uppsala och Stockholm har motorvagsstandard med tva korfalt i vardera
riktningen. Trafikplatser med anslutning till E4 finns idag vid Knivsta (trafikplats
Brunnby), Uppsala Sodra (trafikplats Saby) och Uppsala (trafikplats Kumla), Trafikplats
Saby ar endast for trafik soderut och soderifran medan trafikplatserna Brunnby och
Kumla nar bada riktningar.

Mellan Knivsta och Uppsala ar det ett flode pa ca 40 000 fordon per dygn och mellan
Knivsta och Maérsta ca 36 000 fordon per dygn sett till bada riktningar. E4 &r utpekad som
prioriterad vég for godstransporter. Lastbilstrafiken per arsdygn varierar pa strackan
mellan 1000 — 2000 fordon. Trafikverkets basprognos for godstransporter pa vag pekar pa
en arlig okning av antalet fordonskilometrar i bade Stockholms och Uppsala lén
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De identifierade bristerna och behoven ér:

e Exploateringen kommer att innebéra ett okat trafikflode pa E4, vilket kan medfora
framkomlighets- och kapacitetsproblem. Primért kan det vara s6derut mot
Stockholm som de storsta kapacitetsbristerna finns.

e Det kan uppsta ett 6kat framtida behov av bilparkering, framfor allt for
samakning, i anslutning till E4.

o Trafiksdkerheten ldngs vdgarna upplevs som bristféllig i relation till vagens
arsdygnstrafik (ADT), framfor allt i form av rorig trafikmiljo, brister for
oskyddade trafikanter nar det géller att korsa vdagen samt vid hallplatser. Manga
vagar i omradet dr smala och krokiga, har flera utfarter och jordbruksmaskiner &r
vanligt férekommande.

e Det saknas trafiksdkra gang- och cykelmojligheter vag langs bland annat vag 255
fran Flottsund till Vassunda samt fran Flottsund till Sévja, vag 1060 och fran
Danmarks by till Uppsala och Bergsbrunna.

Ostkuststraket
Strdackan Uppsala - Gavle, CX-straket

Ostkuststraket CX stracker sig mellan Uppsala — Tierp — Skutskar och vidare 6ver till
lansgransen mot Gavleborg och Gavle/Gavle hamn. Straket innefattar E4, vag 600, vag
290, vdg 291 samt jarnvagsbanan Ostkustbanan. I Uppsala ldn gar straket genom Uppsala
kommun, Tierps kommun samt Alvkarleby kommun. Hogst prioriterade brister i stréket
ror framst jarnvdgen och stationernas funktion som bytespunkter. Sett till prognoserna om
betydande resandedkningar i regional- och fjarrtagstrafiken riskerar Uppsala att bli en ny
flaskhals vid Uppsala C, dér fyra spar fram till Uppsala 6vergér till en tvasparslosning
norr om Uppsala. Beakta dven trafikutvecklingen pa Dalabanan samt anslutningen av en
mojlig Arosbana.

Plankorsningar i Uppsala stad

I Uppsala stad utgor jarnvédgen en barridr och plankorsningarna vid S:t Olofs- och S:t
Persgatorna ger bristande framkomlighet som foljd. Detta bidrar till sparspring som utgor
en allvarlig sdkerhetsrisk. Ett avtal finns mellan Trafikverket och Uppsala kommun om
att bygga planskilda korsningar och hur det ska finansieras.

Stationsanpassningar Uppsala — Skutskar (Furuvik)

Ostkustbanan trafikeras av Region Uppsalas Upptagstrafik mellan Uppsala och Gévle,
med moderna nyanskaffade dubbelddckade tag av hog standard och god tillgéanglighet for
personer med funktionshinder. Syftet med stationsanpassningen ér att skapa plant insteg
mellan perrong och tag, att perrongerna ska forldngas till minst 225 meter for att
mojliggora multipelkopplade tag samt en forbéttrad resendrsmiljo bade

inom och utanfor stationen.

Stationerna pa strackan har otillrdcklig standard med bland annat bristande tillganglighet
och funktion, dven brister i upplevt trygghet och sdkerhet behover beaktas. Det gor att ett
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hela-resan-perspektiv for kollektivtrafiken brister. Utvecklade bytespunkter vid
stationerna och tkad kapacitet i tagtrafiken kan ocksa bidra till forbattrade forutsattningar
for bostadsbyggande. Nar utredningen av bristerna gors bor den &ven omfatta brister och
utvecklingsmojligheter i transportsystemet till och fran stationerna i syfte att sakerstalla
ett helhetstédnk i strdket. Bristen for stationsanpassningarna hanteras via saval nationell
plan som ldnsplan.

Region Uppsalas malsattning med atgérden:
e Langre perronger mojliggor trafik med multipelkopplade tag

e Tillgdnglighetsanpassade stationer
o Forbéttrad resendrsmiljoé och standard
e Forbattrad trafikantinformation

Depa Fullero

Pa grund av de senaste arens trafikutokningar och anskaffning av nya dubbeldackade tag,
har ett behov uppstétt av att anldgga en depaanldggning for saval pendel- som regionaltag
i Uppsalas naromrade. En avsiktsforklaring om att utreda férutsattningarna for en ny
tagdepa har tecknats mellan Region Uppsala, Region Stockholm, Trafikverket och
Uppsala kommun. Arbetet med en fordjupad forstudie dr genomford.

Trafikplats Fullero

Omradet vid trafikplatsen pa E4 vid Fuller6 cirka en mil norr om Uppsala ér attraktivt for
nya exploateringar. Det &r viktigt att sdkerstdlla att infrastrukturen svarar mot behoven.
Trafikverket uppréttar darfor en vagplan for Trafikplats Fuller6 dar E4 och vag 290 mots,
fram till korsningen mellan vdg 290 och Kometvadgen.

Vag 600 Uppsala — Bjorklinge

Det finns bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge samt brister i
tillgangligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser langs hela strackan. Cyklister
och fotgdngare dr i dagsldget hdnvisade till att fardas i blandtrafik ldngs med védg 600. Det
finns dven brister i majligheten att parkera cyklar vid hallplatserna.

Vag 600/742 Tierp — Tierps kyrkby

Mellan Tierp och Tierps kyrkby, langs vdg 742 och vdg 600 saknas en gang- och
cykelvég. Cyklister och fotgéngare &r i dagslaget hanvisade till att fardas i blandtrafik pa
vag 742 och vag 600. Pa strackan planeras en cirka fyra kilometer gang- och cykelvag,
som kommer att anldggas pa befintlig vdagbana separerad fran motorfordonstrafiken. I
projektet ingar dven tillganglighetsanpassning av befintliga busshallplatser langs den
aktuella strdackan, samt dtgérder pa vdg 600 inne i Tierps kyrkby. Malet ar att 6ka
trafiksdkerheten och tillgéangligheten for oskyddade trafikanter pa strackan genom att
skapa en trygg, bekvam och attraktiv gang- och cykelvag.

Uppsala norra infart

For strackan Uppsala C till férgreningen mellan Dalabanan och Ostkustbanan finns det
risk for framtida kapacitetsbrist. Detta sarskilt kopplat till den 6kande trafik som
mojliggors genom att fler resande véljer taget som transportmedel samt genom den
kapacitetsutbyggnad som nu planeras for jarnvdgsanldggningen framst soder om Uppsala.
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I planeringsarbetet bor de planerande parterna beakta en langsiktig trafiktillvaxt pa
jarnvagen norr om Uppsala i den regionala och ldangvéaga person- och godstrafiken. Detta
foranleder behov av och forutsattningar for kapacitetsutbyggnad norr om Uppsala
Central. Investeringar langs Ostkustbanan savil norr om Gévle som soder om Uppsala,
Dalabanan samt en framtida Arosbana leder till 6kad kapacitet vilket kan leda till 6kad
trafik. Strackan ar forberedd for ytterligare ett spar. Bristen hanteras via nationell plan.

Vig 290 Storvreta- Vattholma

Mellan Storvreta och Vattholma, langs med vdg 290 saknas i dagsldget en separerad
gang- och cykelvdag. Cyklister och fotgangare ar i dagslaget hanvisade till att fardas i
blandtrafik langs vdg 290. Det finns flera olika mojligheter att skapa en béttre cykelbarhet
mellan Storvreta och Vattholma. Den ena &r att 1ings véig 696 som passerar Angeby - dels
for att knyta an till de smabyar som finns langs med vagen eller att 6ka cykelbarheten
langs med vag 290.

Arosbanan ((Arlanda)-Uppsala—Enkoping—(Vasteras/Orebro/Oslo))

Brister i jarnvagssystemet
Transportsystemet brister idag i 6st—vastlig riktning norr om Malaren. Bristen hindrar
utvecklingen till en funktionell och flerkdrnig arbetsmarknad i norra delarna av
Stockholm—Malarregionen. I den systemanalys som dr framtagen inom ramen fér En
béttre sits formuleras mal for transportsystemet dar;
e regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet for de samverkande ldnen i Stockholm-Maélarregionen
e utvecklingen &r langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt
e dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till
effektivitet
e ddr flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad framjar regional utveckling

Strackan Enkoping—Uppsala utgor i detta perspektiv en felande lénk i det regionala,
storregionala och nationella jarnvagssystemet. Till bristerna hor langa pendlingstider
Uppsala—Enkoping—Vasteras, bristande tillganglighet till och fran Arlanda och norra
Storstockholm fran de sydvéstra delarna av Uppsala ldn och de véstra delarna av
Stockholm—Maélarregionen. Pa nationell niva brister tillgangligheten mellan norra Sverige
och vdstra och sydvéstra Sverige.

Malarbanans langsiktiga behov av 6kad kapacitet bor beaktas i den kommande
investeringsplaneringen. Fyrspar byggs idag ut fran Tomteboda till Kallhdll. Region
Uppsala ser att det finns skal att planera for en fortsatt utbyggnad av fyra spar vésterut
fran Kallhall till Balsta for den ckande tagtrafiken med pendel- och regionaltag.

Forutom att atgarda brister i transportsystemet skapar en jarnvagslank pa strackan
utvecklingsmojligheter for en flerkédrnig Stockholm—Malarregion och 6kad robusthet fér
jarnvagssystemet. En tydlig koppling finns till den funktion som straket Stockholm —
Oslo har for den storregionala och nationella tillgangligheten.

Bristen hanteras framfor allt via nationell plan.
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En systemvalsstudie har genomforts gemensamt av regionerna i Orebro, Vistmanland
och Uppsala. Med grund i de slutsatser som gérs dir bér en AVS genomféras. Den beror
savil flera regionala som nationella aktorer.

55:an-straket

Straket stracker sig langs vag 55 fran Uppsala — Enkoping — Hjulstabron — och 6ver
lansgransen till S6dermanlands 14n vidare mot Strangnds och Norrkoping. Vag 55 ar
Uppsala ldns mest trafikerade kollektivtrafikstrak och ett av de hogst prioriterade straken
och det &r darfor viktigt att arbeta for god framkomlighet och hog tillganglighet for
kollektivtrafiken och mojliggora for kombinationsresor. Vagen ingdr i ett regionalt
prioriterat strak for kollektivtrafik, kombinationsresor, pendlarparkeringar och cykel.

Enkoéping — Litslena

Vagplanearbetet pagar mellan Enkoping — Litslena och avgransningen ér vid trafikplats
Annelund (korsning E18/55) och slutar vid cirkulationsplats Litslena (korsning vag
55/vdg 263). Langs strackan som &r cirka 6,5 km finns behov av att sékra ett hela-resan-
perspektiv och bristerna ror sa val trafiksdkerhets- som framkomlighetsproblem for
kollektivtrafiken. Det innebér bland annat att det finns behov av tillgdnglighetsanpassning
av hallplatser och accelerationsfalt for bussar. Vidare finns ett behov av nya
pendlarparkeringar for bade bil och/eller cykel samt standardhéjning av nuvarande
pendlarparkeringar och utokning av antalet platser. I straket finns dven brister i gang- och
cykelvagnatet och vid passager for de oskyddade trafikanterna. Langs strackan finns dven
brister i trafiksdkerheten framfor allt vid korsningspunkter framfor allt i Skolsta och vid
Enkopings foretagspark.

Orsundsbro — Kvarnbolund

Vigplanearbetet pdgar mellan Orsundsbro — Kvarnbolund och avgransningen &r fran
héllplatsen Eningbole till korsningen véag 55/72 Kvarnbolund. Langs strdckan som &r
cirka 16,6 km finns behov av att sdkra ett hela-resan-perspektiv och bristerna ror sa val
trafiksdkerhets- som framkomlighetsproblem foér kollektivtrafiken. Det innebér bland
annat att det finns behov av tillganglighetsanpassning av hallplatser och accelerationsfalt
for bussar. Vidare finns ett behov av nya pendlarparkeringar fér bade bil och/eller cykel
samt standardh6jning av nuvarande pendlarparkeringar. I straket finns dven brister i
gang- och cykelvédgnétet och vid passager for de oskyddade trafikanterna. Langs védg 55
finns det dven brister i trafiksikerheten framfor allt vid sédra infarten till Orsundsbro och
behov av planskilda gang- och cykelpassager vid Sdva, Ramstalund, Skarfalten.

Orsundsbro — Litslena

For tillfallet pdgér en AVS fér gang- och cykelvig samt kollektivtrafikbrister med
avgransningen Uppsalavigen (Norra infarten vid Orsundsbro, vdg 55 och vig 569),
Enkopingsvigen (vig 568), vig 55 till Litslena. AVS:en omfattar dven vig 569,
Nysétravigen till Alstasjén och héllplatserna Orsundsbro centrum, Salnecke och alla
héllplatser langs vig 55 fran sodra infarten till Orsundsbro till Litslena. Bristerna lings
strackan ar framfor allt avsaknad av sdkra gang- och cykelférbindelser utmed Litslena-
Orsundsbro, vidare genom Orsundsbro fram till Eningbole samt mot Alstasjén. Flera
busshallplatser ar inte tillgdnglighetsanpassade och saknar sdkra anslutningsvagar,
passager samt att det finns ett utokat behov av pendlarparkeringar for bade bil och cykel
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ldngs strickan. Behovet av ny gdng- och cykelvéig lings Orsundsbro och Litslena bidrar
till ett ssmmanhingande cykelstrdk mellan Enkoping-Orsundsbro-Uppsala.

Enképing—Strdangnas

Hjulstabron pa vag 55 ar en viktig passage 6ver Maélaren. Bristerna géller dels
trafiksdkerhet och framkomlighet for fordonstrafiken och oskyddade trafikanter som
nyttjar Hjulstabron. Vidare finns ett behov av att mojliggora for storre lastfartyg att
trafikera farleden pa Malaren. En védgplan for en ny Hjulstabro har tagits fram men &r
annu ej faststélld da regeringen inte prioriterade Hjulstabron i den nationella
infrastrukturplanen fér 2018-2029.

En AVS har utforts lings vig 55 med avgrinsning fran Bjérndammen, via Strangnds upp
till trafikplats 141 (Enkopings kommun). Det finns brister i vdgens utformning och
standard med dalig sikt och smal vdagbredd. Det paverkar dels sikten for kollektivtrafiken
vid busshallplatserna samt att det ar svart for tunga fordon att géra omkorningar och att
bli omkérda. Ovriga brister 1dngs strickan &r att det saknas separata gang- och/eller
cykelvégar och oskyddade trafikanter maste déarfor anvanda vagbanan. Vagen utgor ocksa
en barriar for gdende och cyklister pa grund av bristen pa sdkra passager. Bade
tillgangligheten och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ar darfor mycket lag langs
den aktuella vagstrackan. Ingen av héllplatserna &r tillganglighetsanpassade eller har de
funktioner som kréavs for att kunna bendmnas bytespunkt, sasom cykelparkering,
bilparkering, realtidsinformation eller vaderskydd. I princip dr samtliga hallplatser
dessutom bristfalliga utifran ett trafiksékerhetsperspektiv. Gang- och cykelanslutningar
saknas, ingen belysning forekommer och vissa hallplatser har en olamplig placering, till
exempel i en kurva eller korsning med dalig sikt

Anslutande vagnat till vag 55

Vg 596 och vdg 597 fran Skarfélten via Stabby végskal till Lurbo bro i Uppsala
kommun anvédnds som genvag fran sédra Uppsala mot Enkoping. Védgarna har bristande
trafiksdkerhet, &r smala, dr av 1dg barighetsklass och har bristande héllplatsinfrastruktur.

Almungestraket (Uppsala—Gunsta—Almunge—Knutby—(Edsbro))

Straket mellan Uppsala och Almunge ar utpekat som ett utbyggnadsstrak i Uppsala
kommuns 6versiktsplan. Det forbereds for omfattande utbyggnader av framst bostader,
sarskilt i Gunsta ndrmast Uppsala men dven langre dsterut i Marielund, Lanna och
Almunge.

Bristerna ar kopplade till bristande trafiksdkerhet fér oskyddade trafikanter sasom
mojligheter att ta sig till och fran busshallplatser pa ett sékert sétt samt att byta mellan
trafikslag. Vissa framkomlighetsproblem finns ocksa, sarskilt i korsningar.

Dessa brister kommer att vdxa i och med det 6kade resandet nar fler personer bor och
verkar i straket. Inriktningen i kommunens 6versiktsplan &r att merparten av de nya
bostdderna kommer tillkomma i anslutning till tatorterna i straket. En betydande del
berdknas i anslutning till Gunsta.
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Langs Almungestraket (vag 282) har brister kopplade till trafiksdkerhet, kollektivtrafik,
gang- och cykel samt hallbara transporter inkl. hela-resan-perspektivet identifierats.
Brister gédllande cykelbarheten finns framst mellan Gunsta och Almunge.

I Uppsala kommun &r pendling omfattande i tatorter och bygder utanfér staden. Vag 282
ar ett viktigt pendlingsstrak bade med kollektivtrafik och med bil. Via vag 273 som
passerar Almunge i nordsydlig riktning finns en koppling mot Arlanda

En AVS har genomforts fér strackan trafikplats Kumla till Almunge. Under perioden
2018-2021 har sidoomradesatgarder genomforts samt tillgénglighetsanpassning av
hallplatser.

Dalastraket (Uppsala—Morgongava—Heby—(Sala/Borlange/Mora))

Dalabanan

Pa Dalabanan planeras ett flertal atgarder genomforas for att forbattra kapaciteten.
Atgirderna innefattar bland annat trimning av signalsystemet, sparbyte,
kontaktledningsbyte samt forlangning och nyanldggning av motesspar.

Jarnvagen ar i akut behov av sparbyte vilket planeras genomféras mellan perioden 2024
2027. Banan ar enkelsparig vilket forsvarar pendeltagstrafik med tillracklig turtdthet for
en attraktiv trafik och ytterligare uppehall. Det betyder i sin tur behov av parallell
stomtrafik med buss. En utvecklad regiontagstrafik med ytterligare uppehall kan bidra till
forstorad funktionell arbetsmarknad vilket inkluderar sdédra Dalarna och delar av
Viastmanland och mojliggor for ett 6kat bostadsbyggande i stationsnéra ldgen. Nya spar
minskar driftstorningar och skapar en mer robust och pélitlig jarnvag.

Ytterligare brister ar osdkra plankorsningar i bland annat Morgongava som vid
bomféllning orsakar kéer och paverkar framkomligheten pa vag 72 samt att det 6kar
risken fér sparspring. Aven stationerna i Morgongéva och Heby har brister i plattformar,
plattformshé6jder och kundmiljéer. Det finns behov av ett stickspar for héallbara
godstransporter fran foretagsparken i Morgongava och ett i Heby till Setra sagverk som
ansluter till Dalabanan. Det finns ett behov av en utredning om forutsattningar for
ytterligare uppehdll pa Dalabanan.

I Uppsala ér plankorsningen vid Borjegatan kapacitetshammande for savél den regionala
busstrafiken som for stadstrafiken i Uppsala. Bristen hanteras framfor allt via nationell
plan.

Vag 72

Vig 72 ar en funktionellt prioriterad vdg pa regional niva for dagliga personresor med bil,
for langvaga personresor med bil samt for kollektivtrafik med buss. Enligt ldansplanen ar
vdg 72 bidragande till att integrera Dalarna och norra Vdstmanland med Uppsala och
Arlanda, vilket bland annat majliggor en forstorad arbetsmarknad.

Viag 72 véxlar i karaktar fran landsbygd till lite titare glesbygd men har dven drag av
lokal karaktdr/funktion i samhéllen som exempelvis Heby och Morgongava. Vagen som i
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stort sett dr parallell med Dalabanan &r dven viktig for att skapa tillganglighet till
jarnvégen.

Cykelbarheten langs straket ar relativt god. Det finns ett behov av att binda ihop viktiga
start- och malpunkter via kollektivtrafiknatet, dels ocksa fysiska gang- och cykelldnkar
som binder ihop tétorter. Det finns brister i cykelbarheten pa strackorna Vange — Jarlasa,
Jarlasa — Vittinge samt Vittinge — Morgongava. Sammanhangande cykelbart parallellt
véagnat saknas for dessa strackor, med undantag for Vittinge — Morgongava dér en
alternativ strackning via Gillberga och Grimle finns.

Till bristerna langs vagen hor osdkra forhallanden for oskyddade trafikanter, bristande
tillganglighet och trafiksdkerhet att ta sig till och fran busshallplatser ur ett hela-resan-
perspektiv. Vagen har ocksa bristande trafiksékerhet for radande hastigheter.
Framkomligheten for kollektivtrafiken har brister, specifikt i Morgongava samt strackan
Jarlasa-Kvarnbolund. Det ar svart fér bussen att komma ut fran hallplatsfickan i
rusningstrafik. Brister finns gallande siktstrackor och langd pa accelerationsfélt for
bussarna. Lokaliseringen av hallplatser ar inte optimal for de som reser med
kollektivtrafiken, vilket innebér att oskyddade trafikanter gar langs smala végrenar till
och fran hallplats. Detta dr sarskilt besvarligt under vintern da vagrenarna har plogvallar.

Strackan har bristande atgarder for vilt, till exempel saknas viltpassager, samtidigt som
mycket vilt, framst radjur, ror sig langs vagen. Svangfiler saknas langs hela strackan. Det
finns ocksa bristande framkomlighet i att ta sig ut fran anslutande vagar. Hela strackan
har bristande hastighetsefterlevnad. Mycket tung trafik bidrar till 1dgre framkomlighet
och farliga omkérningar. Trafikflédena har 6kat de senaste 5-10 aren vilket ger samre
framkomlighet.

I strékbaserad AVS fér vig 72 mellan Kvarnbolund och Heby (korsningen vig 56/vig72)
avslutades under forsta kvartalet 2022.

Strackan Vittinge-Morgongava

En AVS genomférdes 2018 och utredningsomradet bestod av védg 72 och dess ndromrade
pa strackan Morgongava tatort fram till och med Vittinge. Syftet var att forbattra
trafiksdkerheten och tillgéangligheten fér oskyddade trafikanter. Strackan mellan
Morgongava och Vittinge dr 6 km och cykelvagen ér tankt att f6lja vag 72 pa den stracka
dér alternativ vag saknas, en stracka dar hastigheten ar hég (vid studiens genomférande
var hastighetsgransen 90 km/h, idag &r den 80 km/h) och vdgen &r fér smal for den
tillatna hastigheten.

Under forsta kvartalet 2021 paborjade Trafikverket en vdgplan for en ny gang- och
cykelvdag mellan Morgongava och Vittinge.

Malarstraket (Sodertorn/Stockholm/Sundbyberg) —Balsta—Enkoping—(Vasteras)

De hogst prioriterade bristerna i straket beror Médlarbanans kapacitet samt Balsta station
och resecentrum.
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Mailarbanan

Det ar viktigt att fullfélja Méalarbanans pagaende utbyggnad till fyra spar pa strackan
Tomteboda—Kallhéll. Utbyggnaden ger forbattrad kapacitet och tillgdnglighet med
mojlighet till saval fler tdg samt kortare restid. Det starker forutsattningarna for
bostadsbyggande i stationsnéra ldgen savil i Balsta som i Enkoping. Malarbanan &r en del
i straket Stockholm-Visterds-Orebro-Karlstad-Oslo och kapacitetsbrister lings med
banan paverkar mojligheterna att utveckla kommunikationerna mellan de bada
huvudstdderna med konkurrenskraftig sparburen trafik. Bristen hanteras via nationell
plan.

Balsta station

Stationen och resecentrumet i Balsta har idag bristande kapacitet med kobildning pa
stationen och pa perrongerna, bristande tillganglighet for funktionshindrade samt
bristande trygghet och sdkerhet. Stationen har begrdansad kapacitet for att klara 6kad
turtathet i pendeltagstrafiken. En om- och utbyggnad av stationen &r en viktig pusselbit i
forutsattningarna for den omfattande utbyggnad av bland annat bostdder som planeras
och pagdr i centrala Balsta. Hibo kommun har byggt en ny bussterminal intill stationen.
Syftet med att dtgdrda bristerna ar att knyta samman tag och busstrafiken i ett samlat
resecentrum. Bristen hanteras via savil nationell plan som ldnsplan.

Trafikverket Region Stockholm har kontaktat Region Uppsala och Habo kommun
angdende en planerad AVS fér Milarbanan véster om Kungsingen. Region Uppsala har i
dialogen foreslagit att brister ska utredas och omfatta straickan Kungséngen-Balsta med
utsikt mot Vasteras. Det &r ett sarskilt viktigt strak med omfattande trafik och dkat antal
resande med pendel- och regionaltdg. AVS avser 6kad kapacitet och robusthet i
jarnvagen. Region Uppsala anser att det &dr langsiktigt trovardigt att mota
trafikutvecklingen med tva nya spar Kungsangen- Balsta. Dessutom forutsétts en om- och
tillbyggnad av kapacitet och hojd standard i stationen i Bélsta for att na forbéattrad
tillgdnglighet och sdkerhet i resendrsmiljon. Region Uppsala ser behov av ett ndra
samarbete mellan Trafikverket, Trafikforvaltningen Region Stockholm och Habo
kommun med syfte att uppnd 6kad sparkapacitet samt en ombyggd och anpassad station i
Balsta.

Vag 263

I utférd AVS har viigens funktion formulerats enligt foljande; ”Végen har en lokal
funktion med viss regional betydelse”. Den regionala kopplingen géller tillgdangligheten
till Arlanda fran Habo och Enkoping. Huvudvégen till Arlanda vésterifran gar via E18
och vég 267, Rotebroleden, vilken dr snabbare och sdkrare och anpassad for
genomfartstrafik. En AVS har tydliggjort bristerna som béde géller trafiksikerhetsbrister
for gang- och cykeltrafikanter och trafiksdkerhetsbrister i korsningspunkter och
sidoomraden.

Trafikplats Asen

Habo kommun planerar for ett omfattande verksamhetsomrade i norra delen av Balsta
vilket kan komma att innebéra en 6kad pafrestning i transportinfrastrukturen. Bristerna
galler framfor allt trafiksakerhetsbrister med anslutning Osterifran, gang- och cykeltrafik
samt avsaknad av samakningsparkeringar med god anslutning till trafikplatsen och E18.
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Trafikplats Draget

Brister i trafikplatsens funktion. Dalig sikt, tillganglighet, koer pa avfartsrampen fran
Stockholm med trafik mot Balsta. Bristande standard pa avfart fran Enkoping mot Balsta
med otydlig geometri som leder till kraftiga inbromsningar.

Norrtaljestraket Knivsta—(Norrtalje/Kapellskar)

Straket har en regional och storregional funktion framfor allt for godstrafiken och vag 77
genom Stockholms lan. Det finns stora brister savél nér det géller trafiksédkerhet som
framkomlighet. En utbyggnad av vdgen i Stockholms lédn &r finansierad i lansplan for
Stockholms 1dn 2018-2029. Inom Uppsala ldn har vdgen en relativt hog standard och
inga regionalt hogt prioriterade brister finns. Det finns dven brister i cykelbarheten och
mojlighet att gora hallbara kombinationsresor langs med véag 77 i Knivsta kommun.

Riksvag 70-straket (Enktping—Fjardhundra—(Sala/Borlange/Mora))

Végen dr utbyggd till motesfri landsvédg. Emellertid finns det fortfarande brister i
mojligheten att cykla mellan Enkdping och Fjardhundra. En 16sning déar befintliga lokala
och enskilda vagar nyttjas for gang- och cykelvag har arbetats fram. Nagra felande lankar
kvarstar i arbetet for att fa en cykelbarhet och det finns dven brister i skyltning av
cykelbarheten.

Roslagsstraket ((Gavle/Gavle hamn) — Karlholmsbruk—Forsmark—Osthammar—
Hargshamn—(Norrtélje))

En AVS slutfordes for vig 76 &r 2016. I den foreslés ett dtgirdspaket som omfattar
trafiksdkerhetshojande atgarder samt att atgarda felande lankar for mojligheterna for
oskyddade trafikanter att rora sig langs vdgen pa vissa strackor samt att atgarda
héllplatser. Region Uppsala har tillsammans med de berérda kommunerna tagit fram ett
stillningstagande utifran resultat frdn AVS:en.

Rata linjen (Norrkoping/Vasteras) —Heby—Tarnsjo—(Hedesunda/Valbo)

Strackan Heby—Sala

Véag 56 mellan Sala och Heby ingar i det nationella vagnétet och &r en del av den sa
kallade Rata linjen mellan Norrképing och Gévle. Réta linjen dr ett alternativ for den
langvéga trafiken mellan norra och sédra Sverige och vagen har en avlastande funktion
pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen ska byggas om till métesfri vdag och hastigheten pa strackan kommer att hojas fran
nuvarande hogsta hastighet 90km/h till 100km/h. Védgen foérses med mittseparering vilket
minskar risken for olyckor och okar trafiksdkerheten. I projektet ingar ocksa
hallplatsatgédrder och en separerad gang- och cykelvag langs hela strackan samt
bulleratgarder for de fastigheter som paverkas av buller fran vagen. Vagplanen vann laga
kraft i november 2020. Trafikverket arbetar med att ta fram bygghandlingar infor
byggskedet.

Strackan Heby-Tarnsjo
Végen dr en nationell stamvdg och hanteras via nationell plan.
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Vigen ar utbyggd till motesfri landsvég. I samband med det finns det fortfarande brister i
mojligheten att cykla mellan Tarnsjo och Heby. En 16sning &r att anvdnda det parallella
vagndtet och nyttja det for att skapa cykelbarhet mellan titorterna. Eventuellt kvarstar
nagra felande lankar langs strackan for att fa en cykelbarhet och det finns &ven brister i
skyltning av cykelbarheten. I T&rnsjo finns det bristande trafiksdkerhet fér oskyddade
trafikanter.

Strackan Lansgrans Gavleborg-Gavle

Region Géavleborg lyfter fram att vagen inte har nagra storre brister i jamforelse med
andra vdgar inom Gévleborgs lan. Emellertid dr den framsta risken kollision med tunga
fordon.

Bruksstraket (Sdderfors—Tierp—Gimo—Hargshamn)

Det planeras for en ny cirkulationsplats ldngs vag 292 da det under aren har intréffat
olyckor i korsningen vig 292/290 i Osterbybruk, Osthammars kommun. Behovet av
trafiksdkerhetsatgarder har framst berott pa att trafikanter pa de anslutande vagarna inte
har lamnat foretrade for korsande trafik.

Det finns stora brister gillande cykelbarheten ldngs hela strackan.

Det finns planer pa att aterstarta gruvverksamheten i Dannemora och anvénda sig av
Hargshamnsbanan for att transportera jarnmalmen till hamnen i Harg. For att kunna goéra
det behover reinvesteringar genomféras pa banan.

Ostervalastraket (Uppsala—Harbo-Ostervala—Rata linjen)

Straket har olika karaktér, fran landsvég i 6ppet landskap narmast Uppsala till smalare
och krokigare karaktdr i Heby kommun.

Brister som lyfts ror framst tillganglighet for oskyddade trafikanter, ett bristande hela-
resan-perspektiv med till exempel avsaknad av pendlarparkeringar vid strategiska punkter
samt bristande tillgédnglighet till hallplatser som en konsekvens av bland annat
genomforda sidomradesatgarder i form av racken. Det har ocksa pekats ut att det bland
annat saknas gang- och cykelanslutningar som medger att oskyddade trafikanter kan rora
sig langs med eller 6ver vag 272 pa ett sdkert sétt. Det finns brister for kollektivtrafiken
da det saknas tillgangliga och sdkra hallplatser. Vissa hallplatser saknar fickor,
véaderskydd samt anslutande gang-och cykelvagar.

Region Uppsala ser att cykelbarheten ldngs straket ar lag. Langs med vag 272 finns det
gott om parallellt vagnat som kan anvéndas for att 6ka cykelbarheten ldangs straket.

Léangs med vég 272 finns det brister i trafiksdkerheten kopplat till vagstandarden. Utifran
vdgbredd, linjeforing och siktférhallanden &r standarden hogst narmast Uppsala dér
trafikflodena &r som storst. Samtidigt anger Trafikverkets nationella vdgdatabas (NVDB)
att en stricka pa cirka 7 km héller 18g trafiksdkerhetsklass mellan Librobéck och Akerby.
Det saknas gang- och cykelanslutningar som medger att oskyddade trafikanter kan rora
sig langs med eller 6ver vag 272 pa ett sakert sétt.
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En strdkbaserad AV'S har genomforts fér hela vig 272. I samband med AVS:en
genomforde Region Uppsala en strakutredning langs strackan pa fokus pa det hallbara
resandet och innefattade bland annat férdjupad information och atgardsforslag géllande
kollektivtrafiken.

Osthammarsstraket (Uppsala—Alunda—Gimo—Osthammar—Oregrund—Graso)

Hogst prioriterade brister i straket ror den sista etappen av utbyggnaden av vag 288,
strackan Gimo—Borstil och bytespunkt Gimo. Denna del av Uppsala ldn saknar
jarnvagsforbindelse for persontransporter. Av den anledningen é&r restiden och
konkurrenskraftiga restidskvoter® for kollektivtrafiken pa vig 288 sarskilt viktiga.

Gimo—Borstil

Strackan &r, forutom narmast Uppsala, den enda ldngs vdag 288 som i nulédget inte &r
utbyggd till motesfri landsvag. Bristerna ldangs straket ror oskyddade trafikanters mojlig-
het att rora sig langs straket och till busshallplatser. Det finns stora brister gillande
cykelbarheten ldngs hela strdckan. Védgen har dven trafiksdkerhetsbrister for
motorfordonstrafik. En AVS genomférdes under 2015-2016.

Bytespunkt Gimo
Region Uppsala har tillsammans med Osthammars kommun genomfért en AVS for
bytespunkt Gimo och syftet med studien var att ta ett helhetsgrepp géllande lokalisering
h funkti AVS:en sult dei ttb tespunktenskull omlokali s till hdllplats
Skifthammars kyrka. En éverenskommelse har tecknats mellan Osthammars kommun
och Region Uppsala for att fa till den nya bytespunkten. Idag finns det brister i att
samtliga busslinjer inte kan angéra bytespunkten vilket leder till avsaknad av hela-resan-
perspektivet och smidiga kombinationsresor mellan buss, cykel och bil.

Oregrund

Framkomligheten och trafiksidkerheten fér trafiken genom Oregrund tétort och sarskilt till
farjelaget utgor en utpekad brist. Trafiken till och frdn Graso via Grasoleden, en ca 1
kilometer lang férjeled, ar intensiv, sérskilt under sommarmanaderna och vid storhelger
vilket leder till kébildningar genom Oregrund och svérigheter for trafikanter att ta sig till
olika malpunkter inom Oregrund. Den omfattande kébildningen p&verkar dven
kollektivtrafikens framkomlighet som har stora svarigheter att ta sig fram till farjelaget
under sommaren.

Gimo-Hov

Vigen ar utbyggd till motesfri landsvég. I samband med det finns det fortfarande brister i
mojligheten att cykla mellan Hov och Gimo. En l6sning &r att anvdnda det parallella
vagndtet och nyttja det for att skapa cykelbarhet ldngs med strackan. Eventuellt kvarstar
nagra felande lankar langs strackan for att fa en cykelbarhet och det finns &ven brister i
skyltning av cykelbarheten. De storsta cykelbarhetsbrister &r mellan Skoby och Gimo.

9 Se ordlista for forklaring av begreppet.
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Skive — Jalla

Vigen fran Skave cirkulationsplats till Jalla ar ungefar 2,5 kilometer lang och &r en vanlig
vag med tva korfélt. Det finns en gang- och cykelvag langs strackan. Végen ar
mittseparerad fran Jalla-Gimo. Den aktuella vdgen &r inte mittseparerad och det pa grund
av for manga utfarter for att den ska kunna vara mittseparerad enligt tidigare utredning.
Den beriknade &rsmedelsdygnstrafiken (ADT) uppgar till 14 950 fordon per dygn

Framkomligheten léngs strackan har stora brister med kobildning under rusningstid. Detta
paverkar framfor allt framkomlighet kollektivtrafiken.

4.2 Fran brist till atgardsplanering

Infrastrukturprojekt i lansplanen som ligger pa det statliga vagnatet ska planeras enligt en
sarskild process som styrs av lagar som slutligen leder fram till en vagplan. Trafikverket
ar huvudman foér denna planering. I planldggningsprocessen utreds var och hur
infrastrukturinvesteringen ska byggas. Flertalet prioriterade infrastrukturatgarder i
lansplanen &r redan inne i planldggningsprocessen sedan manga ar medan andra ar
utpekade som brister och inte har nagon utredning dnnu. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren hur bristen ska losas beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de ber6érda
tycker.

Initiera \ Genomfira Atgardsbank/ ‘Genomfarande - Bygghandling/

N _ N
P P A e e StgErdsvalsstudie stallningstagande vagplan eller inte projektering Biesi ey

Figur 16: Férenklad bild av planldggningsprocessens olika steg fér atgdrder pd statligt végndt i Idnsplanen Kdlla:
Region Uppsala

Resultatet av planldggningsprocessen och utformningen av vagen beskrivs och redovisas
i en vagplan. I planldggningsprocessen ingdr olika steg.

Forsta steget dr att identifiera brister i transportsystemet. Bristerna beddms och vissa
brister gar vidare i processen med att initiera en atgardsvalsstudie.

En atgardsvalsstudie gors tidigt i planeringen for att tillsammans ska fa en helhetsbild och
hitta hallbara forslag pa atgéarder for bristerna. I atgardsvalsstudien redogors
atgardsforslag och dessa har utvirderats avseende effekter och konsekvenser, kostnad och
genomforbarhet. Trafikverket gor sedan ett stallningstagande for vilka atgardsforslag som
beddms kunna genomféras och ha l6nsam effekt. De atgarder som Trafikverket foreslar
att linsplanen ska g vidare med hanteras och prioriteras av Region Uppsala. Ovriga
atgarder som atgdrdsvalsstudien rekommenderar &r upp till varje part att genomféra.
Region Uppsala har valt att ta ett helhetsansvar efter en avslutad AVS for att sikerstélla
att de atgérderna som AVS:en rekommenderar blir genomférda. Tillsammans med
berorda parter tas en 6verenskommelse fram om de atgarder som ska genomféras. I
Genomforandeplan for infrastruktursatsningar beslutas vilka atgarder som ska
genomforas inom lansplanen. Samrad &r viktigt under hela planlaggningen for att olika
intressenter som berors av atgarderna ska fa sdga sitt.
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Planeringsperspektiv 2022—-2033

For atgardsplanen géller att for beslut som faststéller atgarder de forsta sex aren utgar
fran att atgarderna har kommit sa langt i den fysiska planeringen att de kan borja byggas
sa som planerat. De sista sex aren av planperioden visar mer en totalbild av behov och
brister i lanets transportsystem. Av behov och brister kan ocksa vissa atgarder namnséttas
och budgeteras ar 7-12. Detta gors utifran beddmningen att behoven ar viktiga i ett
langsiktigt perspektiv utifrdn nuvarande strategisk inriktning, utvecklingen i lanet och om

behoven hédnger ihop med andra investeringar ar 1-6.
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Nedan beskrivs de avsiktsforklaringar, medfinansieringsavtal och avtal som Region
Uppsala har tecknat inom ramen for arbetet med ldansplanen.

Avsiktsforklaring
Rata linjen

Osthammarstraket

Ostkuststraket

Medfinansieringsavtal

Dalastraket

Avtal
Ostkuststraket

Ostkuststraket

Gang- och cykelvig
Sala-Heby vig 56

Vig 288 Gimo-Borstil

Gemensam hallbar
samhallsplanering i
Knivsta kommun

Heby lastterminal

Avtal avseende
bostadsbyggande i
Alsike, Nydal och
”Nysala” i Knivsta
kommun

Avtal avseende
bostadsbyggande i
Bergsbrunna med
omgivningar, S6dra

staden och ”Nysala” 1

Uppsala kommun

56

Gang- och cykelvig, finansieras
tillsammans med Region
Véastmanland

Uttrycker parternas gemensamma
mal att sdkra utbyggnaden och
finansieringen av vdg 288 Gimo-
Borstil

Uttrycker parternas mal att
samarbeta for en hallbar
samhdllsutveckling.

Tillsammans med Trafikverket
och Setra ska Region Uppsala
finansiera atgarder vid Heby
lastterminal, som innebdr att
varutransporter kan foras éver
fran vag till jarnvag

Avtal géllande bl a utbyggnad av
fyra spar mellan Uppsala och
Stockholm, ny station i Alsike,
kollektivtrafik och
bostadsbyggande.

Avtal gidllande bl a utbyggnad av
fyra spar mellan Uppsala och
Stockholm, ny station i
Bergsbrunna (Uppsala S),
kapacitetsstark kollektivtrafik och
bostadsbyggande.
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Medfinansieringsavtal - ny trafikplats pa E4

Avtalet avser vagplan, bygghandling och produktion av ny trafikplats pa E4 mellan
trafikplats 184 Brunnby i Knivsta kommun och avfart 186 vid Danmark i Uppsala
kommun. Avtalet & mellan Uppsala kommun, Knivsta kommun och Trafikverket. Ny
trafikplats pa E4 ar genom forhandlingsplanering en av de atgarder som avtalats mellan
samordnaren for storre samlade exploateringar med hallbart byggande, Uppsala kommun,
Knivsta kommun och Region Uppsala, i for kommunerna separata avtal.

Atgérden genomférs for att mojliggdra den expansiva bostadsutveckling som planeras i
de bada kommunerna. Den 6vergripande infrastrukturen behéver utvecklas for att
anpassas till det 6kade bostadsbyggandet.

Medfinansieringsavtal — trafikplats Fullero

Avtalet avser en vagplan for trafikplats Fullero i korsningen mellan E4 och vdg 290 samt
nérliggande korsningspunkt langs vag290/Kometvégen i Storvreta. Avtalet omfattar
atgdrderna uppratta en vagplan for Fullero trafikplats samt produktion av en gangpassage
pa vig 290. Avtalsparter d&r Uppsala kommun och Trafikverket Region Ost.
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5. Finansiering av infrastrukturatgarder

Medlen i ldnsplanen dr begransade och genom att anvdnda dem i kombination med andra
finansieringsformer 6kar mojligheten att skapa forutsittningar som gynnar den regionala
transportinfrastrukturen. Nedan beskrivs olika finansieringsformer for
infrastrukturatgéarder.

5.1 Medfinansiering av statlig infrastruktur

Med medfinansiering avses till exempel att en kommun eller ett foretag, helt eller delvis,
finansierar statlig infrastruktur. Medfinansieringen innebér ett gemensamt ansvarstagande
for finansiering och genomférande kopplat till satsningar pa det statliga vdgnatet. Hur
stor del som ska medfinansieras av annan part &n ldnsplanen grundar sig i hur stor
kommunal kontra regional nytta infrastrukturatgarden har. Om projektet har tydliga
kommunala exploateringsnyttor i form av till exempel markvarden, bostadsbyggande och
verksamheter ska alltid medfinansiering 6vervagas och provas. Medfinansiering ska i
sadana fall diskuteras och férhandlas med Region Uppsala och Trafikverket sa tidigt som
mojligt i planlaggningsprocessen.

5.2 Samfinansiering

Lénsplanen finansierar helt eller delvis atgarder som normalt ska finansieras via den
nationella transportplanen. Detta exempelvis vid ombyggnationer av tagperronger och
gang- och cykelvagar langs med stamvégar.

5.3 Forskottering

Forskottering innebar att Region Uppsala, kommun eller enskilda parter lanar ut pengar
till staten for att fa ett planerat byggande av statlig infrastruktur tidigarelagt. Objektet
maste finnas med i lansplanen och vara planerat att genomforas inom 5 ar. Lansplanen
har en arlig férdelning av medlen att forhalla sig till och kan ddarmed inte 6verskrida
detta. Forskottering kan vara fordelaktigt att tillampa exempelvis da flera objekt hamnar
for produktion inom samma ar. Det kan exempelvis vara vagplaner som tas fram
parallellt eller som av olika skl blivit forsenade eller tidigarelagda.

Trafikverket tillampar f6ljande riktlinjer i all hantering av forskotteringar:

e Den samlade skulden for Trafikverkets ataganden i férskotteringsavtal far inte
overskrida 30 procent av tilldelade medel som far anvandas till aktuella atgarder
innevarande ar.

e Avtal om forskottering far inte innehalla villkor som innebéar indexupprakning av
eller rantor pa forskotterade belopp.

o Forskotteringar ska alltid till 6vervdgande del omfatta byggkostnader.

e Ett objekt som forskotteras far maximalt tidigareldggas med fem ar i férhallande
till plan.

e Skilen for behovet av forskottering ska anges i den férskotterade aktorens
ansokan till Trafikverket.
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e For att sluta avtal om forskottering fran en kommun ska fullméktigebeslut kunna
uppvisas i drendet.

e Konsekvenserna for fullgorandet av den langsiktiga planen ska utredas innan avtal
ingas och eventuell paverkan pa andra objekt ska klargoras.

e Avtal om forskottering far inte innehalla uppgifter om tidpunkt for aterbetalning
av forskottering, annat an att forskottering aterbetalas nar medel finns tillgdangliga
i Trafikverkets budget. I sin arsredovisning ska Trafikverket redovisa den
sammanlagda forskotteringsskulden vid utgangen av innevarande ar.

5.4 Statlig medfinansiering

Finansiering ur nationell eller regional plan till atgarder gallande
kollektivtrafikanldggningar, trafiksdkerhet dar dven gang- och cykelatgarder ingar samt
miljoatgarder. Bidraget kan sokas av kommuner och kollektivtrafikmyndigheten och
beviljas med upp till 50 procent av produktionskostnaderna. Atgérderna ska vara pé det
kommunala vdgnétet och genomféras av annan dn planuppréttaren.

5.5 Finansieringsformer for gang- och cykel
I tabellen nedan beskrivs de olika finansieringsformerna for gang- och cykelatgarder.

Tabell 6: Finansieringsformer for gdng- och cykeldatgdrder Kdlla: Region Uppsala

Lokalisering av atgard Finansiering

Langs statligt vagnat, del av det prioriterade

ot [
regionala vag- eller cykelnatet BT EN S

Langs statligt vagnat, gang- och cykelvagar som

0, i 3 0, i
ej &r en del av det regionala cykelnatet 40% via lansplanen och 60% via aktuell kommun

Upp till 50% via lansplanen och minst 50% via

Langs kommunalt vagnat aktuell kommun

100% via aktuell kommun med mdjlighet till

NEIIUTE] S UiEiEeT SEilg vy medfinansiering upp till 50% via lansplan

100% finansiering for gang- och cykelvagar langs statlig vag

De atgdrder som dr en del av det regionala cykelvédgnatet finansieras till 100 procent av
lansplanen. Ett regionalt cykelvagndt omfattas dels av lankar som binder ihop viktiga
start- och malpunkter via kollektivtrafiknatet, dels fysiska gang- och cykellankar som
binder ihop tédtorter.

40/60 for gang- och cykelvagar langs statlig vag

Finansieringsformen 40/60 for gang- och cykelvagar langs statlig vag innebar att alla
kommuner i lanet kan vartannat ar soka medel fér byggande av gang- och cykelvagar
langs statlig vdg som &r av mer lokal funktion. Lansplanen finansierar med 40 procent
och den aktuella kommunen med 60 procent.
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Forutom ett regionalt cykelvdgnat finns det behov av gang- och cykelvagar langs statlig
vdg som dr av mer lokal funktion. Exempel pa gang- och cykelvédgar som har en lokal
funktion ar gang- och cykelvagar till och mellan mindre titorter, badplatser,
idrottsplatser, besoksmal av kommunal betydelse, kommunala anldggningar samt att
vagen har en lag arsdygnstrafik.

I och med framtagandet av lansplan 20182029 6ppnade Region Uppsala upp for att ge
léanets kommuner mojlighet att ans6ka om att anvédnda sig av finansieringsformen 40/60
for gang- och cykelvégar langs statlig vag som har en lokal funktion.

Avviagningen av procentsatsen ska dels utgora ett incitament till byggande av gang- och
cykelvdgar men a andra sidan inte ta fokus och medel fran lansplanens uppgift att bygga
ut ett regionalt cykelvagnat som kan bidra till ldnsplanens 6vergripande malsattning om
okade andelar hallbara resor, dvs. kollektivtrafik, cykel och gang. Eftersom behoven av
gang- och cykelvégar sannolikt dr storre dn de medel som avsdtts i lansplanen kommer
prioritering av gang- och cykelvagsobjekt att behdva goras.

Processen for ansokan om finansiering 40/60-atgarder redovisas nedan.

September — oktober Februari — mars

1april

Fdrslag till objekt diskuteras under Ansokningsperiod. Blankett skickas

de @rliga kommunrundorna. ut 31 januari. Sista ansokningsdag.

December
Objeklet tas med i September
Genomfdrandeplan fér
infrastruktursatsningar i Uppsala l&én
med en planerad tidsplan for
genomférande.

Beslut meddelas.

Figur 17: Ans6kningsprocess 40/60-Gtgdrd Kdlla: Region Uppsala

Cykelvag langs kommunalt vagnat

Kommunerna kan en gang per ar lamna in en ansokan till Trafikverket om bidrag/statlig
medfinansiering till utbyggnad av cykelvdg pa kommunalt vagnat. Trafikverket ansvarar
for att information om ansékningstid och ansdkningshandlingar skickas ut till alla
kommuner. Region Uppsala prioriterar bland anstkningarna i samrad med Trafikverket
Region Ost. Upp till 50% via lansplan och minst 50% via den aktuella kommunen.

Kommunal cykelvag utefter statlig vag

Det finns alternativ till etablering av kommunal cykelvég utefter statlig vag (sa kallade
Tierpsmodellen). Detta kan vara en valmajlighet att tillampa exempelvis da atgarden ar
av sadan karaktér att den inte kommer att prioriteras i genomférandeplanen for lansplan.
Tierpsmodellen ger kommunen dven en mojlighet att fa till ett genomférande som ligger
mer i ndrtid. Kommunen finansierar atgarden men i vissa fall kan det vara beréattigat med
statlig medfinansiering. Atgirden méste kunna genomféras utanfér det statliga
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vagomradet och med typfall 1'° och innebér att det inte &r byggande av vég i lagens
mening, och ingen vagplan behdvs darfor tas fram.

5.6 Stadsmiljéavtal

Kommuner och regioner kan soka stod for att framja hallbara stadsmilj6er, sa kallat
stadsmiljoavtal, enligt férordningen (2015:579) om stod for att framja hallbara
stadsmiljoer. Syftet med satsningen &r att fraimja hallbara stadsmiljoer genom att ge stod
som leder till en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik samt
hallbara godstransportlésningar. Atgérden r ett sitt att ge kommunerna ekonomiska
incitament for att utveckla stadsmiljon och gora det enklare for invanarna att vélja de
hallbara fardsatten gang-, cykel- och kollektivtrafik. Det ska stimulera till en hallbar
utveckling av funktionsblandade tétorter dar det ska finnas en god tillgdnglighet och
ndrhet till viktig samhdéllsservice, bostader, arbetsplatser samt rekreation och friluftsliv,
men dven ge tillgang till en utveckling av stadens gestaltning och infrastruktur.
Atgirderna ska leda till energieffektiva 16sningar med laga utsldpp av vixthusgaser och
bidra till att uppfylla miljokvalitetsmélet God bebyggd milj6. Forutsattningar for stod i
form av stadsmilj6avtal &r motprestationer som bidrar till att hallbara transporter eller
okat bostadsbyggande genomfors.

5.7 Sarskilda satsningar

Inom ramen for trimnings- och miljoatgarder i nationell plan kan sarskilda satsningar bli
aktuella under planperioden. Trafikverket far i uppgift att beskriva de sarskilda
satsningarna och hur ansdkan ska goras for att kunna ta del av dem.

Som exempel kan ndmnas samfinansiering av lansplanerna avseende
trafiksdkerhetsatgarder pa det regionala vagnatet som forkortar restiden pa landsbygden.
Det kan innebéra atgarder i form av mittseparering eller andra atgédrder som inte innebar
hastighetssdnkning.

Ett annat exempel &r en foreslagen cykelpott for cykelatgéarder langs statliga allménna
védgar och samfinansiering av atgarder pa statliga vagar som ingdr i lansplanerna.

10 Typfall 1 : Sma och okomplicerade &tgirder pa befintlig anldggning, endast marginell ytterligare
péaverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst (Kaélla: planlaggning_vagar_jarnvagar _1_0_141014.pdf
(trafikverket.se 2021-05-21)
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6. Framtagande av atgardsplan

Den ekonomiska ramen fér Uppsala ldn for 2022—2033 har av regeringen faststéllts till 1 901
miljoner kronor Efter Trafikverkets avrakning har den siffran justerats till 1 934 miljoner
kronor, vilket férdelas 6ver aren i enlighet med tabellen nedan.

Tabell 7: Den arliga férdelningen i miljoner kronor av den totala planeringsramen om 1934 miljoner kronor Kdlla:
Trafikverket

Ar 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033

MKr | 160 166 |163 [166 |162 |161 |159 |159 |159 |159 |159 |159

6.1 Planeringsforutsattningar fran regeringens direktiv

Uppdragsdirektivet fran regeringen uttrycker nagra grundldggande utgangspunkter som
ska beaktas i planeringen.

Transportpolitiska malen och etappmalen

De transportpolitiska malen och de etappmal som regeringen har beslutat ska vara
utgangspunkt for lansplaneuppréttarna analyser och forslag till atgérder. Etappmalet for
klimat innebar att vaxthusgasutsldappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010. Etappmalet for trafiksdkerhet innebér att antalet
omkomna till foljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25
procent.

Klimatmalen

Det 6vergripande klimatmalet innebér att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av
véaxthusgaser ar 2045. Nettonollmalet innebér att vaxthusgasutsldppen fran flera sektorer,
inklusive transportsektorn, i princip kommer att behéva vara noll senast ar 2045, och det
utgor en viktig utgdngspunkt for arbetet i lansplanen.

Fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande synsatt

Enligt regeringens direktiv ska fyrstegsprincipen vara vdgledande for den fortsatta
planeringen. Fyrstegsprincipen &r ett planeringsverktyg som syftar till att paverka behovet
av transporter samt valet av transportsétt (steg 1) samt att optimera redan befintlig
infrastruktur (steg 2) framfor att bygga om (steg 3) eller bygga ny infrastruktur (steg 4).
Det ska tydligt framga hur alla steg, inklusive steg 1- och steg 2-atgédrder bedomts for de
atgarder som foreslas. I lansplanen for Uppsala ldn har fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsovergripande synsétt varit vdagledande sedan forra planperioden och det &r ett
vél integrerat arbetsstt i samverkan med linets kommuner och Trafikverket Region Ost.
Fyrstegsprincipen dr ett viktigt arbetssatt for att 16sa brister och behov i trafiken och
infrastruktur anser Region Uppsala.

Regeringen avser att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva atgarder som

paverkar transportefterfragan och val av transportsatt samt atgarder som medfor ett mer
effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur. Fyrstegsprincipen och ett
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trafikslagsovergripande synsétt ska vara utgangspunkt for lansplaneupprattarnas analyser
och forslag till atgarder.

Region Uppsala kommer efterstrava atgarder som styr mot beteendeforandring och
minskar behovet av fysiska atgarder, steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen. Att
planera enligt principen skapar forutsattningar for att hitta atgarder som bidrar till
minskat behov av resor och transporter samt till 6verflyttning av resor och transporter till
héllbarare trafikslag. Om en atgard bedoms bidra till sadana 6verflyttningseffekter ska
detta vara en del av bedomningen vid val av atgarder i exempelvis atgdrdsvalsstudier.
Aven digital infrastruktur bér beaktas i samband med planering av transportinfrastruktur
for att vidareutveckla och skapa forutsattningar for att dra nytta av digitaliseringens
mojligheter.

Ovriga krav

Vid prioriteringen av atgédrder bor forutsattningar for att mota betydande
industriinvesteringars behov samt behov av 6kat bostadsbyggande, genom statliga
transportinfrastrukturatgarder vagas in tillsammans med de transportpolitiska malen. For
att ett bostadsbyggnadsprojekt eller betydande industriinvesteringar ska kunna paverka
prioriteringen ska det préaglas av hog genomforbarhet och en tidsméssig koppling till
infrastrukturobjektet.

Atgirder som kan paverka transportefterfrdgan och val av transportsétt samt atgirder som
ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur kan 6vervagas. Vad géller
persontransporter bor foreslagna atgarder bidra till att andelen kollektivtrafik okar.
Atgirder gillande persontransporter ska bidra till 6kad andel kollektivtrafik.

Hantering av malkonflikter

I stort sett alla investeringar har en grundldggande malkonflikt mellan nyttor och
investerings- och driftkostnader. Eftersom ldnsplanens medel dr begrdnsade har en
infrastrukturinvestering alltid en alternativkostnad; pengarna som anvands till en
investering hade kunnat anvéndas till ndgot annat. Det & denna malkonflikt som
avspeglas i nettonuvardeskvoten — ju hogre kvoten dr, desto mer nyttor skapas per krona,
och desto ldgre dr risken att alternativkostnaden dverstiger investeringens nettonytta.

Investeringar kan ocksa innebdra malkonflikter mellan olika typer av nyttor. En jarnvag
eller vdg i ny strackning kan till exempel skapa 6kad tillgdnglighet men innebéra intrang i
natur- eller boendemiljoer. En annan typ av malkonflikt som kan uppsta dr mellan
tillganglighetseffekter och effekter inom hansynsmalen, huvudsakligen utslapp och
trafiksdkerhet — men i manga fall finns ocksa synergier mellan dessa mal, det vill sdga att
en investering kan bidra

positivt till alla dessa mal.

Malkonflikter mellan tillganglighet (funktionsmal) och externa effekter (hdnsynsmal) ar
vanlig inom lénsplanen. Sankt hastighetsgrdns ger till exempel oftast 6kad trafiksdkerhet
men minskad tillganglighet, och 6kad bransleskatt ger minskade utslapp men ocksa oftast
minskad tillgénglighet.
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For investeringar ar det daremot vanligt med synergier mellan funktions- och
hansynsmal. De flesta vdginvesteringar ger bade 6kad trafiksdkerhet och 6kad
tillgdnglighet. Daremot kan védginvesteringar gora att trafiken och darmed utsldppen 6kar.
Det &r relativt vanligt med malkonflikter mellan infrastruktur

och intrang i natur-, kultur- och boendemiljoer. Sarskilt infrastrukturinvesteringar i ny
strackning kan innebéra betydande intrang.

Lansplanen hanterar malkonflikterna och malsynergier genom att anvanda en
prioriteringsgrund for vilka atgarder som ska véljas i lansplanen. De prioriterade
funktionerna utgor prioriteringsgrunden ska ge stod i val av atgarder och malkonflikter.

e Planera enligt fyrstegsprincipen

e Prioritera atgarder i de regionalt prioriterade straken

e Skapa forutsdttningar for klimatneutralt och transporteffektivt transportsystem

e Skapa forutsattningar att valja hallbara kombinationsresor och héllbara trafikslag
e Skapa forutsattningar for effektiva godstransporter

6.2 Regionala planeringsférutsattningar

Foljande forutsattningar utgor grunden for atgardsplaneringen. Forutséttningarna
tillmotesgas i olika omfattning i de alternativa planinriktningarna.

Tillganglighet

Transportinfrastrukturen kan genom lansplanens atgarder forbéttra tillgangligheten till
storre arbetsplatser och viktiga regionala malpunkter. Lansplanen har en viktig
bidragande del i att forbattra tillgdngligheten och bidra till att det framjas i
samhallsutvecklingen. Ett tillgangligt samhalle &dr utformat sa att sé manga som mojligt
kan anvédnda och ta del av det. Det handlar framfor allt om att kunna ta del av den fysiska
miljon och kunna ta sig runt i samhallet.

Framkomlighet for kollektivtrafiken lings vignatet

Lénsplanen ska prioritera dtgérder som starker framkomligheten for kollektivtrafiken. Det
giller i forsta hand regionbusslinjer med stort resande, frekvent tidtabell, nyttotrafik och
arbetspendling i relationer, dar kollektivtrafiken ar ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilen. Exempel pa framkomlighetsatgérder &r signalprioritering, hallplatsatgarder,
kollektivtrafikkorfalt och korsningsatgérder.

For att realisera det krédvs satsningar pa regionala pendlingsstrak och éverflyttning till
alltmer kapacitetsstarka transporter. Exempel pa detta ar sparburen kollektivtrafik,
kollektivtrafik i prioriterade straken, attraktiva bytespunkter och terminaler, 6kad
tillganglighet till depaer, forbattrade forutsattningar for intermodala resor vid
bytespunkter och framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik.
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Mittseparering och cykelbarhet

Lansplanen kan genom att bygga vdagar med mittseparering bidra till en forbattrad
trafiksdkerhet. Emellertid innebédr motesfria vagar ett hinder fér den oskyddade
trafikanten och moéjligheten att sdkert kunna ta sig ram med gang och cykel. Darfor ser
lansplanen det som en viktig planeringsforutséttning att i samband med motesfria vagar
ska det finnas en cykelbarhet langs strackan for att framja for de fossilfria transporterna.

Kombinationsresor — genomfora cykel- och kollektivtrafikatgarder

For att framja for det hallbara resandet &r det viktigt att mojliggora for kombinationsresor
mellan de hallbara transportslagen, det vill siga gang, cykel och buss eller tag.
Lénsplanen kan bidra till att planera for infrastrukturatgarder som framjar for detta. Det
kan innefatta pa en kombination av dtgdrder som exempelvis medfinansiering av
pendlarparkeringar, regionala cykelstrdk samt tillgénglighetsanpassade hallplatser vid
bytespunkter.

Klimat

Léansplanen behover i hogre grad ta hdnsyn till fler perspektiv som klimat och milj6. Det
ar fraimst genom miljokonsekvensbeskrivningen som det tydliggors hur stor betydande
miljopaverkan som lansplanens genomférande vantas medfora.

Trafiksiakerhet med fokus pa den oskyddade trafikanten

Lénsplanen har en bidragande del for arbetet med trafiksdkerhet inom omraden det finns
ett tydligt fokus pa oskyddade trafikanter. Nollvisionen &r bilden av en framtid déar
manniskor inte dodas eller skadas for livet i vagtrafiken. Lansplanen ska dérfor prioritera
atgérder for att forbattra trafiksdkerheten. Atgirder kan vara exempelvis sikra passager
for oskyddade trafikanter sasom planskildhet for gang- och cykeltrafik.

Barighetsfragor

Godstransporter bestar ofta av en transportkedja som bor ses som en helhet. Det &r av vikt
for den regionala utvecklingen inom Uppsala lan att det finns ett vdl fungerande
transportinfrastruktur fér godstransporter att nyttja. Lansplanen kan bidra till att 6ka
tillgdnglighet och framkomlighet fér godstransporterna i utpekade strak.

6.3 Plandelar

Atgérdsplanen byggs upp av ett antal rubriker, plandelar. Nedan féljer en férklaring av
respektive plandel.

Plandel Forklaring

Namnsatta objekt Objekt 6ver 50 miljoner kronor.

De namnsatta objekten innefattar storre
vdgsatsningar som gynnar bilens
framkomlighet och trafiksdkerhet. Region
Uppsala vill sdkerstélla att det i samband
med etablering av motesfri vag ocksa
ordnas med en fullgod 16sning for cykel-
och gangtrafikanter och att
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framkomlighetsproblem for
kollektivtrafiken minimeras.

Hallbar samhallsutveckling kring atgarder
for utbyggnaden till fyra spar och dess
tillhérande bostadsbyggande

Region Uppsala har tillsammans med
Uppsala kommun, Knivsta kommun och
staten slutit avtal om bostadsbyggande i
delar av Uppsala kommun och Knivsta
kommun. For att mota atagandena i
avtalen med staten och de 6kade behov
som uppstar i och med att avtalet
forverkligas avsatts medel till ett
fyrsparpaket i lansplanen. Medlen som
avsdtts i lansplanen ska finansiera och
medfinansiera foljande:

e gang- och cykelvégar, passager,
cykelparkeringar och
mobilitetshubbar

e kollektivtrafiksatgarder som bidrar
till attraktiv, framkomlig och
tillgdnglighet regional
kollektivtrafik

e utveckling av stationsomradena
och prioriterade bytespunkter

e stationsanpassningar Ostkustbanan
Storvreta-Skutskar

Samfinansiering nationell plan

Léansplanen finansierar helt eller delvis
atgdrder som normalt ska finansieras via
den nationella transportplanen. Exempel
pa atgarder &r: gang- och cykelvag langs
med stamvégnatet.

Namnsatta brister

Viagplanskostnader for brister fran AVS:er
och avtal. Medel avsitts dven for
sdkerstdlla genomférandet av bland annat
de namnsatta objekten i planen.

Atgirdsomraden

Atgérder inom olika omraden som kostar
mindre dn 50 miljoner kronor, denna
plandel kallas &ven for potter.

1.Kombinationsresor kollektivtrafik och
cykel

Medel till atgarder for
kollektivtrafikanldggningar, hela-resan-
perspektivet, gdng- och cykelframjande
atgarder.

2.Trafiksédkerhet och enskilda vagar

Medel som avsatts for
trafiksdkerhetsatgarder ska anvandas dels
till atgarder langs statligt vagnat, dels till
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statlig medfinansiering pa kommunalt
vagnat for trafiksdkerhets- och
miljohojande atgarder. Medel kan ocksa
anvéndas for atgdrder langs enskilt

vagndt.
3. Regional utveckling - fokus ndringsliv | Medel som ska bidra till den regionala
och besdksnéring utvecklingen med fokus pa naringsliv och
besdksndring.
4. Steg 1 och steg 2 Medel till atgédrder i syfte att paverka

transportefterfragan och val av
transportsatt samt atgarder som ger
effektivare anvdandning av befintlig
infrastruktur.

6.4 Avstamning 2018-2021

Lansplaneupprattarna har i direktivet fatt en planeringsram och en arlig medelsférdelning
som redogjorts for ovan. Trafikverket har ocksa fatt i uppdrag att efter 2021 ars utgang och
innan regeringen faststdller de ekonomiska ramarna for lansplanerna gora en avstamning av
upparbetade medel aren 2018-2021. I genomférandet av ldnsplanerna varierar upparbetade
ekonomiska medel mycket relativt den budget som finns i lansplanerna. Det innebar att i
vissa planer har mer medel &n planerat upparbetats och i andra galler motsatsen. I Uppsala
lan har under de aktuella aren inga stora objekt genomforts.

6.5 Alternativa planinriktningar och hallbarhetsbhedémning

Till remissversionen av ldnsplanen (som remitterades i september 2021) togs tre olika
planinriktningar fram. De tre planinriktningarna hade olika fokus dér satsningarna
kopplades till olika strategiska inriktningar. Planinriktningarna inneh6ll samma plandelar,
men medlen fordelades olika inom plandelarna.

De tre inriktningarna har bedomts i en hallbarhetsbedomningen utifran betydande
miljopa-verkan och sociala konsekvenser. Darmed gjordes en utvérdering av hur de
foreslagna atgédrderna i respektive alternativ bidrar till att uppfylla mal med avseende pa
olika perspektiv, som till exempel de transportpolitiska malen, de nationella
miljokvalitetsmalen och mal for jamlikhet och jamstélldhet. Hallbarhetsbedémningen av
alternativen bifogades remitteringen av lansplanen, som ett underlag till
remissinstanserna. Efter remissperioden har ldansplanen bearbetats och en atgardsplan
presenteras. For denna har en hallbarhetsbedomning gjorts pa samma sétt som for de tre
planalternativen.

Nedan beskrivs de tre planinriktningarna évergripande. Fér en mer utforlig beskrivning
hénvisas till bilaga 2. Slutsatserna fran hallbarhetsbedémningen beskrivs i kapitel 8

Bedomning av lansplanen utifran hallbarhetsaspekter.

Alternativ A - Tatorter och dess omland
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e Fokus pa brister och behov kopplade till prioriterade tatorter, med mindre &n
10 000 invénare. Atgirder koncentreras darmed till titorterna och bidrar dven till
att dess omland kan dra fordel av atgarder som framjar hallbara transporter.
Manga tatorter i lanet har utvecklats pa 6mse sidor av huvudvagar och
barridreffekterna kan vara betydande. Genom att koncentrerat satsa pa
trafiksdkerhetsatgarder, bytespunkter inklusive pendlarparkeringar, passager vid
hallplatser, hela-resan-perspektivet, cykelvdgar mm inom tatorterna uppnas
synergieffekter som kan vara betydande.

Alternativ B - Regional utveckling med nytta for samhaélle, naringsliv och arbetsmarknad
e Fokus pa brister och behov som bidrar till férbattringar av samhallet i stort for att

framja den regionala utvecklingen och samhéllsnyttan. Planinriktningen ska
prioritera infrastruktursatsningar som ger 6kad tillganglighet till regionalt
samhallsviktiga malpunkter sasom hélso- och sjukvard, néringsliv,
kompetensforsorjning, utbildningsmojligheter, tillgénglig kollektivtrafik och
arbetsmarknad. Planinriktningen framjar darfor atgéarder som blir mer riktade
atgdrder for en delstricka snarare dn lings straket som helhet. Atgirderna kan
vara i form av att utveckla bytespunkter som leder vidare till regionalt viktiga
malpunkter i lanet.

Alternativ C - Strak och dess omland
e Fokus pa brister och behov som ar lokaliserade i lansplanen utpekade strak.
Atgérder koncentreras ddrmed till stréken och dess omland. Boende pa
landsbygden &r en del av ett upptagningsomrade for exempelvis en bytespunkt.
Planalternativet ska leda till att det blir léttare att resa ur hela-resan-perspektiv och
gynna kombinationsresorna mellan kollektivtrafik, gang och cykel. Trafiksdkerhet
for alla transportslag och framkomligheten for hallbara transporter &r prioriterade.

6.6 Motiv

Remissinstansernas syn pa planinriktningarna

Det finns en stor spridning pa vilket alternativ A-C som remissinstanserna foredrar. Nio
remissinstanser uttrycker att alternativ B &r det bésta, sju tycker C och fem tycker A.
Bland lanets kommuner ser fordelningen annorlunda ut, dér &r det alternativ C som far
det storsta stodet, tre kommuner férordar det.

Manga remissinstanser har synpunkter pa hur lansplanen kan bidra till klimatmalen, bade
hur atgarderna kan uppfylla malen i lansplanen och hur ldnsplanen kan bidra till att
uppfylla malen nationellt.

Utgangspunkter for ny atgardsplan
Med stod i remissinstansernas synpunkter och den genomférda hallbarhetsbedomningen

har en slutlig atgardsplan formats. De generella utgangpunkter som har legat till grund for
atgardsplanen ér:
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Den satsning pa namnsatta objekt som har paborjats ska fullféljas enligt principen
lagt kort ligger. Detta innebar att objekten pa vdagarna 55, 288 och 600 &r
prioriterade fér genomférande under planperioden

Atgérder som kommit langt i Trafikverkets planldggningsprocess dvs &r i
vagplaneskede ér prioriterade att fortsatta till genomférande

Det ar viktigt att det finns mojlighet att soka statlig medfinansiering under hela
planperioden

Satsningar pa atgarder for utbyggnaden till fyra spar och dess tillhorande
bostadsbyggande é&r prioriterade

Det dr 6nskvart att stationsanpassning Ostkustbanan kan genomfoéras i sin helhet
under planperioden

Det dr viktigt att planen bidrar till en satsning som leder i positiv riktning gillande
klimatmal
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7. Atgardsplanen

I detta avsnitt presenteras lansplanens atgardsplan for aren 2022-2033 med en
beskrivning av varje plandel. I férdelningstabellen nedan redovisas atgarder och
atgdardsomraden som tilldelas medel i planen samt vid vilken tid genomférande kommer
att ske. I tabellen finns tre kolumner med en indelning av pengar i den tolvariga planen.
Lansplanens ar 1-3 innehaller pengar for atgarder som ar aktuella for genomférande dér
till exempel eventuell végplan tagits fram eller &r i slutskede. Ar 4-6 innehdller pengar fér
sadant som dr prioriterat sedan tidigare och atgarder dr pa gang, dar exempelvis
vigplanearbete pagér. Ar 7-12 &r den del av ldnsplanen dir pengar placeras for att visa
vilka objekt som dr viktigast att utreda. Pengarna kan prioriteras om vid ndsta

planrevidering.

Tabell 8: Atgdrdsplanen

Mamnsatta objekt Ar2022-2024  Ar 2025-2027  Ar2028-2033  Summa

\ig 600 Uppsala-Bjbrklinge: gang- och 79 0 0 79

cykelvig samt kollektivirafikatgarder
Varav gang-och cykelvig 69 0 0 69
Varav kollektivirafikatgarder 10 0 0 10

&g 55 Enkdping-Litslena 99 68 0 167
Varav lansplan 93 B2 0 161
Varav medfinansiering B 0 0 &
Enkdpings kommun

Vig 55 Orsundsbro-Kvambolund 42 323 0 365

VWag 288 Gimo-Bdrstil 11 0 539 550
Varav lansplan 11 0 464 475
Varav medfinansiering extern 0 0 5 75
part

Delsumma Namnsatta objekt 225 391 464 1080

Hallbar samhéllsutveckling kring dtgdrder fér utbygenaden till fyra spar och dess tillhdrande

Odefinerade brister kopplat till omlandet 17 36 237 290

mellan Knivsta-Uppsala och

stationsanpassning av Ostkustbanan,

Storvreta-Skutskar

Delsumma Hallbar samhéllsutveckling 17 36 237 290

kring &tgarder fér utbyggnaden till fyra

spar och dess tillhdrande

bostadsbyggande

Samfinansiering nationell plan

iig 56 Sala-Heby 0 15 0 15

Delsumma Samfinansiering nationell 0 15 0 15

plan
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Mamnsatta brister

Viigpian, vig 72 Kvarnbolund - Heby 5 10 0 15

agplan, vig 55 Barbyleden - Osterleden 8 2 0 10
Varav lansplanen 4 1 0 5
Varav medfinansiering Uppsala 4 1 0 5
komimun

L‘mplan, \.I'Tt; 272 Ostervala-Libroback F) 3 0 10

Mamnsatta brister - Gurigt 16 30 40 86

Delsumma Namnsatta brister 32 4 40 116

E! ard 4

1.Kombinationsresor kollektivirafik och cykel

Kollektivirafik

Utpekade objekt for kollektivirafik 37 4] 4] 37

Gang- och cykel

Utpekade objekt for cykel 75 40 16 131

{hrig pott fér kombinationsresor 33 3 B4 100

kallektivtrafik och cykel, inklusive statliig

miedfinansiering

Delsumma Kombinationsresor kollektivtrafik 145 a3 &0 268

och cykel

2. Trafiksdkerhet och enskilda vigar

Utpekade objekt for trafiksakerhet ral 0 0 pal

Raffling 4 3 0 7

(Owrig pott for trafiksdkerhet och enskilda 30 11 &l 102

vagar, inklusive statlig medfinansiering

Delsumma Trafiksdkerhet och enskilda végar 55 14 61 130

4, S5teg 1 och steg 2
Steg 1 och steg 2-atgarder 5 0 0 5
Delsumma steg 1 steg 2-atgdrder 5 i] 0 5
[Totalsumma 485 547 902 1934 |
Arlig prel ram fran Trafikverket 489 490 955
Differans 4 57 53
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Namnsatta objekt
Inom plandelen namnsatta objekt avsatts 1080 miljoner kronor.

Tre av de namnsatta objekten innefattar stérre vagsatsningar som gynnar bilens
framkomlighet och trafiksdkerhet, de innebar ombyggnation till motesfri vag. Region
Uppsala vill sdkerstilla att det i samband med etablering av métesfri vag ocksa ordnas
med en fullgod 16sning for cykel- och gangtrafikanter och att framkomlighetsproblem fér
kollektivtrafiken minimeras. Region Uppsala vill podngtera att de tre stora
védginvesteringarna ocksa innehaller investeringar som forbéttrar mojligheter till hallbara
kombinationsresor, tkad tillganglighet till hallplatser och framkomlighet for
kollektivtrafik. Vidare ingar d@ven atgarder som leder till 6kad cykelbarhet langs med
vdgen, forbdttrad samakningsmojlighet och planskilda passager for oskyddade trafikanter
i anslutning till tatorter, prioriterade bytespunkter eller storre arbetsplatser.

Vig 55 Enkoping-Litslena och Orsundsbro-Kvarnbolund

Végstrackorna planeras att byggas om till en métesfri landsvag, med mittracke och med
malhastighet 100 km/h. En ny gang- och cykelvég planeras ldngs hela strackan och
planskilda passager for gaende och cyklister samt tillganglighetsanpassning av hallplatser
och ny héllplatsutrustning.

Strackan Uppsala-Enkdping-Vasteras ar det starkaste kollektivtrafikstraket med avseende
pa resande som inte har sparburen kollektivtrafik. I det kommande vagplanearbetet ska
forutsattningarna for kollektivtrafiken och dess konkurrenskraft gentemot bil sérskilt
uppmaéarksammas, liksom mdjligheterna for oskyddade trafikanter att pa ett sakert sétt
fardas langs vagen samt till och fran busshallplatser. Det ar darfor viktigt att sékra ett
hela-resan-perspektiv och bristerna ror sa val trafiksédkerhet som framkomlighetsproblem
for kollektivtrafiken.

Vigen dr utpekad som en funktionellt prioriterad vdg och den dr rekommenderad vag for
farligt gods. Hela strackan av vég 55 finns med i riksintresset fér kommunikationer och
kan i ett storre perspektiv ses som ett alternativ till E4 genom Stockholm fér den
langvéga trafiken.

For tillfalligt pagér tva vagplaner och Trafikverkets bedomning &r att vagplanen for
Enkoping-Litslena ska ldmnas in i december 2022 och véigplanen for Orsundsbro -
Kvarnbolund i juni 2023 for faststéllelse. Produktion for bada strackorna berdknas
preliminart paga mellan perioden 2024-2026.

Ombyggnad av strdckan Enkoéping-Litslena bedoms av Trafikverket kosta cirka 167
miljoner kronor varav ldnsplanen star for 161 miljoner kronor. Extern finansiering
motsvarande 6 miljoner kronor forutsitts saledes tillkomma fran Enkdpings kommun.
Strickan Orsundsbro-Kvarnbolund bedéms kosta 365 miljoner kronor
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Vag 600 Uppsala-Bjorklinge Gang- och cykelvag samt kollektivtrafikatgarder

Det pagar en vagplan for en cirka 16 km lang gang- och cykelvag mellan Uppsala och
Bjorklinge, via Lovstalt. Den senaste bedomningen av kostnaden dr 79 miljoner kronor.
Atgirden innehaller ocks& upprustning och tillgénglighetsanpassning av busshallplatser.

Vag 288 Gimo-Borstil

Viag 288 mellan Gimo och Borstil ar ett regionalt viktigt strak och tillhor det funktionellt
prioriterade vagnatet med betydelse for pendling bade inom kollektivtrafik och biltrafik.
Vigen ar rekommenderad vag for farligt gods. Stréket férbinder Uppsala-Osthammar och
ar en viktig lank for Uppsala ldn. Végen har stor betydelse for tillgéngligheten till olika
funktioner sasom arbetsplatser, skolor och andra samhaéllsfunktioner. Trafikverket gjorde
under 2016 en atgardsvalsstudie for vag 288 pa strackan Gimo-Borstil.

Trafikverket arbetar med en végplan for vag 288 Gimo-Borstil och det innebér att de
planerar for en motesfri landsvag med 100 km/tim standard. Det planeras for cykelbarhet
langs hela strackan, tillganglighetsanpassningar av hallplatser, 6vriga
kollektivtrafikatgdrder, en forbifart vid Hoékhuvud och forbéttringar av korsningar.
Atgérderna syftar till att férbéttra trafiksikerhet och framkomligheten pd vig 288 mellan
Gimo och Borstil.

Ombyggnad av strackan Gimo-Borstil bedoms av Trafikverket kosta cirka 550 miljoner

kronor varav ldnsplanen star for 475 miljoner kronor. Extern medfinansiering
motsvarande 75 miljoner kronor forutsatts saledes tillkomma fran extern part.

Tabell 9: Plandel Namnsatta objekt

Namnsatta objekt Ar 2022-2024  Ar 20252027  Ar 2028-2033  Summa

Vig 600 Uppsala-Bjdrklinge: gang- och Fi) 0 0 79

cykelvig samt kollektivirafikatgarder
Varav wcu:h cykelvag 69 0 0 &9
Varav kollektivtrafikatgarder 10 0 0 10

Vag 55 Enkoping-Litslena 99 ] 0 167
Varav lansplan 93 (551 0 161
Varav medfinansiering B 0 0 1]
Enkopings kommun

Vig 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 42 323 0 365

Wig 288 Gimo-Barstil 11 0 539 550
Varav ldnsplan 11 0 464 475
Varav medfinansiering extern 0 0 75 75
part

Delsumma Namnsatta objeldt 225 391 464 1080
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Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och dess
tilhérande bostadsbyggande

I regeringens behandling av Nationell plan 2018-2029 prioriterade regeringen
sparutbyggnaden med fyra spar mellan Uppsala och lansgransen mot Stockholms lén.
Statens investering skulle dven ske med en motprestation fran berérda kommuner i
Uppsala ldn samt Region Uppsala. Regeringen vill bidra till 6kat bostadsbyggande och
héllbar stadsutveckling genom att sluta avtal med kommuner. For att staten skulle
finansiera objektet fyra spar slots darfor tva avtal mellan den utsedde samordnaren for
storre exploateringar med hallbart byggande och med Uppsala kommun, Knivsta
kommun och Region Uppsala.

Avtalen innebdr att Uppsala kommun och Knivsta kommun har atagit sig att planera for
48 000 nya bostéder, fordelat pa 33 000 nya bostader innan ar 2050 i omradena
Bergsbrunna och Sodra staden i Uppsala kommun respektive 15 000 bostédder innan ar
2057 i omradena Vastra Knivsta och Alsike i Knivsta kommun.

Under varen 2018 kom fyra spar med i den nationella planen for perioden 2018-2029, dér
den forsta delen av projektet finansierats, strackan Uppsala C — Bergsbrunna inklusive
stationsldge Bergsbrunna (Uppsala Soédra). Trafikverket fick dirmed uppdraget att borja
planera for tva nya spar. Det ingdr dven i objektet att fardigstdlla stationsldgen i
Bergsbrunna (Uppsala Sédra) och Alsike samt att Uppsala station ska anpassas till
ytterligare tva anslutande spar.

For att mota atagandena i avtalen med staten och de 6kade behov som uppstar i och med
att avtalet forverkligas avsitts totalt 290 miljoner kronor till ett dtgardspaket kopplat till
fyra spar i lansplanen.

Utbyggnaden till fyra spar mojliggor en kraftigt 6kad trafikering med bland annat
forbattrad tillganglighet till viktiga regionala malpunkter och arbetsplatser i Stockholm-
Malarregionen. Det skapar ocksa okad attraktivitet for stationsorterna norr om Uppsala.
Region Uppsala har investerat i nya tag for att mota det okande resandet fran dessa orter,
och det kommer &ven att behovas atgérder till exempel i form av stationsanpassning for
att mojliggora en trafikering som har den kapacitet som kommer att kravas. I den man
stationsanpassningar inte ryms i nationell plan, kan fragan om samfinansiering fran
lénsplanen komma att prévas.

Det pagar en atgardsvalsstudie med syfte att identifiera brister och behov som uppstar pa
infrastrukturen till f6ljd av bostadsbyggande som dr en motprestation till utbyggnad av
fyra spar pa strackan Uppsala C-Stockholms lansgrans. I atgardsvalsstudien ingar gang-
och cykelvég langs med vég 255, dir Region Uppsala och Knivsta kommun kommit
overens om 40—60-finansiering.
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Uppsala

Karta 11: Atgérdsvalsstudiens geografiska omréde Kalla: AVS Tpl och végar i
Uppsala och Knivsta kommun kopplat till stadsutveckling

Nar atgéardsvalsstudien &r fardig och Trafikverket har gjort ett stdllningstagande for
atgardsvalsstudien kommer Knivsta kommun, Uppsala kommun och Region Uppsala att
tillsammans besluta om vilka dtgédrder som ska genomféras inom plandelen utifran
lansplanens inriktning. Detta kan innebédra behov av att tillfora ytterligare medel i
kommande lénsplaner.

Medlen som avsitts i denna plandel i ldnsplanen ska:
¢ Finansiera eller medfinansiera en gen gang- och cykelvdag mellan Bergsbrunna-
Alsike-Knivsta-Stockholms lans grans
e Finansiera eller medfinansiera gdng- och cykelvigar och passager i AVS-omradet
¢ Finansiera kollektivtrafikatgarder som gynnar en attraktiv, trafiksaker,

framkomlig och tillgénglig regional kollektivtrafik
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Exempel pa atgarder: Signalprioritering, hallplatsatgérder, passager vid
hallplats/bytespunkt, kollektivtrafikkorfalt och korsningsatgarder

e Medfinansiera atgarder som bidrar till att utveckla stationsldget i Bergsbrunna
(Uppsala S), Alsike och Knivsta till bytespunkter for kollektivtrafiken och gynnar
héllbara kombinationsresor.

e Medfinansiera kollektivtrafikatgdrder som gynnar framkomligheten i de
prioriterade straken samt tillgangligheten for kollektivtrafiken inom tétorter
Exempel pa atgarder: Signalprioritering, kollektivtrafikkorfalt, pendlarparkering
och korsningsatgarder

e Medfinansiera gang- och cykelatgarder, cykelparkeringar och mobilitetshubbar i
AVS-omrédet

e Maedfinansiera stationsanpassningar pa Ostkustbanan mellan Storvreta-Skutskar

Finansiera innebér att medel tas fran lansplanen till hundra procent. Medfinansiera
innebdr att lansplanen delfinansierar.

Stationsanpassning Ostkustbanan

Trafikverket har pa uppdrag av Region Uppsala genomfért en funktionsutredning (FU)
for stations- och resandemiljéanpassning langs Ostkustbanan mellan Uppsala-Gavle.
Syftet med stationsanpassningen &r det ska bli ett plant insteg mellan perrong och tag, att
perrongerna ska forlangas till 225 meter samt att det ska en forbéttrad resendrsmiljo bade
inom och utanfor stationen.

Stationer mellan Storvreta och Tierp behover genomféra en hojdjustering i plattformar.
Stationerna norr om Tierp dr redan anpassade. Alla stationerna langs strackan utom Tierp

behover en plattformsfoérlangning

Trafikverket och Region Uppsala har enats om en utbyggnadstakt for
perrongforlangningen som sker i tre etapper (1, 2 och 3).

Tabell 10: Etappindelning for stationsanpassning

Etapp 1 Etapp 2 Etapp 3
Vattholma | Skyttorp Mehedeby
Orbyhus | Tobo Marma
Tierp Alvkarleby
Storvreta
Skutskar

Etapp 1 sker under 2024 och etapp 2 sker 2027 och etapp 3 sker 2030.
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Tabell 11: Plandel Héllbar samhdllsutveckling kring dtgdrder for utbyggnaden till fyra spar och dess tillhérande
bostadsbyggande

Hallbar samhillsutveckling kring atgirder fér utbyggnaden till fyra spar och dess tillhérande
bostadsbyggande

Odefinerade brister kopplat till omlandet 17 36 237 290
mellan Knivsta-Uppsala och

stationsanpassning av Ostkustbanan,

Storvreta-Skutskar

Delsumma Hallbar samhéllsutveckling 17 36 237 290

kring atgidrder fér utbyggnaden till fyra
spar och dess tillhérande

bostadsbyggande

Samfinansiering nationell plan
Inom plandelen samfinansiering avsatts 15 miljoner kronor.

Vag 56 Sala-Heby

Vég 56 mellan Sala och Heby ingar i det nationella végnétet och ar en del av den sa
kallade Réta linjen mellan Norrképing och Gavle. Réta linjen ér ett alternativ fér den
langvéga trafiken mellan norra och sédra Sverige och vdagen har en avlastande funktion
pa E4 genom Stockholmsregionen.

Véagen ska byggas om till motesfri vdag och hastigheten pa strackan kommer att hojas fran
nuvarande hogsta hastighet 90km/h till 100km/h. Végen forses med mittseparering vilket
minskar risken for olyckor och okar trafiksdkerheten. I projektet ingar ocksa en gang- och
cykelvag langs hela strackan samt bullerdtgarder for de fastigheter som paverkas av
buller fran vagen. Region Uppsala samfinansierar tillsammans med Region Vastmanland
gang- och cykelvég langs med vég 56. I atgardsplanen avsdtts 15 miljoner kr till atgarden.

Vigplanen ér faststdlld av Trafikverket. Regeringen har beslutat om byggstarter for
nationella infrastrukturprojekt och darmed kan Trafikverket forbereda strackan mellan
Sala och Heby for byggstart mellan 2024—-2026.

Tabell 12: Plandel Samfinansiering nationell plan

Samfinansiering nationell plan Ar 2022-2024 |Ar 2025-2027 |Ar 2028-2033 (Summa
Vag 56 Sala-Heby 0 15 0 15
Delsumma Samfinansiering nationell 0 15 0 15
plan
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Namnsatta brister

Potten avser vigplanskostnader for brister frdn AVS:er och avtal. Medel avsitts dven for
att sdkerstdlla genomférandet av bland annat de namnsatta objekten i planen. Lansplanen
avsdtter 116 miljoner kronor, varav 86 miljoner for namnsatta brister i dvrigt.

Viag 72 Kvarnbolund-Heby

En strakbaserad atgéardsvalsstudie for vag 72 Kvarnbolund-Heby avslutades under kvartal
1 2022 och for att mojliga en fortsédttning inom Trafikverkets planldaggningsprocessen
avsdtter lansplanen 15 miljoner kronor for vagplanen.

Vig 55 Biarbyleden — Osterleden

Atgérden avser en vigplan for korsningspunkten vig 55 Barbyleden/Osterleden och den
berédknas att kosta 10 miljoner. Vagplanen upprittas for att 16sa kapacitet- och
trafiksdkerhetsproblem i korsningen. Ett medfinansieringsavtal som &r tecknat mellan
Trafikverket och Uppsala kommun eftersom kommunen medfinansierar atgarden med 5
miljoner kronor. Lansplanen avsatter 5 miljoner kronor.

Vig 272 Ostervala-Libroback

Region Uppsala, Uppsala kommun och Heby kommun har genomfért en
atgérdsvalsstudie for Ostervalastraket (vdg 272) som blev fardig under 2020. Utifrén
resultat i atgardsvalsstudien foreslas att en vagplan genomférs med fokus pa:

e Oka cykelbarheten mellan Harbo och Ostervala samt inom tétorterna
e Oka cykelbarheten mellan Agersta och Jumkil skola

e Oka cykelbarheten och trafiksikerheten vid korsningen Broby

e Genomfora kollektivtrafikatgarder for att frimja kombinationsresorna

Lansplanen avsatter 10 miljoner kronor for att genomféra en végplan.

Tabell 13:Plandel Namnsatta brister

Mamnsatta brister

|Vagplan, vdg 72 Kvarnbolund - Heby 5 10 0 15

Vigplan, vig 55 Barbyleden - Osterleden 2 2 0 10
Varav lansplanen 4 1 0 5
Varav medfinansiering Uppsala 4 1 0 5
komimun

|Vagplan, vag 272 Ostervala-Libroback 7 0 10

Mamnsatta brister - dwrigt 16 30 40 36

Delsumma Namnsatta brister 32 4 40 116
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Atgardsomraden

Medel till atgarder som bedéms kosta mindre dn 50 miljoner kronor redovisas under
atgardsomraden. Totalt avsatts 433 miljoner kronor. Det géller medel for
kollektivtrafikanlaggningar, gang- och cykelframjande atgarder samt
trafiksdkerhetshojande atgarder. Dessutom avsatts medel for atgarder som bidrar till
regional utveckling samt steg 1- och 2-atgarder. Férutom vad som star under respektive
rubrik bor medel som avsitts for atgardsomraden ocksa bidra till forbattrade
forutsattningar for okat bostadsbyggande.

Fordelningen mellan olika atgardsomraden kan skilja sig fran ett ar till ndsta, men ska
over hela 12-drsperioden vara i 6verensstimmelse med den fordelning som beslutas om i
denna lansplan. Det dr i sammanhanget viktigt att papeka att saval kollektivtrafikatgédrder
som gang- och cykelatgérder i stor utstrackning ocksa bidrar till 6kad trafiksdkerhet. I
sammanhanget bor det papekas att regeringen avsatt for statlig medfinansiering via
stadsmiljoavtal. De medlen finansieras via den nationella planen. Det dr viktigt att i den
arliga genomforandeprocessen beakta detta i syfte att samordna atgarder for 6kad
effektivitet och maluppfyllelse.

Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel

Medel till atgarder for kollektivtrafikanlaggningar, hela-resan-perspektivet, gang- och
cykelframjande atgarder. I kombinationsresorpotten avsétts 268 miljoner kronor. Dessa
medel ska anvéndas for atgarder for kollektivtrafikanlaggningar, hela-resan-perspektivet,
gang- och cykelframjande atgarder utmed det statliga och det kommunala véagnétet.

Av 268 miljoner kronor inom atgdardsomradet kombinationsresor avsétts 168 miljoner
kronor till utpekade infrastrukturobjekt. De objekten omfattas antingen av ett avtal eller
att Trafikverket och Region Uppsala gor bedomningen att de har kommit sa langt i
planldggningsprocessen att det inte dr ekonomiskt férsvarbart att avbryta satsningen.

Utpekade objekt inom kollektivtrafik som finns med i atgardsplanen under plandel
atgardsomrade :

e Vig 288, Bytespunkt Gimo

e Hallplatspaket Uppsala lan

e Vig 282, Anslutning Sédra Gunsta

Utpekade objekt inom cykel som finns med i atgardsplanen under plandel atgardsomrade
e Vig 72, Morgongava-Vittinge
e Vig 600, vdag 742 Tierp-Tierps kyrkby
e Alvkarleby-Skutskar
e Vig 673, Orby- Gavsta
e Vig 55, Orsundsbro norra infarten - genom Orsundsbro - sédra infarten
Orsundsbro samt till Alsta sjon
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Ovrig pott fér kombinationsresor kollektivtrafik och cykel innehaller &ven medel till
statlig medfinasiering for kollektivtrafikatgarder, ej specificerat hur mycket. Lénsplanen
avsdtter 100 miljoner kronor.

Den regionala cykelstrategin for Uppsala lan ger inriktningen for vilka atgarder som bor
finansieras via lansplanen. Ett regionalt cykelvdgnat omfattas dels av ldnkar som binder
ihop viktiga start- och malpunkter via kollektivtrafiknatet, dels fysiska gang- och
cykelldankar som binder ihop tétorter i vissa fall. Region Uppsala anser att gang- och
cykelvagar ocksa bor kunna anldggas langs med jarnvagar dar det dr lampligt och kan
bidra till ett 6kat cyklande. De atgarder som ar en del av det regionala cykelvagnatet
finansieras till 100 procent av ldnsplanen. Det kan dven géilla atgarder langs enskilt
vagnat. Darutover finns behov av gang- och cykelvagar langs statlig vag som ar av mer
lokal funktion. Forslaget innebér att lansplanen finansierar dessa med 40 procent och
aktuell kommun med 60 procent. Avvagningen av procentsatsen bestar av att a ena sidan
utgora ett incitament till byggande av gang- och cykelvagar, och a andra sidan inte ta
fokus och medel fran lansplanens uppgift att bygga ut ett regionalt cykelvdgnat som kan
bidra till ldnsplanens 6vergripande malséttning om 6kade andelar hallbara resor, det vill
sdga kollektivtrafik, cykel och gang.

Under perioden 2018-2021 har Region Uppsala beviljat féljande objekt 40—60-
finansiering:
e Vig 255 och 1039/1040, Flottsund-Vassunda-Hakends (Knivsta kommun)
e Vig 686, Happstavigen, Alunda (Osthammars kommun)
e Vig 569, Nysitravigen till Alstasjon, Orsundsbro (Enképings kommun)
e Vig 709, Orbyhus - Orbyhus slott (Tierps kommun)
e Vig 272, Ostervéla- Martsbo (Heby kommun)

Trafikforsorjningsprogramet utgor en grund for hur prioritering av atgarder bor goras i
lansplanen. I programet redogors for prioritering av tillgénglighetsatgarder for personer
med funktionsnedséttning. Atgérder inom ramen for kollektivtrafik bor i férsta hand
berora dessa linjer, hallplatser och bytespunkter.

Kollektivtrafikatgdarderna avser att forbéttra kollektivtrafiken och forutsattningarna att
oka det kollektiva resandet. Vilka atgarder som ska genomforas beslutas arligen och
fordelning av medel i potten kan variera fran ar till ar.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten och ldnets kommuner ges mojlighet att soka
statlig medfinansiering enligt férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar med mera Det avser kollektivtrafikatgéarder
utmed det kommunala vadgndtet och soks via Region Uppsala. Medfinansieringen medges
upp till 50 procent av investeringskostnaden, resterande del finansieras av
kommunen/kollektivtrafikmyndigheten. Beslut om beviljade atgarder fattas i samrad
mellan Trafikverket och Region Uppsala.
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Atgérderna pé det statliga vignitet, dar Trafikverket dr vighdllaransvarig myndighet,
bestdms i samréd mellan Region Uppsala och Trafikverket. Atgérder p& enskilt vagnit
kan komma i fraga da sker en dialog med berérd kommun, Trafikverket och Region
Uppsala.

Eftersom behoven av dtgiarderna sannolikt &r storre én de medel som avsétts i lansplanen
kommer prioritering av atgarder som gynnar kombinationsresors att beh6va goras. Det
kommer att ske efter genomforda atgardsvalsstudier, 6vriga utredningar och foljer de
principer som redovisas i figurerna nedan.

Tabell 14: Plandel Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel
1.Kombinationsresor kollektivtrafik och cykel
Kollektivtrafik

Utpekade objekt for kollektivtrafik | 37 0 ] 0 37
Gang- och cykel

Utpekade objekt for cykel 75 40 16 131
Ovrig pott fér kombinationsresor 33 3 64 100

kollektivtrafik och cykel, inklusive statlig
medfinansiering

Delsumma Kombinationsresor kollektivtrafik 145 43 80 268
och cykel

Trafiksdkerhet och enskilda vagar

Medel som avsitts for trafiksakerhetsatgarder ska anvandas dels till atgédrder langs statligt
vagnat, dels till statlig medfinansiering pa kommunalt vagnét for trafiksdkerhets- och
miljohojande atgarder. Medel kan ocksa anvéndas for atgarder langs enskilt vagnat.

130 miljoner kronor avsitts for atgarder pa statligt och enskilt. Langs det statliga végnatet
handlar det framst om sidoomradesatgérder sasom att ta bort fasta hinder, eller anldgga
sidordcken, och korsningsatgérder.

Utpekade objekt inom trafiksdkerhet och enskidla vdagar som finns med i atgardsplanen
under plandel atgardsomrade:
e Osterbybruk - cirklationplats

e Ulva — bygdevég och trafiksdkerhetsatgarder for oskyddade trafikkanter
e Riffling

Ovrig pott for trafiksikerhet och enskilda vigar innehdller dven medel till statlig
medfinasiering for kollektivtrafikatgarder, ej specificerat hur mycket. Lansplanen avsatter
102 miljoner kronor. For statlig medfinansiering pa kommunalt vdagnat handlar det om
atgarder som regleras av Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar med mera. Det innebér atgérder sasom gang- och
cykelvéagar, cykelparkeringar, andra trafiksédkerhetshojande atgarder men ocksa atgarder
for att hantera bullerstérning
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Tabell 15: Plandel Trafikséikerhet och enskilda vigar

2.Trafiksékerhet och enskilda vigar

Utpekande objekt for trafiksdkerhet 21 0 0 21
Réffling - 3 0 7
Ovrig pott for trafiksakerhet och enskilda 30 11 61 102
vagar, inklusive statlig medfinansiering

Delsumma Trafiksékerhet och enskilda vigar 55 14 61 130

Regional utveckling - fokus naringsliv och beséksniring

Lansplanen har en viktig funktion att bidra till den regionala utvecklingen i Uppsala lén.
Atgérder inom atgdrdsomrédena bidrar till det. Ddremot kan det uppkomma mindre men
effektiva atgdrder som faller utanfor kollektivtrafik, gang- och cykel samt trafiksakerhet.
Darfor avsatts 30 miljoner kronor for denna typ av atgarder. Det kan till exempel handla
om att tillgangliggora en turistanldggning, eller annan viktig malpunkt for person- eller
godstransporter. Det &r positivt om atgarder kan finansieras av flera parter i syfte att
starka effekterna for regional utveckling.

Beslutade atgarder som medfinaniseras inom detta atgardsomrade:
e Heby lasterterminal (nédringslivsatgard)

e  Aspskir (bestksndringsatgird)
e Angskir (bestksniringsatgird)

Tabell 16: Plandel Regional utveckling

3. Regional utv - fokus naringsliv och Ar2022-2024 | Ar2025-2027 | Ar2028-2033 | Summa
besoksnaring

Regional utveckling 6 4 20 30
Delsumma Regional utveckling 6 4 20 30

Steg 1 och steg 2

5 miljoner kronor avsitts till ett Steg 1- och steg 2-atgéarders projekt for vdag 55 i samband
med ombyggnationen vag 55. Medel ska ga till att paverka transportefterfragan och val
av transportsatt.

Tabell 17: Plandel Steg 1 och steg 2-Gtgdrder

4, Steg 1 och steg 2
Steg 1 och steg 2 - atgérder 5 0 0 5
Delsumma steg 1 steg 2 -atgirder 5 0 0 5
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7.1 Prioriteringsprinciper for kombinationsresor cykel och kollektivtrafik

Atgérder kan genomféras for cykel, kollektivtrafik och kombinationsresor mellan dessa
tvd. Inom atgdrdsomrade kombinationsresor géller féljande prioriteringsprinciper:

Kollektivtrafik

Atgdrder Lings statligt vigniit

Framjar hela-resan-perspektivet

Forbattra befintliga och nya bytespunkter, héllplatser och stationer som gynnar
den regionala kollektivtrafiken. Anslutningsvagar till hallplatser, bytespunkter och
stationer som gynnar den regionala kollektivtrafiken

Gynnar en attraktiv, trafiksdker, framkomlig och tillganglig regional
kollektivtrafikPendlarparkeringar vid de mest trafikerade kollektivtrafikstraken
och bytespunkter enligt Region Uppsalas riktlinjer fér pendlarparkering i Uppsala

lan'!

Atgdrder for statlig medfinansiering

Bristande cykelparkeringar vid hallplatser, bytespunkter och stationer
Bristande hela-resan-perspektiv

Bristande tillganglighet till vardinrattningar och skolor

Bristande anslutningsvagar till héllplatser, bytespunkter och stationer
Bristande framkomlighet inom eller utanfor titort som paverkar express- och
regionbussar

Brister i utpekade viktiga bytespunkter av regional karaktar (bade i sjdlva
anldggningen och anslutningsvag till anldggningen). Exempelvis stationer eller
hallplatser dér flera linjer mots

Brist pa pendlarparkeringar vid utpekade viktiga bytespunkter av regional
karaktdr. Vid medfinansiering av pendlarparkeringar ska Region Uppsalas
riktlinjer for pendlarparkering i Uppsala lin foljas'?

Brister for kollektivtrafiken i anslutning till de prioriterade strak

Brister pa strackor dar kollektivtrafikens prioriterade buss-eller taglinjer trafikerar
enligt Strategi for regionbusstrafiken i Uppsala lan.

Brister som paverkar majligheten till arbetspendling med kollektivtrafik i lanet
Brist pa mobiltetshubb

W riktlinjer pendlarparkering webb.pdf (regionuppsala.se) 2021-08-27

12 riktlinjer pendlarparkering webb.pdf (regionuppsala.se) 2021-08-27
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Inom statlig medfinansiering kan dven atgarder som endast ror
kollektivtrafikanlaggningar genomfoéras och da géaller foljande prioriteringsprinciper:

Tillgdnglighet
o Atgirder for okad tillginglighet i de utpekade bytespunkterna
e Tillgdnglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter som har en regional
karaktar

Resendrsmiljo
o Atgirder for okad trygghet

e Atgirder for 6kad komfort
e Viderskydd och bankar

e Informationssystem

e Belysning

Framkomlighet
e Atgirder som forbittrar framkomligheten och restidskvoten for regionbusstrafiken

Inom atgardsomradet kan &ven atgarder som endast ror cykel genomféras och da géller
foljande prioriteringsprinciper:

Gdang- och cykelvigar som dr en del av det regionala cykelvignditet
Atgdrder Lings statligt vigniit
I forsta hand ar cykelatgarder med fokus pa vardagsresor prioriterat:

e Oka forutsittningarna for arbets- och studiependling med cykel lings de utpekade
straken enligt Regional cykelstrategi for Uppsala lan

e Oka cykelbarheten langs med det statliga végnétet. Cykelbarhet lings med
befintliga motesfria vagar ar prioriterad i férsta hand.

e Koppla cykelnitet till kollektivtrafikens bytespunkter i de utpekade straken
e Oka tillgénglighet till grundskolor och vardinréttningar med cykel

e Oka forutsittningarna for att nd allmén service/fritidsaktiviteter med cykel
e Konkurrenskraft mot bilen (restidskvot, cykelandel)

I andra hand st6ds cykelatgarder for rekreation och turism:
e Utveckla cykelinfrastrukturen for rekreation och turism
e Felande lankar med potential for 6kad tillgdnglighet till turist- eller besoksmal
langs straken i Uppsala lén
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7.2 Prioriteringsprinciper for trafiksakerhet och enskilda vagar

Inom atgardsomrade trafiksdkerhet och enskilda végar giller foljande
prioriteringsprinciper:

Atgdrder Lings statligt vigniit
e Prioritering sker utifran underlagsmaterial fran Trafikverket och inventering
av korsningar som bedoms ge storst effekt for okad trafiksdakerhet.
e Atgirder som ger trafiksikra vigar for grundskolebarn
e Sidoomradesatgarder
e Riffling

Atgdrder for statlig medfinansiering

e Atgirder som bidrar till utvecklingen av ett regionalt cykelndt samt mot regionalt
viktiga malpunkter

e Trafiksdkerhetshojande atgarder for att forbattra vagar eller trafikmiljo till och
kring vardinrattningar och skolor prioriteras. Detta under férutsattning att den
sokande kommunen gor ytterligare atgarder for att forbattra trafikmiljon, sasom
till exempel hastighetssankande atgarder. For att Region Uppsala ska kunna
granska nyttan av atgarden kravs kompletterande underlag till ansokan som
forklarar trafiksékerhetsbristen.

e Atgirder som bidrar till att stérka ett hela-resan-perspektiv med kollektivtrafik,
gang och cykel

e Miljoforbattrande atgarder som berdknas fa storsta mojliga miljonytta

7.3 Prioriteringsprinciper foér atgarder for regional utveckling
Inom atgdrdsomrade regional utveckling géller foljande prioriteringsprinciper:

o Atgirder ska bidra till att uppfylla ndgot eller nigra av de fokusomréden som
finns i regional utvecklingsstrategi och dartill kopplade mal

Léansplanen finansierar inte brister och behov som uppkommer som f6ljd av kommunal
exploatering.

7.4 Prioriteringsprinciper for steg 1- och 2-atgarder
Inom atgédrdsomrade regional utveckling géller foljande prioriteringsprinciper:

e Medel ska framst anvéndas till atgarder som kopplar till de utpekande straken
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7.5 Summering av atgardsplanernas koppling till direktivet

Regeringens direktiv ar 6vergripande gillande mal och inriktningar som sammantaget ska
bidra till en héllbar transportinfrastruktur. Lansplanens prioriteringar gillande atgérder &ar
en viktig del i att na dessa mal. I lansplanen finns det flera namnsatta objekt som bidrar
till de transportpolitiska malen. Framfor allt vag 55 och védg 288 som ska byggas om med
mittspeparering kommer att bidra till etappmalet for trafiksdkerhet vilket innebar att
antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom végtrafiken minskas. Géllande
klimatmalen har lansplanen stora satsningar pa fossilfria transporter bade inom jarnvag
och gang- och cykel. Bland annat planeras en separerad gang- och cykelvag mellan
Uppsala och Bjorklinge. Vidare planeras det for separerade gang- och cykelvégar langs
de vdgar som planeras bli moétesfria, det vill sdga vag 55 och vég 288. Vikten av att
applicera fyrstegsprincipen har blivit alltmer tydlig i infrastrukturplaneringen. Lansplanen
beaktar detta genom att planera for dtgarder gédllande gang- och cykel ldangs strackorna
Tierp — Tierps kyrkby samt Morgongava — Vittinge. Atgérder som planeras lings dessa
strackor kommer i mycket stor utstrackning kunna applicera steg 2 atgarder vilket i det
hér fallet handlar om att nyttja den befintliga kdrbanan och infrastrukturen i stéllet for att

bygga nytt.

Uppsala kommun och Knivsta kommun har i avtal med staten avseende bostadsbyggande
atagit sig att planera for 48 000 nya bostader, fordelat pa 33 000 nya bostdder innan ar
2050 i omradena Bergsbrunna och Sodra staden i Uppsala kommun respektive 15 000
bostdder innan ar 2057 i omradena Nydal och Alsike i Knivsta kommun.

Syftet med avtalen &r att reglera parternas ataganden for att mojliggora storre samlade
exploateringar med haéllbart byggande i Alsike och véastra Knivsta (Nydal) samt pa langre
sikt i Nysala. Staten atar sig att bygga tva nya spdr pa Ostkustbanan mellan Uppsala C
och sodra lansgransen samt ett nytt stationsldge i Alsike. Regionen ska sta for god
kollektivtrafikférsorjning av de nya stadsdelarna och tillse att det finns medel i
lansplanen for gang- och cykelkopplingar mellan Knivsta-Alsike- Bergsbrunna
Kommunerna ska uppfylla sérskilda kvaliteter med fokus pa héllbarhet.

Det dr viktigt att kommunernas ambitioner med stadsutvecklingen vdgs samman med
utvecklingen av Ostkustbanan och &vrig kollektivtrafik, samt det lokala, regionala och
statliga vagnatet. Alla parter har en viktig roll i pagaende och kommande planerings- och
genomforandeprocesser. Parterna har olika intressen vad gdller funktioner och
vardeskapande atgérder, vilket stéller stora krav pd gemensamma prioriteringar och
samordning av genomférandet bade pd kort och pa lang sikt.
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8. Bedomning av lansplanen utifran hallbarhetsaspekterna

Kapitel 8 sammanfattar det arbete som har gjorts i hallbarhetsbedomningen och de
slutsatser som dras dér. Bilaga 3 utgor hallbarhetsbedémningen i sin helhet och fér mera
detaljer hdnvisas till den.

8.1 Strategisk miljobedémning

En strategisk miljobedomning ska genomféras om en plan antas medfora betydande
miljopaverkan. En ldnsplan innebar alltid en betydande miljopaverkan enligt férordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljobeddmningar. Den ska resultera i
en miljokonsekvensbeskrivning av det planférslag som tas fram och ska genomforas sa att
lagkraven enligt 6 kap Miljobalken'® uppfylls. Syftet &r att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

Andemeningen i de lagkrav som finns &r att den strategiska bedomningen ska paverka
innehallet i planen. Bedomningar av betydande miljopaverkan bor goras tidigt i
processen, for att bedomningarna ska kunna vara en del av beslutsunderlaget och végas
mot andra mal. Av denna anledning ska rimliga alternativ identifieras, beskrivas och
beddmas.

8.2 Hallbarhetsbedomning med social konsekvensbeddmning

Region Uppsala har valt att utvidga den strategiska miljobedémningen till en
héllbarhetsbedomning som, forutom betydande miljopaverkan, @ven bedomer och
beskriver sociala konsekvenser av lansplanen. Det finns inga lagkrav pa att gora social
konsekvensbedémning (SKB) av planer sasom det finns fér miljobedémning, dock
efterfragas numera alltmer en belysning av de sociala konsekvenserna av atgarder och
planer i nationell och regional infrastrukturplanering.

Det centrala i en social konsekvensbeddmning &r att beddma och beskriva hur
transportinfrastrukturplaneringen kan tillgodose olika befolkningsgruppers férutsattningar
och vérderingar. Det dr viktigt att stélla fragor sdsom: Vem fér del av samhéllets
investeringar? Vem gynnas respektive missgynnas av atgarderna i planen? Vilka sociala
positiva och negativa sociala konsekvenser bidrar vi till? Hur kan vi bidra till att utjamna
skillnader mellan grupper? Det finns en betydande potential att genom atgérder i
transportsystemet paverka social hallbarhet.

13 hitps://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-
1998808 _sfs-1998-808
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8.3 Metod fér beddmning

Beddmningskriterier och fokusomraden

Inom ramen for hallbarhetsbedomningen av lansplan 2022—-2033 bedéms
miljokonsekvenser respektive sociala konsekvenser med utgangspunkt i nagra utpekade
bedomningskriterier. Dessa bedomningskriterier utgar fran de styrande nationella och
regionala mal som bedomts relevanta i sammanhanget (se kapitel 2 — Mal i lansplanen).

Bedomningarna sammanfattas i atta olika fokusomraden, fyra fér bedomning av
betydande miljopaverkan och fyra for bedomning av sociala konsekvenser. For narmare
beskrivning av den metod som anvénds, se bilaga 3 — Hallbarhetsbedomning:

Fokusomraden social konsekvensbedomning
Jamstdlldhet

Barn, dldre och personer med funktionsnedséttning

Socioekonomiska forutsédttningar och andra bakgrundsfaktorer
Generell tillgdnglighet

Fokusomraden miljobedomning

e Klimat

e Hailsa
- Buller
- Befolkning
- Luft

e Landskap

o Trafiksdkerhet
e Kollektivtrafik, gang och cykel

Detaljeringsgrad

Bedomning av betydande miljopaverkan och sociala konsekvenser gors for atgarder och
atgardsomraden i planen, enligt beskrivning i kapitel 7. Beddomning av miljomassiga och
sociala konsekvenser gors for de atgarder som ar beslutade och kidnda vid den nya
planperiodens borjan. En del av medlen inom atgardsomradena (potterna) &r inte avsatta
till specifika atgarder utan anger enbart en inriktning for den kommande planperioden.
For dessa bedoms potten i sin helhet.

Fokus pa riktningsférandring

Betydande paverkan pa miljo och social hallbarhet ska ses synonymt med rikt-
ningsforandring. Betydande positiv paverkan innebar att en atgard leder i riktning mot
styrande mal. Betydande negativ miljopaverkan innebaér att en atgérd leder i negativ
riktning gentemot styrande mal.
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8.4 Underlag fér konsekvensbedémningar

Samlade effektbeddmningar

For namnsatta objekt utgar bedomningen fran de samlade effektbedomningar som
Trafikverket tagit fram. Den del av de samlade effektbedémningarna som primaért anvénts
som underlag till hallbarhetsbedémningen &r bedomning av transportpolitisk
maluppfyllelse.

Effektsamband miljo

Med undantag for namnsatta objekt dar en samlad effektbedomning funnits tillgdnglig har
en egen oversiktlig expertbedomning avseende varje atgardskategoris betydande
miljopaverkan och sociala konsekvenser genomforts.

Klimat

Vid anldggning av nya végar fas en stor klimatpaverkan i bruksskedet av anldggningen
genom den dkade trafik som den nya vigen ger. Aven om utsldppen frén trafiken kommer
att minska efterhand ar det dock viktigt att ta hansyn ocksa till de kumulativa effekterna
av utsldppen fran transporterna under 6vergangen till en fossilfri fordonsflotta. Nya
jarnvagar och gang- och cykelvédgar kan daremot i bruksskedet ge positiv inverkan pa
klimatet om atgédrden innebar en 6verflyttning fran végtrafik till resande med
kollektivtrafik eller med gang- och cykel.

Vid anldggning av ny infrastruktur fas alltid en paverkan av klimatet genom den energi
som gar at for sjdlva byggandet och vid framstallning av byggmaterial. Detta géller all
anldggning av ny infrastruktur inklusive den av for jarnvagar och géng- och cykelvéagar. I
en framtid dar en hogre andel av fordonsflottan drivs med férnybara drivmedel, kommer
klimatpaverkan fran anldggningen av infrastruktur att sta for en storre del av
transportsystemets klimatpaverkan. Referensramen som olika objekt och atgardsomraden
beddms mot kommer med storsta sannolikhet att férdandras under planperioden. Olika
objekt och atgardsomraden har en effekt pa samhallet som stracker sig langt fram i tiden.

Relativ attraktivitet

Den relativa attraktiviteten mellan olika fardsatt dr en ett kriterium for att bedoma
betydande miljopaverkan inom flera olika omraden. En 6kad relativ attraktivitet for
biltrafik innebéar med stor sannolikhet inducerad trafik, minskad transportsnalhet, 6kat
bilresande pa bekostnad av resor med gang, cykel och kollektivtrafik och darmed negativ
paverkan pa klimat och fysisk aktivitet. Sambanden &r de motsatta om en atgard bidrar till
en forbattrad relativ attraktivitet for gang, cykel och kollektivtrafik.

Halsa

For bedomning av paverkan pa luft gors en uppskattad 6kning eller minskning av
transporter pa gator som berors av miljokvalitetsnormer for utslapp. Planen har i detta
sammanhang en mojlighet att paverka transportfloden i de storre tdtorternas centrala
delar, vilket vanligtvis dr omréden som kan ha problem med hélsofarlig luft. Okad relativ
attraktivitet for gang, cykel och kollektivtrafik i tdtortsmiljo bedoms ge positiv paverkan
pa buller och luft.
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Atgérder som bidrar till en 6kad relativ attraktivitet fér gdng, cykel och kollektivtrafik
bedoms ge positiva effekter pa fysisk aktivitet. Om en atgdrd bedéms bidra till
overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik har den ocksa en positiv paverkan pa
fysisk aktivitet genom 6kad mangd anslutningsresor med gang och cykel.

Landskap

Landskapseffekter &r svara att bedoma pa en 6vergripande nivd. De bedémningar som
gjorts for landskap dr i forsta hand for de namnsatta objekten for vilka samlade
effektbedomningar har gjorts. I 6vriga fall da objekten har en geografisk bestamd plats
har bedomningar gjorts utifran granskning av var skyddade omraden ligger.

Generellt géller det att vdgar som innebdr en helt ny strdckning ger negativ
landskapspéaverkan géllande markhushallning, barridrer och intrang (naturmiljo) och
kulturmiljo. Ny infrastruktur som skapar barridrer och har en paverkan pa utpekade
vardeomraden har en potentiellt mycket negativ effekt som maste beaktas pa en strategisk
niva. Darfor har de objekt som skapar denna typ av paverkan tydligt lyfts fram i
bedémningen. Aven utbyggnad till métesfria vigar med mélhastighet 100 km/h skapar
tydliga barridreffekter, som dock i viss utstrackning kan kompenseras med ekodukter.

Huruvida infrastrukturen paverkar vardeomraden (som ska bedémas enligt 7 kap MB) for
natur- och kulturmiljo samt vattenskyddsomraden har bedomts utifran typ av atgard och
nérhet till skyddat omrade. Detta géller dven for aspekten Storning av livsmiljoer och
habitat for olika arter, vilken dock dr komplext och i hog grad beroende av lokala
forutsattningar. Denna typ paverkan bor vidare bedémas i samband med andra
planeringsskeden, AVS eller vig- och jarnvagsplan.

Effektsamband sociala konsekvenser

Utgangspunkten vid bedémning av de sociala konsekvenserna har varit bedomningarna i
redan genomforda samlade effektbedomningar. For atgardsomraden dar samlade
effektbedomningar saknas som underlag har beddmningar gjorts utifran med generell
kunskap om effekter av transportatgdrder och om olika gruppers resande, resmojligheter
och andra forutsattningar. Som underlag foér konsekvensbedémningen har dven olika GIS-
baserade underlag tagits fram som beskriver socioekonomiska och demografiska
forutsattningar i Uppsala lan. Dessa forutsattningar kan kopplas till dtgdrderna i
lansplanen som underlag for en bedomning av vilka grupper och omradena som berors av
atgarderna.
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8.5 Beddmda alternativ

Nollalternativ

En bedomning och beskrivning av i vilken riktning planen gar inom respektive
fokusomrade gors i forhallande till ett sa kallat nollalternativ. Ett nollalternativ &r en
rimligt sdker uppfattning om hur samhéllet och transportsystemet kommer att utvecklas
utan effekterna fran en ny plan.

Nollalternativet innebér att inriktningen i den tidigare lansplanen for perioden 2018-2029
ska fortsdtta gdlla. Det innebér att de namnsatta objekt som fanns i den tidigare planen
(och som inte var genomforda vid utgangen av 2021) an-tas genomféras fullt ut i den nya
planperioden, och att den procentuella fér-delningen mellan potterna i 6vrigt ar
densamma som tidigare plan.

Dessa namnsatta objekt som ingar i nollalternativet har drabbats av kostnads-fordyringar
pa cirka 60 %, eller totalt 340 miljoner kronor. Kostnadsférdyringarna &r storre dn
utokningen av planramen for den nya planperioden (2022-2033) som ligger pa 244
miljoner kronor. Det innebér att den totala summan for de potterna alltsa blir mindre i
nollalternativet an i foregaende plan (2018-2029). En justering har saledes gjorts nedat
for de olika potterna i forhallande till medel utéver det som d&r last till namnsatta objekt.

Beddmning av planinriktningar

Till remissversionen av ldnsplanen (som remitterades i september 2021) togs tre olika
planinriktningar fram. For dessa gjordes en hallbarhetsbedomning for att belysa
skillnaderna mellan val av alternativ.

Slutsatsen av denna bedomning var att gillande betydande miljopaverkan innebér
planalternativ A och B en storre satsning pa atgarder som bidrar positivt till framst
klimat, landskap och tillgdnglighet for kollektivtrafik, gdng och cykel. I gengéld innebér
planalternativ C en storre satsning pa atgarder som gdr i ratt riktning nar det galler
generell tillganglighet.

Sammantaget dr bedomningarna for de tre planalternativen A, B och C relativt lika
nollalternativet vad géller bidragen till miljo och social hallbarhet. Detta beror till stor del
pa att 75 % av de satsade medlen i budgeten gar till samma atgérder i alla studerade
planalternativ, beroende pa att en stor andel av atgarderna har kommit ldngt i den fysiska
planeringsprocessen eller dr uppbundna i avtal och 6verenskommelser. Detta illistreras i
nedanstdende figur.
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m Ovrigt

W Regional utv

m Atgirdsomraden trafiksakerhet
och enskilda vagar

m Atgirdsomraden kollektivtrafik
och cykel

Namnsatta brister

B samfinansiering nationell plan

m Fyrsparspaketet

W Namnsatta objekt

Nollatternativ Altemativ A- Tatorter och dessomiand Altemativ B- Regional utvecklingmed  Altemativ C- Strak och dess omiand Beslutad Atgandsplan
nytta for samhl e, naringsliv och
arbetsmarknad

Figur 18. Figuren visar skillnade mellan bedémda alternativ (inklusive nollalternativet) och den beslutade
dtgdrdsplanen avseende de medel som inte dr gemensamma fér de olika alternativen.

8.6 Sammanfattande bedomning av atgardsplan
Miljo

Klimat

I atgardsplanen satsas mer medel pa namngivna vagobjekt an i nollalternativet. I
atgardsplanen satsas i stdllet mindre medel pa atgdrder som har en potential for
overflyttning av bilresor till cykel och kollektivtrafik och mindre medel satsas ddarmed pa
atgarder som i bruksskedet gar i positiv riktning avseende klimatet.

I atgardsplanen innebér ndstan alla vagsatsningar ocksa en forbattring for gang, cykel och
kollektivtrafik. Darmed antas det inte ske nagon dverflyttning till bil utan i stéllet ett
potentiellt 6kat resande till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Den negativa inverkan
som fas i bruksskedet bedoms da fér manga av vdagobjekten uteslutande komma av att
emissionerna per kord fordonskilometer 6kar, da forbattringarna for vagtrafiken innebar
okad hastighet. Vag 288 Gimo-Borstil, har dock en negativ paverkan dven genom ett
beddmt 6kat trafikarbete med bil.

Sammantaget bedéms darmed de negativa effekterna for klimatet att bli stérre med
atgardsplanen &n i nollalternativet.
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Halsa

Buller

Med det utformningsalternativ for vag 288 Gimo-Borstil (forbifart vid Hokhuvud) som
ingdr i atgardsplanen ger atgardsplanen positiva effekter avseende ljudnivaer fran trafiken
jamfort med nollalternativet.

Luft

Inverkan pa luft bedoms som likvardig med nollalternativet da ungefar lika mycket medel
satsas pa vagatgarder som leder i negativ riktning avseende emissioner av
luftfororeningar i atgardsplanen som i nollalternativet.

Befolkning

Nastan alla namnsatta objekt bedoms i de samlade effektbeddmningarna, med de
kompletterande atgarder man genomfor for kollektivtrafik, gang och cykel, ge en positiv
inverkan pa saval okad fysisk aktivitet och pa mojligheten for barn, dldre och
funktionshindrade att sjdlva ta sig fram till sina mal. Detta gor sammantaget att
fordelningen mellan namnsatta objekt och atgardsomraden for gang, cykel och
kollektivtrafik inte har nagon avgorande betydelse for aspekten befolkning.
Atgirdsplanen bedéms dérfér som relativt likvirdig med nollalternativet.

Landskap

I atgardsplanen investeras mer pengar an i nollalternativet pa vagobjekt, med negativ
paverkan pa landskap i form av barridrer och paverkan pa utpekade vardeomraden. De
atgarder som ingar i lansplanen bedéms ocksa ha en mer negativ landskapspaverkan an
atgarder i nollalternativet. Detta gor att atgardsplanen bedoms som samre &n
nollalternativet avseende fokusomrade landskap.

Trafiksdkerhet

Nastan alla atgarder i bade atgéardsplan och nollalternativ innebéar forbéattringar avseende
trafiksdkerheten for motortrafikanter och/eller oskyddade trafikanter. Atgérdsplanen
bedoms dérfor som relativt likvdrdig med nollalternativet.

Andelar och relativ attraktivitet for kollektivtrafik, gang och cykel

Da det i atgdrdsplanen satsas mindre medel pa rena kollektivtrafik- och cykeldtgarder
bedoms planalternativet sammantaget som nagot samre &n nollalternativet avseende
fokusomrade kollektivtrafik, gdng och cykel.
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Tabell 18. Sammanfattande jimférelse av atgdrdsplanen mot nollalternativet avseende betydande miljépaverkan.

Fokusomrade Bedémning

Klimat
Halsa:
- Buller +
- Befolkning 0
- Luft 0
Landskap
Trafiksakerhet 0
Kollektivtrafik, gang och cykel

Sociala konsekvenser

Jamstalldhetsperspektiv

Av analysen ur ett jamstélldhetsperspektiv kan det sammantaget konstateras att bade
atgardsplanen och nollalternativet som helhet gar i positiv riktning utifran kunskap om
kvinnors resbeteenden och vérderingar i forhdllande till transportsystemet, och i
forsumbar eller negativ riktning nér det géller om kvinnor eller méans arbetsplatser nas.
Atgirdsplanen bedéms sammantaget som likvirdigt jamfért med nollalternativet
avseende Jamstdlldhetsperspektivet.

Barn, dldre och personer med funktionsnedsdttning

Bade atgédrdsplanen och nollalternativet bidrar generellt sett positivt till tillgangligheten
for barn, dldre och personer med funktionsnedsattning genom att flertalet atgarder avser
eller innehdller gang, cykel eller kollektivtrafik. I bada planerna satsas ungefar lika
mycket medel pa atgérder som gynnar barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning.

Socioekonomiska forutsattningar

Sammanfattningsvis kan konstateras att med hansyn till att manga atgarder inte kunnat
bedomas utifrdn socioekonomiska forutsattningar gar det inte att dra nagra sakra
slutsatser avseende skillnader mellan atgardsplanen och nollalternativet. De bed6ms,
utifran det underlag som finns sammantaget, som relativt likvardiga.

Generell tillginglighet

I atgardsplanen satsas relativt likvéardigt andel medel pa atgérder som gar i positiv
riktning avseende fokusomriadena "Medborgarnas resor” och “Tillgénglighet regionalt
och mellan linder”. Nér det giller "Naringslivets transporter” satsas 1 dtgdrdsplanen
ddremot nagot mer medel pa namngivna vagobjekt som gar i positiv riktning jamfort med
nollalternativet.

94



95 (103)

Avseende “Generell tillgdnglighet” dr det relevant att se de 6kade medlen 1 atgardsplanen
som en faktisk tillganglighetsforbattring. Nar det géller objektet vag 288 Gimo-Borstil
innebér det utformningsalternativ som ingdr i atgardsplanen minskade restider
ndringslivets transport, med en koppling till for lanets viktiga industrisatsningar.

Sammantaget bedoms darfor atgardsplanen som béttre dn nollalternativet, beroende pa en
mer positiv paverkan pa ndringslivets transporter.

Fokusomrade Bedomning
Jamstalldhet 0
Barn, dldre och personer med funktionsnedsattning 0
Socioekonomiska forutsattningar 0
Generell tillganglighet +

Slutsatser av bedémningarna

En 6vergripande slutsats ar att atgardsplanen dr relativt likvardig nollalternativet
avseende merparten av fokusomradena. Detta beror till stor del pa att 75 % av de satsade
medlen medlen i atgardsplanen ocksa ingar i nollalternativet, beroende pa att en stor
andel av atgdrderna har kommit langt i den fysiska planeringsprocessen eller ar
uppbundna i avtal och 6verenskommelser.

Den stora skiljelinjen mellan atgardsplan och nollalternativ géller klimat och landskap,
dar det ar tydligt att atgardsplanen i storre utstrackning leder i negativ riktning &n i
nollalternativet. Detta beror pa tvd faktorer: Atgirdsplanen omfattar en stérre satsning pa
namnsatta objekt p& bekostnad av atgirdsomraden. Atgirdsplanen omfattar ocksa
namnsatta objekt som innebar minskade restider for bil och storre landskapspaverkan,
jamfort med nollalternativet.

De generella utgangpunkter som har legat till grund for atgardsplanen ar att den satsning
pa namnsatta objekt som har paborjats ska fullféljas enligt principen lagt kort ligger. Pa
grund av de kostnadsokningar som har skett innebdr denna inriktning att en storre del av
planen omfattas av namnsatta objekt och att satsningarna pa atgardsomraden blir mindre.
Att de namnsatta objekten har 6kat i kostnad innebér inte i sig att den negativa paverkan
pa miljo blir storre, men det innebér att andra satsningar som kan bidra positivt till miljo
inte kan rymmas i planen. Detta innebar ocksa att mer medel i atgardsplanen ar upplasta,
vilket ocksa minskar majligheten att inom ramen for potter paverka utfallet i
genomforandet av planen.

Nastan alla namnsatta objekt ocksa atgarder for kollektivtrafik, gang och cykel. Detta ar

ett exempel pa hur man genom att arbeta med integrerade 16sningar for olika fardsatt
delvis kan motverka, eller mildra, en negativ betydande miljopaverkan.

95



96 (103)

9. Genomforande

Genomforandet av lansplanen dr i manga fall en frdga om samarbete. Darfor ar det av stor
vikt att Region Uppsala i egenskap av ldnsplaneuppréttare och alla samarbetsparter har
kunskap om varandras processer. Kommunerna och Trafikverket uppréttar delar av det
underlag som sedan utgor grunden for lansplanens planering och prioritering.

For att fa ett regionalt sammanhallet system for infrastrukturen ar det angeldget att
kommunerna medverkar till att de regionala och lokala transportndten sammanfogas. Det
betyder att for att fa full utvixling av atgdarderna pa det statliga vagnatet behovs i vissa mana
atgarder pa det kommunala vdgnatet. Det kan exempelvis handla om att férkorta restiderna
for regional kollektivtrafik genom nya linjedragningar som férutsétter att framkomligheten i
tatorterna forbéttras och pa sa satt mojliggor en total restidsforkortning.

9.1 Ansvarsrollerna i genomférandeprocessen
Nedan redogors for hur ansvarsrollerna ar fordelade i genomférandet av lansplanen.

Region Uppsala

Inom Region Uppsala dr det bade politiska namnder och olika forvaltningar som &r
inblandade i genomférandet av ldansplanen.

Regionfullmiktige

Regionfullmédktige beslutar om inriktningen och innehallet i lansplanen. Det sker en gang
per mandatperiod som f6ljd av att regeringen lagger fram en infrastrukturproposition och
den nationella planen samt lansplanerna revideras. Nar planen dr faststalld av
regionfullméktige reglerar den insatserna och atgarderna i den regionala infrastrukturen.

Regionstyrelsen
Regionstyrelsen beslutar om avsiktsforklaringar rérande objekt inom ldnsplanen och en
gang per mandatperiod fattas beslut att skicka in en reviderad lansplan till regeringen.

Trafik- och samhallsutvecklingsnamnden

Namnden ska varje ar i december, undantaget ar for framtagande av ny lansplan, fatta
beslut om genomférandeplanen fér kommande ar med utblick mot ytterligare sex ar.
Syftet med dessa arliga beslut &r att Region Uppsala och Trafikverket skall kunna géra
nya stallningstaganden om vilka atgarder som ska genomforas i transportsystemet. I takt
med att utredningsarbetet for olika brister framskrider 6kar kunskapen om kostnader och
dess effekter, vilket medfor att nya prioriteringar kan behéva genomforas.

Namnden beslutar om 6verenskommelser rérande infrastrukturobjekt inom lansplanen.

Trafik och samhalle
Den ansvarige forvaltningen, Trafik och samhdlle, dr ansvariga for framtagandet och
genomforandet av ldnsplanen.
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Trafikverket

Trafikverkets uppdrag ar att genomfora lansplanen. Trafikverket ar oftast den som
genomfor atgarderna, manga ganger i samarbete med kommuner da det kan vara
komplexa fragor som flera myndigheter och sakagare rader 6ver.

Det &r Trafikverket som fattar beslutet om att paborja den fysiska planeringen och att
byggstarta ett objekt. Det dr ocksa Trafikverket som fattar det formella beslutet om hur de
arliga medlen i potterna for statlig medfinansiering skall anvédndas. Prioriteringarna som
trafik- och samhallsutvecklingsnamnden arligen fattar beslut om behéver darfor ske i
dialog med Trafikverket.

Lanets kommuner

I genomférandet av lansplanen har lanets kommuner en nyckelroll i att bidra i arbetet
med AVS:er, vigplaner och i produktionsskede. Linsplanens genomférande angrédnsar
ofta mot den kommunala fysiska planeringen. Det kan medfora att berérd kommun méter
upp med atgarder for att inte fa felande lankar i infrastrukturplaneringen.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen har olika roller och ansvar i arbetet med att planera vagar och jarnvagar. De
bidrar till exempel med statliga planeringsunderlag och godkanner
miljokonsekvensbeskrivningar. Néar det géller lansplanen ger Lansstyrelsen i Uppsala ldan
rad i arbetet med att ta fram ldnsplaner och tillhandahaller statliga planeringsunderlag.

9.2 Genomfdrandeplanen

Genomforandeplanen beskriver infrastruktursatsningar som finansieras av nationell plan,
lansplan och Region Uppsala i egenskap av kollektivtrafiksmyndighet.
Genomférandeplanen revideras arligen med undantag for dret som en ny lansplan tas
fram da enbart en aktualisering genomfors.

I genomférandeplanen finns angivna atgéarder och tidsangivelser som méanga ganger
behover stammas av mot den pagaende samhallsplaneringen. Det finns ofta behov av
preciseringar via sérskilda AVS:er eller andra utredningar, innan slutlig planering och
genomforande kan bli aktuellt. Arligen ges kommunerna méjlighet till inspel av objekt
till genomférandeplanen.

Grundkriteriet for inspel till genomférandeplanen ér att objekten ligger 1dngs det statliga
vagnadtet, och som har en tydlig regional nytta. Uppsala ldns regionala utvecklingsarbete
forhaller sig till de nationella malen om miljo, folkhélsa, boende och byggande, klimat,
kulturmiljo, jamstéalldhet, friluftsliv samt de europeiska och nationella transportpolitiska
malen.

Arshjulet nedan beskriver den &rliga processen fér genomférandeplanen och Region
Uppsala uppmuntrar kommunerna att ha en flerarig planberedskap for objekt att spela in.
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Genomftrandeplanen antas Region
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Beslutet kommuniceras ut fill
kommunerna.

Figur 19: Arshjul fér genomférandeplanen Kdlla: Region Uppsala

10. Samverkansplattformar

Region Uppsalas samverkan med kommunerna sker pa politisk niva i regionalt forum och
i olika regionala samrad. Olika tjanstemannagrupperingar samverkar pa uppdrag av den
regionala ledningsgruppen (RLG).

10.1 Forum for fysisk planering (FFFP)

Forum for fysisk planering ar ett samverkansforum mellan tjanstepersoner i ldnets
kommuner, Trafikverket Region Ost, Linsstyrelsen Uppsala 1dn och Region Uppsala.
Forumet utgdr fran dialog samt informations- och kunskapsutbyte mellan parterna
gallande strategiska fragor som ror fysisk planering, samhaéllsplanering, infrastruktur samt
kollektivtrafik. Forumet dr en central del i genomférandeprocessen for lansplanens olika
delar, sdsom statlig medfinansiering och arbetet med AVS:er. Forumet ska bidra till att
medel i ldnsplanen anvénds i enlighet med dess mal och inriktning. Forumet ska ocksa
bidra till att atgarder enligt lansplanen samordnas med kommunernas och Region
Uppsalas atgarder och investeringar i infrastruktur.

10.2 Kommunsamrad

Utgangspunkt for kommunsamraden &r att samhaéllsplaneringen spelar en viktig roll for
att uppna héllbar regional utveckling. Syftet med samradet &r att pa politisk niva
diskutera regionala utvecklingsfragor av lokal karaktdr som har baring pa regionala
utvecklingsstrategin, trafikforsorjningsprogrammet och léansplanen for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan. Kommunsamraden genomférs med respektive
kommun en gang per ar under varen.

10.3 Kommunrundor

Kommunrundorna sker pa tjanstepersonniva och ar en uppfoljning av och dialog kring
genomforandeplanen for infrastruktursatsningar, beviljande och kommande objekt fér
statlig medfinansiering, kommunsamraden och gemensam planering av infrastruktur.
Rundorna genomfors med respektive kommun en gang per ar under hosten.
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11. Uppfdljning

Trafikverket ska fortlopande underratta Region Uppsala om status pa genomférandet av
atgarderna i lansplanen. Trafikverket ska ocksa redovisa till regeringen varje ar hur de
faststédllda lansplanerna genomférts. Kravet som stélls i forordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur &r att redovisningen ska ske “regionvis”, det
vill sdga motsvarande Trafikverkens regionala indelning, vilken kan innefatta flera lan
och dadrmed flera lansplaner. Den arliga redovisningen till regeringen skall omfatta
uppgifter om:

e Genomforda atgarder

e Uppnadda effekter

e Hur de nationella inriktningsmalen har uppfyllts
e Kostnader och anslagsforbrukning

Uppfoljningen av lansplanen har hittills fokuserat pa ekonomi, det vill sdga att folja
budgeten i projekten och att tilldelningen av medel till varje atgardsomrade &r
proportionerlig mot vad planen anger. Region Uppsala erhaller kvartalsvisa rapporter
frén Trafikverket Region Ost samt en rlig rapport om genomférandet av linsplanen.
Rapporteringen bestar dels av en sammanstéllning i form av en PM, dels en ekonomisk
redovisning i Excel-format som é&r strukturerad pa samma satt som léansplanen, det vill
sdga med samma rubriker.

Det dr en bekymmersam kostnadsutveckling for objekten i lansplanen vilket leder till att
det trdnger bort nya investeringar. I vissa fall har planeringsmognaden i objekten inte
varit fullt klarlagd, vilket lett till omfattande kostnadsokningar. Framférhandlade
l6sningar och kostnadsbilder, utan underbyggda kalkyler, medfor sannolikt automatiskt
fordyringar da de lagstyrda planldggningsprocesserna inte genomfors pa det satt de ar
avsedda

Region Uppsala anser att beslutade objekt ska omprovas vid férdndrade forutsattningar
som innebér en kostnadsokning pa mer dn 10 procent. Beslut gidllande omprovning fattas
av trafik- och samhaéllsutvecklingsndmnden.

Det &r av stor vikt att nya atgarder ar definierade och funktionerna ar beskrivna vid
framtagande av kalkyl. Hér finns ett gemensamt ansvar fér Region Uppsala som
lansplaneuppréttare, Trafikverket som underlagsansvarig och kommuner som deltagande
kravstdllare. Det dr angeldget att Region Uppsala foljer upp objektens kostnadsokningar
med mandat att ge direktiv till férandringar.

Det ar komplext att félja upp lansplanens faktiska genomférande och hur fordelningen ser
ut pa olika trafikslag eller steg i fyrstegsprincipen. For exempelvis atgérder med syfte att
oka trafiksédkerhet &r det inte alltid helt enkelt att hérleda vilket fardsétts attraktivitet som
framjas mest. Satsningar pa mittseparering och trafiksakerhetsatgarder ckar
trafiksdkerheten for biltrafik. I de fall dar hastighetsstandarden sénks blir klimatpaverkan
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lagre, eftersom lagre hastighet ger ldagre utslapp av koldioxid. Ofta innebar satsning pa
mittseparering hojda hastighetsgranser och denna trafiksdkerhetsatgédrd ger da kortare
restider och leder till fortsatt och 6kat bilresande. Andra exempel pa atgarder som inte dr
mojliga att direkt hérleda till visst trafikslag eller steg i fyrstegsprincipen ar
sidoomradesatgarder, som torde avse atgarder som framjar biltrafik, och atgarder for
saker passage, framjar oskyddade trafikanter (gaende och cyklister).

Som ett komplement till Trafikverkets uppféljning av lansplanen &mnar Region Uppsala
att arligen ta fram ett lansplanebokslut som redovisar arbetet med maluppfyllnad och
atgardsplanen. Lansplanebokslutet blir ett konkret sétt for bade tjanstepersoner och
politiker att f6lja arbetet med lansplanen. Med bokslutet kommer det ocksa ges mojlighet
att jamfora Uppsala lans utveckling med andra ldn i Sverige.

12. Utvardering och revidering

En ldnsplan géller i tolv ar, men revideras vanligtvis vart fjarde ar efter direktiv fran
regeringen. Det dr Region Uppsala i egenskap av lansplaneuppréttare som enligt lagen
(2010:630) om regionalt utvecklingsansvar och férordningen (1997:263) om lansplaner
for regional transportinfrastruktur, ska upprétta och faststélla ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur.

13. Bilagor
Bilaga 1: PM Brister och behov
Bilaga 2: Planinriktningar till remissversion

Bilaga 3: Hallbarhetsbedémning
Bilaga 4: Sérskild sammanstdllning
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15. Ordlista

Bytespunkt
Bytespunkt &r ett begrepp som aterfinns i flera av malen och de strategiska inriktningarna
for lansplanen. Ett arbete pagar med att definiera begreppet bytespunkt.

Cykelbarhet

Det ar inte mojligt att bygga ny gang- och cykelvag langs alla strackor i det regionala
cykelvagnatet pa kort sikt. I stéllet blir en viktig efterstravan att skapa storre cykelbarhet
langs med cykelvdagnétet. Med cykelbarhet menas att det skapas mdjligheter for att cykla,
utan att nodvéandigtvis vara en fullgod gang- och cykelvag eller med gena kopplingar. En
16sning kan vara att anvdnda det parallella och lagtrafikerade vagnatet och nyttja det for
att skapa cykelbarhet mellan exempelvis titorter. En viktig forutsattning for na en
cykelbarhet ldngs det regionala cykelvagnatet &r att det finns en tydlig skyltning och
vdgvisning pa de vagar som ska anvandas.

Hallbara transporter

Med hallbara transporter avses i detta dokument de mest energismarta transportslagen
som dr kollektivtrafik, cykel och gang. Hallbara transportlosningar kan dock omfatta
mera, till exempel kombinationer av l6sningar som &r mera hallbara dn andra. Det kan
exempelvis innebdra samakning i bil till en bytespunkt for att resa vidare med
kollektivtrafiken.

Nytta, lokal

Den lokala nyttan gynnar och avgransas inom den aktuella kommunen. Det kan
exempelvis vara gang- och cykelvagar av lokal karaktar mellan bostadsomraden eller till
fritidsanldggningar och som inte knyter an mot det regionala vdgnétet. Det bidrar till en
héllbar tillvaxt och béttre levnadsvillkor for kommuninvanarna.

Nytta, regional

Den regionala nyttan &r en viktig ldnk mellan den lokala och nationella nyttan. Det kan
exempelvis vara gang- och cykelvagar av regional karaktar mellan viktiga malpunkter
sasom sjukhus och kollektivtrafikens bytespunkter. Det bidrar till en hallbar tillvdaxt och
béttre levnadsvillkor for lansinvanarna.

Restidskvot

Ett matt pa kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen. Restiden for kollektivtrafik
delas med restiden foér bil for en given stricka. Ar restiden densamma blir kvoten 1, &r
restiden for kollektivtrafik langre &n med bil blir den storre &n 1. Ett schablontal &r att
kollektivtrafikens konkurrenskraft ar tillrackligt god om kvoten ar hégst 1,5. Det vill sdga
om restiden med bil & 30 minuter dr den 45 minuter med kollektivtrafik.

Tierpsmodellen

Ett alternativ till etablering av kommunal cykelvag utefter statlig vag i de fall atgarden &r
av sadan karaktér att den inte kommer att prioriteras i genomférandeplanen for lansplan.
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Tierpsmodellen gor det mojligt for kommunen att fa till ett genomférande i nartid.
Kommunen finansierar atgarden och i vissa fall kan det vara beréttigat med statlig
medfinansiering.

Atgérden méste kunna genomféras som typfall 1, vilket innebér att &tgérden &r liten och
okomplicerad samt att eventuell markatkomst ar frivillig. Ingen vagplan behover tas fram.
I vissa fall kan det bli aktuellt med ett bevakningsuppdrag, vilket innebér att Trafikverket
utéver viss tillsyn pa genomférandet.

Tiden fran uppgorelse med markéagare till fardig cykelvag ligger uppskattningsvis pa
cirka ett ar.

Tillganglighet

Den byggda miljon ska utformas pa ett sadant sétt att sd manga som mojligt, oavsett
funktionsnedsattning eller full rorlighet, ska kunna anvénda och orientera sig i samhallet.
Tillgdnglighet ska syfta till att den fysiska miljon gar att nyttja pa lika villkor for alla.

Arsmedeldygnstrafik - ADT
Ar det under ett &r genomsnittliga trafikflédet per dygn métt som fordon per dygn,
axelpar per dygn eller gdende och cyklister per dygn.

Atgérdsvalsstudie - AVS
Det forsta steget i planeringsprocessen. Atgirdsvalsstudiens metodik ar utformad i syfte
att vara ett verktyg for att sdkerstdlla att fyrstegsprincipen anvénds.

Forma
. Préva inriktning
Initiera T ! tankbara och

l&sningar rekommendera
atgérder

Flexibel och situationsanpassad, kunskap- och dialogbaserad studie med tydlig
dokumentation.

Figur 20: Metodik fér AVS-genomférande Kélla: Trafikverket

Figuren sammanfattar arbetsgangen i en atgardsvalsstudie. Resultaten kan innebéra
atgarder som kraver fysisk planering enligt gallande lagstiftning. Men det kan ocksa
innebar en mangd olika typer av atgarder beroende pa hur bristerna i transportsystemet
ser ut och vilka aktorer som ar delaktiga och har en roll i att dtgdrda bristerna.
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