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Karta 1. Hamnens projektomrade markerat med rod streckad linje. | nuldgesanalysen har dven ett stérre ndromrdde analyserats. Avgrdnsningen pa det
omradet har varierat nagot beroende av vilken fraga som hanterats. Bla streckad linje i kartan ovan fdr representera det utredningsomrdde som ndmns
framover i dokumentet.




Vikten av att utga ifran platsens forutsattningar

Det dr grundldggande inom stadsplanering att utga ifrdn platsens férutsdttningar, i varje
projekt. Genom att forsta hur platsen utvecklats 6ver tid och vilka planeringsprinciper

som varit rddande, kan nuvarande funktioner och gestaltning bli tydlig. Samtidigt kan ett
medvetet arbete ske kring att dtgdirda identifierade brister samt bevara och forstérka unika

vdrden.

For manga av de hallbarhetsmal som ar
radande, internationellt, nationellt,
regionalt och i Enkoping, sa ar
omhadndertagandet av befintliga strukturer
och resurser nyckeln till ett effektivt
stadsbyggande.

Det mest hallbara vi kan gora ar att inte bygga
nytt pa ny mark da stora resurser kravs inom
bygg- och fastighetsbranschen. Branschen star

for hela 20% av landets totala koldioxidutslapp.

Nar ett omrade ska omvandlas ar det darfor
viktigt att analysera vilken infrastruktur och
eventuell bebyggelse som kan nyttjas till nya
andamal. Till detta hor dven att varna och
bevara aldre och kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse som skapar arsringar i staden och
vittnar om tider som varit.

Nar det galler infrastruktur som vagar, vatten-
och avlopp och energi ar det viktigt att ta
vara pa de investeringar som redan ar gjorda
och anpassa den nya stadsdelen till dessa
strukturer i sa stor utstrackning som majligt.
Det kan handla om att dimensionera om
befintliga gator for att skapa plats for gang-
och cykelvag inom befintlig vagbredd istallet
for att bygga en ny parallellt.

For grundstrukturer som grénska och
vatten finns stora varden om man kan

ta tillvara pa det befintliga. Uppvuxen
gronska bidrar till exempel med l6vskugga,
bindande av koldioxid, vattenhantering och
upplevelsevarden. Det ar varden som tar
manga ar att skapa genom nyplantering.
Rening och magasinering av vatten blir
mest effektiv genom att nyttja de naturliga
ldgpunkterna pa platsen och inte behéva
bygga tekniska losningar.

Sist men inte minst dr det viktigt att forsta
platsen ur dess invanares och besdkares
perspektiv. Staden dar hem for manga och
genom att forsta hur manniskor ror sig och
upplever platsen idag kan vi skapa annu battre
livsmiljoer i framtiden.

For att beskriva alla dessa varden

och foérutsattningar har kommunens
interna experter tillsammans tagit fram
denna nuldgesanalys. Medverkande
forvaltningar har varit Miljé- och
samhallsbyggnadsforvaltningen,
Teknik- och serviceférvaltningen,
Kommunledningsférvaltningen och
Upplevelseforvaltningen.



Enkopings hamn - grundforutsattningar

For att beskriva Hamnens platsspecifika forutsdttningar behéver vi blicka tillbaka pa
markhistoriken da topografi och geologiska egenskaper bokstavligt talat ér den grund som

projektet behédver std pa.

Hamnen i Enkoping ar en viktig plats i
staden, bade historiskt, idag och i framtiden.
Det var har, i motet mellan Malaren och
Enkopingsasen, som den medeltida staden
Enkoping vaxte fram. Under tidig medeltid
nadde Malarviken anda upp till Stora torget
och Malaren var en viktig transportvag

for handelsvaror. Pa de tidigaste kartorna
omnamns viken som “Stadsviken”. Under
seklens lopp forlorade staden dock sin
sjokontakt allteftersom Stadsviken blev
grundare, framst pa grund av landhdjningen
och sedimentation i Enkdpingsan. Vikens
nordligaste inre delar, som motsvarar dagens
hamnomrade, 6vergick istallet i en allt
grundare vatmark, och slutligen en laglant
fuktig angs- och betesmark.

Denna naturliga process, skapad av
landhdjning och landskapets naturliga
utveckling, innebar att ett lager gyttjelera

har avlagrats ovanpa de maktiga lagren av
postglacial lera (leran som avsattes direkt efter
senaste istiden). En del ursprunglig gyttjelera
har troligen tunnats ut pa grund av oxidering
av det organiska innehdllet. Andock &r detta
en viktig forutsattning i det fortsatta arbetet
med Hamnen da gyttjeleran kan innehalla
sulfidamnen som vid kontakt med syre skapar
metallutfallning som férsurar mark- och

ytvatten samt kan skapa korrosionsproblem.
Allra bast ar det att [amna sulfiddmnen ordrda
i marken, men behover den schaktas upp
kravs sannolikt fororeningssakrad deponi av
massorna. Las mer om detta i Miljoteknisk
utredning — Hamnomrdadet (Rejlers 26-03-20).

Hamnens befintliga verksamheter ar

anlagda pa fyllnadsmassor placerade pa

den tidigare sjobotten och vatmarken med
sina maktiga lerlager. Den historiskt tidiga
hamnverksamheten var begransad till
astranderna och smala remsor av fastare mark
som hade fyllts upp. Utfyllnaden av omradet
fortsatte under 1900-talet med allt storre

ytor pa dns Ostra sida for att maojliggora for
nya industrier och verksamheter. Men den
underliggande lerans egenskaper innebar
idag och i framtiden risker for sattningar

med bristfallig barighet och hallfasthet vid
byggnation. Detta avspeglar sig i omradet
redan nu da flera byggnader och kajer

har sattningsproblematik. For att kunna
bygga nytt kravs sarskild och platsspecifik
grundlaggningsteknik. Detta har utretts sarskilt
i Geotekniskt PM (Rejlers 26-03-26).

Mot bakgrund av att omradet primart
varit en plats for industrier och
verksamheter ar markféroreningar en viktig



planeringsférutsattning for Hamnen.For att
fa en tidig bild av féroreningssituationen

i omradet har en miljéteknisk utredning
genomforts. Las Miljbteknisk utredning —
Hamnomradet (Rejlers 26-03-20).

En annan geologisk viktig forutsattning

i omradet ar dricksvattenmagasinet som
skapades nar Enkopingsasen bildades efter
den senaste istiden. Den har historiskt varit
viktig for stadens utveckling och invanare

och ar idag var storsta dricksvattenkalla i
kommunen. Vattentakten i Klosterparken

ar darfor avgoérande for kommunens
dricksvattenforsorjning och ska skyddas mot
negativ paverkan. For att sdakerstalla detta
finns ett antal foreskrifter beslutade i taktens
vattenskyddsforeskrifter. Kommunens vatten-
och avloppsavdelning har dessutom tagit fram
en sarbarhetsanalys for grundvattentaktens
forutsattningar utifran de geologiska
forhallanden som finns under Enkdpings stad
och i Enkopingsasens naromrade. For att fa en
bild av hur en omvandling av Hamnen behdver
genomfdras for att sakra dricksvattentaktens
funktion och kvalitet har en riskbedomning
tagits fram baserad pa denna kunskap. Las
Riskbedémning grundvatten, Enképings Hamn
(Tyréns 26-03-27).

Sist, men inte minst, ar omradets topografi
en avgorande forutsattning for Hamnens
utveckling. Omradet ligger inom stadens
topografiskt allra lagst belagna delar.
Marken ligger mellan ca 1,0 och 2,5

meter 6ver havet, medan Malarens
normalvattenstand ar 0,86 meter dver
havet (enligt hojdsystem RH 2000). Utifran

klimatférandringarnas effekt pa Malarens
vattennivaer och de nederbérdsmangder
som nutida skyfall och ihdllande regn kan
orsaka, finns langsiktig dversvamningsrisk

i omradet. Lansstyrelserna runt Malaren

har utifran nuvarande kunskapslage

beslutat om gemensamma riktlinjer for

lagsta grundlaggningsniva till 2,7 meter

over havet (RH 2000). Hela projektomradet
ligger alltsa under den niva dar det anses
lampligt med sammanhallen bebyggelse
eller samhallskritiska funktioner. Under 1,5
meter 6ver havet anses inte bebyggelse

vara lamplig 6verhuvudtaget. For att vi ska
kunna bygga nagonting nytt i Hamnen sa
behover klimatanpassningsatgarder vidtas,
detta har utretts i Oversvimningsutredning fér
Enkopings hamn (WRS 26-03-04). Slutsatsen ar
att omfattande atgarder kravs, till exempel att
hoja marken i snitt 1 meter, bade for att skydda
dagens bebyggelse och for att klimatsakra ny
bebyggelse.

Forutsattningarna for omvandling av omradet
ar alltsa beroende av markforutsattningar och
markanvandningshistoriken pa ett mycket
patagligt satt. De fyra tekniska utredningarna
pekar tydligt pa att vi har speciella och
utmanande férutsattningar att ta hansyn

till. Dessa kommer stélla sarskilda krav pa
bade noggranna utredningar och specifika
byggtekniker framat. Det i sin tur skapar
ekonomiska konsekvenser for projektets
genomfdrbarhet. Dessa fragor tillsammans
med de medskick som aterfinns i detta
dokument blir viktiga utgangspunkter i ett
fortsatt arbete med Hamnen.
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Livsmiljo
Detta malomrdde tar avstamp i den svenska arkitekturpolitiken om en Gestaltad livsmiljé.
Det handlar om hur arkitektur, form och design kan férdndra samhdillet och hjdilpa oss

mota samhdllsutmaningar. Det dr ocksd inom malomrédet livsmiljé som de sociala
hadllbarhetsfragorna dterfinns.

Bostader | det storre utredningsomradet ar majoriteten
av bostaderna flerbostadshus, precis som i
tatorten som helhet. Andelen flerbostadshus
ar dock storre i utredningsomradet, 79 %,
jamforat med tatortens 67 %. | tatorten ar

det istallet betydligt storre andel smahus

an i utredningsomradet, medan det i
utredningsomradet ar betydligt storre andel
specialbostader an i tatorten som helhet. Det
beror pa Kryddgardens omsorgsboende.

_ Aven férdelningen av upplételseformer

Inom projektomradet och det storre
utredningsomrddet, som bland annat omfattar
stadsdelen centrum, bor idag 3277 personer
(2024-12-31). I sjalva projektomradet finns
dock endast 86 boende (2024-12-31), vilket ar
naturligt med tanke pa omradets industriella
karaktar och historik.

Stadsdelen Centrum med NYKO | 2535 skiljer sig ndgot at frén resten av titorten.
101120 och 101180 bortraknade . a . .
| utredningsomradet ar bostadsratt den
107210 173 . o
107220 ” vanligaste upplatelseformen, medan
107220 5 hyresratten ar vanligast i hela tatorten. Det ar
ocksa en avsevart lagre andel aganderatter i
107230 O d . od .. . h | .
T 0 utredningsomrddet an i hela tatorten.
104360 104 o . N
104350 180 Om man i projektomradet sku.IIe vilja
104100 220 komplettera bostadsutbudet i centrum
104110 31 skulle man behova bygga framst smahus i
104220 0 aganderattsform och hyresratter.
104210 0
Totalt i utedningsomradet 3277

Figur 1. Antal boende i olika NYKO-omrdden. Fér geografisk koppling se
karta 2.
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m Uppgift saknas
m Specialbostad, dvriga hus
W Flerbostadshus

m Smihus

Utredningsomradet Enkiping tatort

Uppléatelseformer

——— &G — 199

80% 726

m Okand (Uppgift saknas)
m Hyresratt
m Bostadsratt

m Aganderatt

— 88

Utredningsom radet Enkiéping tétort

Figur 2-3. Upplatelseform och hustyp i utredningsomrddet respektive
hela tdtorten.

Demografisk analys

Befolkningen i utredningsomradet har olika
forutsattningar nar det galler dlder, ursprung
och socioekonomiska forutsattningar, vilket
paverkar behoven i staden. Nedan foljer
darfor en demografisk analys. Observera att

i stadsdelen Centrum finns omsorgsboendet
Kryddgarden som paverkar delar av analysen
mer an andra, exempelvis sysselsattning och
bostadsformer.
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Aldrar

Figur 4 visar hur aldersstrukturen ser ut for
befolkningen i utredningsomradet jamfort
med hela Enkoping tatort. | utredningsomradet
finns en storre andel dldre an i tatorten,

och en mindre andel personer upp till

60 ar. Utredningsomradet har generellt

en aldre befolkning an hela tatorten. Nar
Kryddgardens omsorgsboende undantas fran
utredningsomrddet dandras aldersprofilen
nagot, men inte sarskilt mycket.

Fodelseland

| utredningsomradet dr 87 % av befolkningen
fodda i Sverige. Detta kan jamféras med
tatorten som helhet, dar 76 % av befolkningen
ar fodda i Sverige. Det dr alltsa en relativt hog
andel svenskfédda invdnare i omradet. Av de i
utredningsomradet som inte ar fodda i Sverige
ar Finland storsta fodelseland, darefter Syrien
och Irak.

Ekonomisk standard

Personer som lever i ldg ekonomisk standard
aterfinns i hushall vars ekonomiska standard ar
mindre an 60% av medianvardet for riket.

| utredningsomrddet lever 14% av
befolkningen i ett hushall som har lag
ekonomisk standard, att jamfora med hela
tatorten dar 22% har samma forutsattningar.
Mattet ar relativt och visar alltsa hur
ekonomiska standarden ar i jamforelse med
riket. Ibland anvands istallet det absoluta
mattet Idg inkomststandard for att urskilja
hushall vars disponibla inkomst inte racker

for att betala nédvandiga omkostnader. |
utredningsomradet ingar 3 % av befolkningen i
hushall med lag inkomststandard, jamfoért med
tatortens 5 %.
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Karta 2. NYKO-omrdaden i Hamnen med omnejd. Det dir detta omrdde som analyserats i det utredingsomrade som ndmns i detta avsnitt.

Aldrar i utredningsomradet jamfort med hela kommunen

80 500
70

60 400
50 ! 300
40

30 200
20 ‘ | .
o i Tl

o I 5

QArd 4r8 Ar12 16 20 24 28 32 36 40 44 48 52 56 60 64 68 72 76 80 84 88 92 96 100
ar ar ar Ar ar &r ar Ar ar Ar Ar Ar ar Ar ar ar ar Ar Ar ar ar ar +
ar

mm Utredningsomradet  =—Hela titorten

Figur 4. Aldersfordelning i utredningsomrddet jamfért med hela Enkdping tétort.
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Bada dessa tva matt pekar at samma hall, att
en mindre andel i utredningsomradet ar i en
utsatt ekonomisk sits jamfort med tatorten
som helhet.

Utbildningsniva

Utbildningsnivan skiljer sig enbart marginellt i
utredningsomradet jamfort med hela tatorten.
Nagot fler har gymnasial tvaarig utbildning
som hogsta utbildning i utredningsomradet an
i tatorten.

Sysselsdttning

| utredningsomrddet dr det en avsevart

lagre sysselsattningsgrad an i tatorten som
helhet. Det beror pa att befolkningen i
utredningsomradet ar dldre an i tatorten
som helhet. Andelen pensiondrer i
utredningsomradet ar nastan dubbel sa

stor som i tatorten som helhet. Man kan
ocksa se en nagot lagre arbetsloshet och
sjukskrivningsgrad i utredningsomradet, vilka
sannolikt bada ar en konsekvens av en hogre
andel pensiondrer i befolkningen.

Trangboddhet

| Sverige anvands olika matt for att avgora
trangboddhet. Har tittar vi pa Boverkets matt
"norm 2" och "norm 3"

Vid norm 2 satts gransen for trangboddhet
vid hégst tvd personer per rum, exklusive

kék och vardagsrum. Har har valt att inte

se singelhushall i en enrumslagenhet som
trangbodda. Enligt norm 2 ar 8 % av hushallen
i flerbostadshus i utredningsomradet
trdngbodda, att jamféra med 20 % i hela
tatorten.
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Norm 3 innebar att det férutom kék och
vardagsrum ska finnas mdjlighet att ge varje
hushdllsmedlem ett eget rum, utom makar/
partners, som antas dela sovrum. Aven hiar

har vi valt att inte se singelhushall i en
enrumslagenhet som trangbodda. Enligt
norm 3 ar 13 % av hushallen i flerbostadshus i
utredningsomradet trdngbodda, jamfért med
29 % i tatorten.

Oavsett anvandning av norm 2 eller 3 ser vi
att utredningsomradet ar avsevart mindre
trangbott dn tatorten som helhet.

Uppsala regions sociala kompass

2022 tog Region Uppsala fram en social
kompass for hela regionen. | denna kompass
definieras centrum (som ar storsta delen av vart
utredningsomrade) som ett gult omrade, se
karta 3. Det innebar 1dg andel eftergymnasial
utbildning, hégt ohadlsotal och hog andel dldre
befolkning. Under 2026 kommer en ny social
kompass tas fram.

Boverkets segregationsbarometer
Enligt boverkets segregationsbarometer
ar utredningsomradet i huvudsak ett
socioekonomiskt blandat omrade.



Individers hogsta utbildningsniva

LI

Utredningsomradet Hela tatorten
W Ingér ejiutbildningsregistret
m Uppgift saknas
W Forzskarutbildning
= Eftergymnasial utbildning 3 ir eller lingre (exkL. forskarutbildning) Karta 3. Enképings stadsdelar i den sociala kompassen 2022. Gul grupp bestdr
W Eftergymnasial utbildning kortare &n 3 & till stérsta del av centrala staden. Utmdrkande fér gruppen dr betydligt hégre
m Gymnasial utbildning 3 &r ohdilsotal, arbetsloshet och andel ekonomiskt bistand, kombinerat med den
W Gymnasial utbildning hogst 2-4rig dldsta befolkningen. Kdlla: Region Uppsala.

m Forgymnasial utbildning 8 4r
W Forgymnasial utbildning kortare &n 9 ar

Figur 5. Utbildningsniva inom tétorten i stort och Hamnens utrednings-
omrdde.

Sysselsattning inom tatorten i stort och Hamnens utredningsomrade

Enkdping | Enképing | Utrednings- | Utrednings-
tatort tatort omradet omradet (andel)
(andel)

Sysselsatt 12 666 62% 1435 50%

Arbetslds 895 4% 58 2%

Studerande 461 2% A7 2%

Pensionér 4 983 24% 1179 41%

Sjuk 549 3% 68 2%

Ovrigt 922 5% 84 3%

Figur 6. Sysselsdttning inom tdtorten i stort och Hamnens utredningsomrade.
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Bebyggelsestruktur

For att beskriva Hamnens bebyggelstruktur
och fysiska kopplingar till sin omgivning

har en sa kallad Lynch-analys genomforts.
Analysmetoden dr framtagen av den
amerikanska stadsplaneraren Kevin Lynch som
i sin bok The image of the city (1960) lanserade
en metod for att beskriva fem nyckelelement
som gor att vi manniskor kan skapa mentala
kartor av stadsmiljoer. Det ar denna
orienterbarhet och lasbarhet som paverkar hur
val vi trivs i olika miljoer.

1. Strak

Det forsta elementet ar strak vilket definieras
som gator, gangvagar, cykelvagar, stigar och
sjalvskapade inofficiella strak.

| bebyggelsestrukturen i den centrala

staden finns ett valutvecklat natverk av

strak for biltrafik och gang och cykel. |
rutnatsstaden I6per gatorna parallellt och
forbinder de olika kvarteren med varandra.

Ur ett fotgangarperspektiv ar Kungsgatan,
Kyrkogatan, Torggatan och Kallgatan sarskilt
viktiga da de omger Stora Torget och erbjuder
service. De gatorna binder dven samman
viktiga malpunkter med varandra, till exempel
kollektivtrafiknoden Gustav Adolfs plan,
Westerlundska gymnasiet, Korsangsfaltet, Joar
Bla och Kyrkbacken.

Utover de strak som bjuds inom rutnatsstaden
|6per flera viktiga rekreationsstrak forbi

och till viss del igenom Hamnen. | nordvast
|6per A-promenaden som binder samman
Klosterparken, Dromparken och vidare
Idétradgdrdarna pa Munksundet. Detta grona
gang- och cykelstrak ar mycket uppskattat

av Enkopings invanare och besdkare. Nar
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straket kommer in i Hamnen I6per det bade
genom Klosterparken och parallellt med
Enkopingsan. Dar straket moter Nydangsvagen
och batklubben ESS kan man ta sig vidare mot
Lasarettet och gronomradet Grongarn/Dyarna.

I nordost ligger Korsangsfaltet som dven

det bjuder pa manga och gréna gang- och
cykelstrak som leder vidare till stadens

Ostra stadsdelar som Korsangen, Fanna och
Bergvreten. Bristen pa gang- och cykelstrak
som forbinder an med Korsangsfaltet har
identifierats i grannprojektet Plantskolan som
innefattar omradet dar Coop, Systembolaget
och Kompassen ar lokaliserat.

Utover dessa dvergripande stadsstrak

finns vissa promenadstrak inom sjalva
Hamnomrddet. Dessa far nog anses vara av
bristande karaktar, sarskilt pa den 6stra sidan
av an dar straken bestar av smala trottoarer
omgardade av inhdagnande industrier och
verksamheter. Det starkaste straket ar det som
leder vidare till Bredsand och Malaren i soder.

Da Enkdpingsan rinner genom staden ar
broforbindelser viktiga for rorelsestraken.
Kungsbron ar huvudforbindelsen fér samtliga
trafikslag och en huvudled i staden. For
promenadstraken i naromradet ar bron vid
Strémparterren och Joar Bla viktig samt den
mindre bron vid Biblioteket. | projektomradet
kopplas Ostra och vastra sidan av an ihop

med en gang- och cykelbro i héjd med
Munksundsgatan/Eriksgatan. | dvrigt finns inga
mojligheter att korsa an i hamnomradet, detta
med hansyn till den battrafik som tar sig in till
smabdtshamnen och gasthamnen.
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2. Barridrer

En barridr definieras som granser som skiljer
olika omraden at, t.ex. ett vattendrag, jarnvag
eller mur. Det kan vara fysisk omajligt att ta sig
forbi en barrér, men den kan ocksa vara mental.

Som beskrivet ovan far Enkdpingsan anses vara
en barriar for rorelser mellan den Ostra och
vastra sidan om vattnet. Samtidigt erbjuder
farleden en koppling mellan staden och
Malaren. Kopplat till batverksamheten finns
vissa barriareffekter kring batférvaringshusen

i vaster. Omradet ar inte fysiskt inhdagnat eller
avstangt men upplevelsen pa platsen ar att
omradet ar privat och man vet inte om man
far/kan ta sig igenom.

| vaster har ytterligare en barridr identifierats
i anslutning till Enképings lasarett och det
utgors av en markant nivaskillnad och ett
staket som gor att man inte korsar omradet
utan blir tvungen att ga runt.

De storsta utmaningarna nar det handlar om
barridrer aterfinns i projektomradets 6stra
delar. Detta pa grund av omradets industriella
karaktar med storskaliga verksamheter som
kraftvarmeverk och avloppsreningsverk,

silo, aterbruk m.m. Samtliga av dessa
verksamheter ar inhagnade vilket innebar

att de enda tillgangliga straken ar delar av
Kaptensgatan och Magasinsgatan. Den norra
delen av Magasinsgatan och vastra delen

av Kaptensgatan ligger dock inom inhagnat
omrade for kraftvarmeverket. Féljer man
kajen pa Ostra sidan av Enkdpingsan forbi
Hamnmagasinen och langre séderut kommer
man bara till Kaptensgatans forlangning innan
man mots av ett staket. Pa det stora hela kan

konstateras att industriomradet i 6ster endast
besoks av de som har ett drende i omradet.
Promenadstrak saknar pa den 6stra sidan

av an, med undantag for de kopplingar som
finns soderut till cykelvagen till Bredsand. Nar
man ska ta sig mellan Hamnen och den 6vriga
stadskarnan kan Agatan och Ostra Ringgatan
upplevas som barridrer pa grund av sin hoga
trafikering och relativt fa passager for gang och
cykel.

3-4. Omraden och malpunkter
Omraden definieras av att ha en enhetlig
karaktar, t.ex. bostadsomraden, kommersiella
omraden eller en viss bebyggelsekaraktar.
Malpunkter utgors av viktiga korsningar eller
platser dar aktiviteter koncentreras.

Hamnen far idag ses som ett industriomrade
med vissa publika och omtyckta inslag

i anslutning till Enkopingsan, som
Hamnmagasinet, gasthamnen, stallplatser,
smabatshamn och Klosterparken.

I norr och direkt angransande Hamnen ligger
rutnatsstaden och Enképings centrum. Med

sin blandade bebyggelse och langa historia
innehaller omradet manga olika funktioner
som bostader, handel, service, kultur och ngjen.
Aven om Enkdping &r en liten stad i férhdllande
till sina grannar Stockholm, Uppsala och
Vasteras finns en identitet och folkliv i stadens
centrum, dven om manga skulle 6nska ett
betydligt storre utbud.

| vdster omges Hamnen av fina rekreativa
gronomraden som Grongarn och Dyarna.
Det ar ett omrade som kommunen utvecklat
under de senaste dren. Omradet bestar av en



asmiljé och en laglant vdtmark. Over dsens
varierade topografi och rika skogsmiljo |6per
manga promenadstrak och over Dyarna
finns ett valutvecklat system av spanger och
utsiktsplatser.

Vid asens fot ligger Enkdpings Lasarett

som utgor stadens stora vardinrattning.
Verksamheten &r fordelad i flera olika
byggnader och har ett finmaskigt internt
gatunat med parkeringsplatser i anslutning
till entréer. Vid lasarettet finns dven en
storre busshallplats for saval regionbussar
som stadsbussar. Lasarettet utgor en stor
arbetsplats med manga inpendlande anstallda.
Region Uppsala planerar for att utoka
verksamheten och bygga om/till Lasarettet.

Pa andra sidan Kungsgatan aterfinns ett
omrade som innehaller bade vardefulla
parkomraden, idrottsomrade i form av
Enavallen, Joar Bla med bibliotek samt det
nya kommunhuset som kommer vara inflyttat
i april 2026. Tack vare omradets manga
malpunkter ar det valbesokt av en bred
malgrupp.

| 6ster ligger Korsangsfalten och Westerlundska
gymnasiet. Det senare ar kommunens
nybyggda gymnaiseskola med plats for ca 1600
elever i den nya byggnaden. Gymnasieskolan
ar en viktig motesplats och har blivit ett
landmarke langs Kungsgatan som bade bidrar
till folkliv och estetik.

Oster om den nya skolan breder Korsingsfilten
ut sig med sitt utbud av idrotts- och
rekreationsaktiviteter. | omradet finns
Idrottshus, tva ishallar, Pepparrotsbadet och
utomhusanlaggningar for fotboll, rugby,

17

friidrott, skatepark, hinderbana med mera.
Genom omradet |0per ett antal viktiga gang-
och cykelstrak som forbinder stadens olika
delar med varandra.

Mellan stadskarnan, hamnen och
Korsangsfalten ligger ett handelsomrade
som kallas Plantskolan. Det innehaller idag
Stora Coop, Systembolaget, Glasmasteri,
korskola, gymnasiets restaurangprogram och
Kompassen som ar Enakyrkans samlingsplats
samt konferens- och hotellanlaggning. Sedan
ett par ar tillbaka pagar en planering for

att omvandla omradet med nya bostader,
verksamheter, parkmiljoer och rorelsestrak.
Ambitionen ar att bibehalla viktiga
handelsfunktioner samtidigt som upplevelsen
av omradet forbattras. Det ar framforallt
otrygghet och brister i trafiksakerhet for
gangtrafikanter och cyklister som behover
atgardas.

5. Landmadrken

Landmarken ar framtradande byggnader eller
objekt som ar latta att kanna igen och navigera
sig mot. Landmarken som identifierats inom
omradet dr: Hamnverken, Hamnmagasinet,
silon samt ett nybyggt hus i korsningen
Kryddgardsgatan/Agatan.

| 6ster utmarker sig Westerlundska gymnasiet,
Idrottshuset och de tre 13-vaningshusen pa
Sadelmakaren som karaktaristiska byggnader.
| rutnatsstaden finns flera viktiga landmarken,
nagra sarskilda att namna ar Stora Torget,
Paus-huset och Westerlundska garden.

| vaster utgors flera landmarken av
parkmiljoer: Munksundskallan med sitt
karaktaristiska pumphus, Dromparken som
blivit byggnadsminne och Strémparterrens




allén samt Grongarnsasen. Byggnader och
byggnadsverk som ocksa bidrar till karaktar
och igenkanning ar nya Kommunhuset,
Enavallen med entré och Joar Bla.

Funktioner och narhet

Lynch-analysen ger oss en bra beskrivning
av vilka funktioner som finns i Hamnens
naromrade. Just narheten ar en férutsattning
som vi valt att studera mer i detalj i detta
avsnitt.

Enligt Citylab, ett planeringsstdd for hallbarhet
inom stadsutveckling, anses ett avstand pa

1 km skapa en funktionell narhet. Inom detta
avstand kan de allra flesta na det man behdver
i sin vardag pa en kort promenad.

| kartan 5 har ett faktiskt avstand om

1 km markerats med svartstreckad linje.
Avgransningen har anpassats efter hur
vagnatet ser ut och vilka barridarer som finns.

Som visas i kartan finns manga viktiga
funktioner inom 1 km fran Hamnen, vilket ar
naturligt da det ligger centralt i staden. Det
ger projektet ett gynnsamt utganglage och
god majlighet till att komplettera de befintliga
funktionerna i staden. Med fler invanare i
Hamnen kan den service som finns centrum
idag fa ett storre kundunderlag vilket ar
positivt for den lokala handeln.

Begrdnsningar i dagens utbud
Samtidigt ar manga av de offentliga
funktionerna i staden dimensionerade utifran
nuvarande befolkningssammansattning. Det
innebar att det inte ar sjalvklart att befintliga
malpunkter och offentlig service kan ta emot
en 0kad befolkning i centrum.
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Nya bostader i Hamnen kommer att generera
behov av nya platser i férskola, grundskola,
gruppboende LSS och omvardnadsboende.
Befintliga kapaciteter inom tatorten ar

fyllda och kommer inte kunna ta emot
befolkningsokningen fran dessa bostader. For
att svara pa om tomtmark behover avsattas
specifikt i Hamnen eller [6ses bdst pa annan
plats i tatorten, maste en utforligare geografisk
analys goras.

Nar det gadller stadens motesplatser sa

finns ett utbud kring Hamnen, bade for
kultur och idrottsverksamhet. En brist

som dock identifieras i analysen ar att
utbudet av méteslokaler for olika dldrar och
intressegrupper inte moter dnskemalen. Ett
exempel dr att det inte finns ndgon centralt
placerad motesplats for unga.

Nar det galler idrott och folkhalsa sa

ligger bade Enavallen och Korsangsfaltet

pa gangavstand fran Hamnen. De
idrottsomradena far dock anses hogt belastade
redan idag. Det ar svart for kommunens
foreningar att fa till traningstider sa som 6nskas
och skulle stadens befolkning 0ka, okar trycket
och slitaget pa dessa anlaggningar. Losningen
ar inte att bygga ett nytt sportfalt i Hamnen
men behoven for staden i stort behdver
analyseras och kapaciteten byggas ut dar det
ar mojligt.

Enkoping saknar en riktigt stor stadspark och
Klosterparken far tillsammans med Skolparken
bara den funktionen. Dock ar dessa parkers
yta begransad och far anses mota dagens
behov. Klosterparken med dess aktivitetsytor
utgor viktiga gronomrdden i utvecklingen

av hamnomradet men de befintliga grona
miljoerna kan inte kompensera for utebliven
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Teckenforklaring

Offentlig service som vard,
skola och omsorg

. Kultur och idrott

. Kommersiellt utbud

. Kollektivtrafik

. Parker, lek och rekreation

1nnt Gréna strak

= = Projektomradet

Omrade man nar inom Tkm



gronska 6ster om an. Tillkommande bostader
soder om parken skulle innebara ett 6kat
besokstal och darmed ett 6kat slitage.

Barridirer som begrdnsar narheten

Det finns ocksa vissa fysiska eller psykiska
barridrer som gor att avstanden till narliggande
funktioner forlangs. Ett behov som tydligt kom
upp nar omradet studerades ar att fler passager
behovs over an. Ska man ta sig fran omradets
sodra delar 6ver fran den ena sidan av an till
den andra blir det Iangt att ga upp till bron vid
Fisktorget.

En annan barridar som behover hanteras

framat ar otrygghet. Det kan resultera i att

man valjer en langre omvdg eller undviker
vissa omraden helt och hallet. Nar Hamnen
omvandlas behdver trygghetsaspekten
hanteras i etapputbyggnaden sa att den
faktiska narheten i omradet kan tas tillvara utan
begradnsningar.

Ett annat otryggt omrdde som konstateras

i ett angransande projekt ar Plantskolan.

Det ar ett omrade som mdnga undviker att

ga eller cyklaigenom, bade pa grund av
trafiksakerhetsbrister och otrygghetskanslan.
Sker det ingen forbattring i det omradet kan
effekten bli att vissa boende i Hamnen som ska
ta sig till exempelvis Westerlundska gymnasiet
eller Korsangsfaltet inte tar kortaste vagen utan
valjer att ta en langre vag och/eller att ta bilen.
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Hégst upp: Klosterparken i varskrud.
Mitten: Exempel pd det Ianga avstdndet som finns mellan dns tva sidor.
Nederst: Exempel pa en otrygg miljé inom omrddet.



Kulturmiljo

Hamnomrddet praglas i mycket hég grad

av Enkopings industrihistoria. Detta tar sig i
uttryck bade i arkitektur och stadsplanering
vilket syns saval i formella dokument som i
den allmanna debatten om omradets framtida
gestaltning och anvandning.

Gestaltad livsmiljo

| propositionen om Gestaltad livsmiljo

anges att: Forvaltningen av kulturarvet och
kulturmiljbvdrden har stor betydelse for att
uppnda hdllbara och attraktiva livsmiljGer. Stéder
och stadsdelar som far véixa fram 6ver tid utifrén
sina unika forutsdttningar skapar allsidighet
och stora sociala virden och dr ddrmed som
regel langsiktigt hdllbara ur dessa aspekter. For
samhdllsinvdnare och besékare ger de historiska
spdren ddirtill en betydelsefull ingdnag till historisk

kunskap om och férstaelse fér samhdillet vi lever i.

Utvecklingen av Hamnomrddet ska ta hand
om det kulturarv som finns dar. Det praglas
huvudsakligen av narheten till vatten och
av den industri som funnits i omrddet sedan
1800-talet. Detta kulturarv ska ta sig uttryck
i framtida planering, dels genom bevarande
av historiskt vardefulla byggnader och dels
genom den historia som de representerar.

Hamnens kulturmiljoer

Under forntiden var omradet runt det
nuvarande Enkdping narmast att likna vid
ett Oppet skargardslandskap. Landhdjningen
har darefter undan fér undan pressat tillbaka
vattnet tills det att dagens a aterstod.
Arkeologiska utgravningar har pavisat
hamnanlaggningar hdgre upp an dagens
hamn. Exempelvis kunde den senaste storre
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undersokningen vid dagens Stora torget,
utgravningen vid den sa kallade Statt-tomten,
lagga rester av en medeltida hamnanlaggning
i dagen. Detta och senare spar av sjofart visar
pa Maélarens och Enkdpingsans betydelse

for stadens tillkomst och framvaxt genom
transporter och handel.

Hamnmagasinen

Den idag aldsta kvarvarande
hamnanlaggningen ar Hamnmagasinen pa
Enkopingsans Ostra sida. De har funnits dar
atminstone sedan 1840-talet da Enkdpingsan
muddrats sa att transporter ater kunde na
staden vattenvagen. | omradet ska ocksa en
sjotull ha funnits, men av denna registrerades
inga synliga spar under en inventering 1981.

De fyra magasinen ar uppforda i rodmalat
timmer under brutna tegeltak och ar typiska for
den tidens ekonomibyggnader. Idag rymmer
de butiker och restaurangverksamhet med
uteservering pa kajen. | gdllande detaljplan
(2016/470) ar byggnaderna forsedda med fyra
varsamhetsbestammelser, inklusive forbud mot
rivning och exterior férvanskning. Dessa skydd
bor sta fast i framtida detaljplaner.

Hamnmagasinen. Foto: Enk6pings kommun.



Ovan: Flygfoto 6ver Hamnen fran 1947. Foto: AB flygtrafik.
Nedre: Hamnen, gamla Hamnmagasinen och silobyggnaden, 1950-tal. Foto: Carl Carlsson.
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Detaljbild Hamnverken. Foto: Enkpings kommun

Hamnverken

Invid Hamnmagasinen finns de sd kallade
Hamnverken som berattar om Enkopings
forandring fran en stad praglad av handel,
hantverk och rotsaksodling till en industristad.

Anldaggningens dldsta delar ar mer an

100 ar gamla. De uppfordes 1898 efter
ritningar av Johan Pettersson for Enkdpings
Maskinfabriks rakning. Det var vid denna tid
som industrialiseringen i staden tog fart da
bland annat J.P. Johansson utvecklade sin
verksamhet, Bahco, vid Skvalbacken i Fanna till
en betydande industri. Dar var mojligheterna
till kraft fran fallen i backen en avgérande
lokaliseringsfaktor. For Hamnverken var
sakert tillgangen till battransporter viktigast.
Mojligheterna till frakt Gver vatten var
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alltsa avgorande for Enkdpings utveckling
som handelsplats och stad inte bara under
medeltiden uatn dven under 1900-talet.

Hamnverkens dldsta bebyggelse bevarar
fortfarande huvuddragen av sin exterior

fran tillkomsttiden. Tegelfasadernas
monstermurning, listverk och bagformiga
fonster berattar om en arkitektur med estetiska
pretentioner vid sidan om de rent praktiska.
Taken har andrats under arens lopp for att
mota moderna metoder och kravinom
industrin.

Med utgangspunkt i de dldsta delarna

mot Kryddgardsgatan och Hamngatan har
industrianlaggningen vuxit fram i etapper
under 1900-talets forsta halft. Genomgaende



har dven dessa yngre delar hog arkitektonisk
kvalitet och berattar om nya ideal inom
bruksarkitekturen liksom om nya krav pa
utrymme for modernare tillverkningsmetoder.

Byggnaderna inom Hamnverken berattar ocksa
om anpassning till forandringar i omgivningen.
Sa har till exempel den svangda fasaden mot
Magasinsgatan fran 1943 sin forklaring i att den
foljde kurvan pa den jarnvag som sedan 1906
forband hamnen med stationen uppe pa asen
(dagens Resecentrum). Den sparvagen ger
Hamnverken bra forbindelser med omvarlden
aven sedan battransporterna forlorat i
betydelse.

Stora delar Hamnverken ar férsedd med
forvanskningsskydd i gdllande detaljplan. Delar
ar ocksa forsedda med rivningsforbud. Dessa
skydd bor sta fast i framtida detaljplaner.
Anldaggningen ar i dagslaget i stort
renoveringsbehov. Ur kulturmiljoperspektiv ar
det angeldget att byggnaderna renoveras sa
att de ocksa framdeles kan beratta om stadens
industrihistoria och om hamnens funktioner
under tidigare perioder.

Klostret

Pa ans motsatta sida, i Klosterparken, finns
lamningar fran ett franciskanerkonvent som
sannolikt forst uppfordes vid 1200-talets mitt.
Den forsta byggnad som uppfordes var en
kyrka med ett skepp som sedan byggdes ut
med kor och sidoskepp.

Franciskanermunkarna var en tiggarorden som
sag det som sin uppgift att hjalpa sjuka och
fattiga. Det var darfor logiskt att klostret tidigt
fick funktion som vardinrattning for bland
annat spetdlska. Genom kunglig order blev
klostret hospital for staden, en funktion det
behdll till 1530-talet da hospitalsfunktionen
forlades till Stockholm. Kort darefter lades
hela klosterverksamheten ned, sannolikt som
en foljd av reformationen. Under 1600-talet
revs byggnaderna efter att ha fungerat som
anlaggning for framstallning av krut under

en tid. Klostret gravdes ut 1930-1934 men
tacktes under senare 1900-talet for att skydda
de murrester som da annu lag i 6ppen dager.
Anlaggningen ar idag fortfarande en viktig
del av stadens historia och har foljdriktigt givit
namn at Klosterparken.

Klosterruinen 1960 medan den fortfarande lag i 6ppen dager. Foto Gunnar Sundgren. Kélla: Upplandsmuseet.



Hamnens immateriella kulturarv

Det immateriella kulturarvet ar intimt
forknippat med det materiella. Som beskrivits
ovan har platsen varit av central betydelse
for Enkdpings industri och handel under en
lang foljd av ar. Vi kan i omradet se spar av
berattelser av sdval aldre tiders jordbruk, vars
varor skeppades vidare till andra orter en
god bit in pa 1900-talet, samt av den hastiga
industrialisering som dgde rum decennierna
runt sekelskiftet 1900. Det ar angeldget

att bade de materiella och immateriella
aspekterna av detta kulturarv ar

den nya stadsmiljon. Foto: Enkdpings kommun.

Exempel pd spdr av historien. Rdls fran jdrnvdgen som férband Hamnen med stationen i norra delen av staden. Dessa rester kan sparas och integreras i
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synliga ocksa i en férnyad stadsbild. En
historisk forankring bidrar med den allsidighet
och sociala varden och langsiktiga hallbarhet
som hor samman med en gestaltad livsmiljo.

De berattelser som kan formas utifran det
kulturarv som finns i omradet ar mycket
varierande och spanner fran stadens medeltida
ursprung fram till 1900-talets industriarv. Det
ar darfor viktigt att bredden i historien uttrycks
ocksa i framtida stadsplanering.




Idrott och rekreation

Nar ett sa stort och centralt omrade som
Hamnen utreds for en omvandling ar det
viktigt att tidigt planera for idrott, rekreation
och motesplatser som svarar mot framtida
behov.

Ndirhet till befintliga idrottsomrdden
Hamnen ligger idag bade nara Enavallen

och Korsangsfaltet. Dessa anlaggningar

utgor viktiga delar av kommunens
idrottsinfrastruktur. Korsangsfaltet ar i vissa
delar underdimensionerat i forhallande

till befintligt nyttjande, och en fortsatt
befolkningstillvaxt i Hamnen, liksom staden
genrellt, riskerar att 6ka belastningen
ytterligare. En framtida multihall pa platsen for
den gamla simhallen skulle kunna bidra till att
avlasta trycket och skapa nya mojligheter for
inomhusidrott, lager och evenemang.

Tillgdnglighet och trygghet

For att skapa goda forutsattningar for

rorelse och ett aktivt vardagsliv ar gang- och
cykelvagar av stor betydelse. Det ar viktigt

att det finns trygga, upplysta och tillgangliga
strak mellan Hamnen och de narliggande
idrottsplatserna samt vidare mot Bredsand och
Grongarn. Detta maojliggor att barn och unga
kan ta sig till sina aktiviteter pa egen hand och
pa ett sakert satt.

Rekreation och friluftsliv

Inom omradet ligger, som tidigare beskrivet,
Klosterparken. Omradet skulle kunna fortsatta
utvecklas for rekreation och friluftsliv finns med
enklare motesytor for spontana aktiviteter och
social samvaro.

Aven Gréngarn/Dyarna ligger pé bekvamt
avstand och bidrar till tillgdngen pa natur- och
friluftsomraden.

Foreningsliv och aktiviteter

| omradet finns redan idag ett aktivt
foreningsliv, bland annat Enkdpings
Segelsallskap (ESS), Klatterklubben och

OK Enen (Hitta Ut). Det finns dven intresse

fran andra aktorer sdsom dykarklubb,
bradspelsférening och skapande verkstader att
etablera sig i omradet.

Mojligheten att skapa platser for
spontanaktivitet och kulturella uttryck —
exempelvis en graffitivagg, fiskeplatser,
schackbord, utegym eller ytor for vattensport
som wakeboard - kan bidra till att omradet
blir levande och attraktivt fér alla aldrar. Aven
foodtrucks under sommaren skulle skapa mer
liv och rorelse i omradet.

Framtida behov

For att Hamnen ska bli en inkluderande och
aktiv stadsdel med goda forutsattningar
for idrott och fritid, behover féljande behov
beaktas i den fortsatta planeringen:

«  Motesplatser for olika generationer —
bade ungdomar och dldre efterfrdgar
naturliga platser att moétas pa. Det kan
handla om inomhuslokaler, parkmiljoer
eller gemensamma aktiviteter som framjar
gemenskap.

« Rorelsestrak och tillganglighet -
skapa sammanhangande och trygga
gang- och cykelvagar som binder
samman stadskarnan, Hamnen och
rekreationsomradena Bredsand och
Korsangsfaltet.



« Utveckling av Korsangsfaltet - for att
skapa mojlighet till mer aktivitet for
staden som helhet och en utveckling av
Hamnen. Till exempel genom ny multihall /
inomhusidrott och utékade grasytor.
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Miljobilder fran Korsdngsfdltet, Bredsand och Hamnen.
Foto: Enképings kommun.
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Kulturlivet

Hamnomrddets centrala lage i staden skapar
goda mojligheter till samverkan mellan olika
kulturverksamheter. Har finns offentliga
miljoer, rika pa kulturhistoria, som kommer
vara till gang for de som kommer att bo i
omradet, kommuninvdnare i stort samt tillresta
besdkare och turister. Hamnen utgor darmed
en viktig del av Enkdpings kulturmiljé och ett
naturligt nav for framtida kulturutveckling.

Anviindning av omrddet idag
Omradet anvands aterkommande och over alla
arstider av kommunens kulturverksamheter.

Klosterparken fungerar som utemiljoer for
kulturaktiviteter, exempelvis sommaraktiviteter,
offentliga familjeforestallningar,
musikframtradanden, konstpedagogiska
program och den skolundervisning som
Enkdpings museum driver.

Bibliotekets mobila verksamheter, sasom
Boken kommer, biblioteksbussen och
bibliotekscykeln, bidrar till att gora kultur
tillganglig i omradet.

Enkopings Ateljéférening har lokaler vid
hamnen och erbjuder utstallningar, konstnarlig
verksamhet och pedagogiska aktiviteter,

vilket bidrar till omradets trygghet och
attraktionskraft.

| omradet finns offentlig konst, exempelvis
i Klosterparken och vid det intilliggande
Fisktorget.

Klosterparken ar idag en av Enkdpings
aktivitetsparker, med stora och flexibla



ytor som kan anvandas for en rad olika
kulturaktiviteter. Det ar 6nskvart att det blir sa
aven framat, sa det inte tillkommer for mycket
fasta strukturer.

Klosterruinen

Skyddet av klosterruinen ska upprattshalls sa
att inte slitage uppstar eller att siktlinjer fran
och till den forloras.

Kulturhus Joar Bla

Direkt vaster om projektomradet ligger
Medborgarhuset Joar Bla och stadsbibliotek.
Joar Bla ar i dag en viktig kulturell motesplats
for staden som i nartid kommer att renoveras
och vidareutvecklas till ett modernt kulturhus.
Nar kulturhus Joar 6ppnar 2028 forstarks
denna kulturella motesplats ytterligare
genom att stadsbiblioteket da far sallskap av
Enkopings museum. Det skapas en konsthall,
kreativ verkstad, en fullt tillganglig och rustad
scen samt fler bokningsbara rum vid sidan av
kafé, bistro och biografverksamhet.

Visionsbild fran programhandling Kulturhus Joar, Stadion Arkitekter.

Kryddgarden

Aldreboendet Kryddgérden, norr om
projektomradet, har en storre samlingssal som
vid behov anvands for konserter och andra
kulturarrangemang.
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Besoksnaring/naringsliv

Idag har vi relativt manga nya och
aterkommande gaster som kommer till
Hamnen med bade bat och husbil. De
besdkarna genererar en turism och en
konsumtion som ar viktig for vart naringsliv
och lokala handel i hela kommunen. En liten
del av besokarna kommer mer langvaga ifran,
fran olika europeiska lander.

Manga besokare uttrycker att Hamnen i
Enkoping ar en mysig plats da det ar en unik
stadsndra miljo dar man kan lagga till nara
centrum och parkerna.

Badtlivet

Enkopingsan och Hamnen ar kopplingen
mellan staden och Malaren. Idag aker bade
storre segelbatar och mindre batar in i hamnen.
Det ar viktigt att ta i beaktande nar man bygger
om hamnen.

Den storre bassangen som ligger vid
batklubben ar idag den plats dar storre batar
och segelbatar ligger. Vid bryggan langre in i
hamnen ar det framst mindre batar som lagger
till.

Langst kajkanten finns gasthamn som idag
drivs av kommunen, den har 11 platser dar
besodkare lagger till for dvernattning. Under
sommarsasongen 2025 (férsta maj till mitten av
september) hade Hamnen 282 gastnatter med
bat och 130 boendenatter. Besdksantalet har
legat pa liknande nivader bade 2023 och 2024.

Farledens djup ar idag en osakerhetsfaktor
och behdver sakerstallas och kommuniceras.
Under 2024 genomfordes en omfattande



kartlaggning av farledens djup och skick,

pa uppdrag av Tekniska namnden. Det
kunskapsunderlaget behover ligga till grund
for stallningstagande kring farledens framtid.
Ett stdllningstagande som foreslas géras inom
ramen for uppdatering av den fordjupade
oversiktsplanen for Enkdpings stad, detta da en
rad frdgor behover 16sas i flera olika geografier.

Stdllplatser for husbilar

Husbilsturismen har 6kat avsevart de senaste
aren, sa aven i Enkdping. Hamnen dr en
popular plats for husbilsgaster fran hela
Sverige och aven internationella gaster

och 2024 6kade besoken till Hamnens
stallplatser med cirka 24 %.

Dock var antalet stallplatser tvunget
att minskas ner under 2025 da brister i
kajkonstruktionen upptackts.

Gdstplatser ldngs kajen. Foto: Enképings kommun.

10 platser togs bort och i och med detta
minskade beldaggningen med 33 %.

| genomsnittlig stannar husbilsbesdkare i 26
timmar och cirka 21% ar atervandande gaster.
2025 har vi ingen uppgift om nationalitet,
men tidigare ar har det varit ca 12 % utlandska
gaster.

Idag ar restaurangen Hamnmagasinet och de
sma verksamheterna i magasinen en viktig
funktion for att halla hamnen attraktiv, och
husbilsbestkarna ar en viktig del for handeln
och service i centrum och de besoker ofta dven
resten av kommunen da de ar mobila.

Framtida behov
Potential for fler besok och besdksnaring
i hamnen finns.



«  Fortsatt utredning och atgarder for
att sakerstalla kajkonstruktioner och
farledsfunktion kravs.

« Behov av fler centrumnara stéllplatser for
husbilar finns, med férdel i hamnomradet.
Till dessa behovs servicefaciliteter, latrin
och gravattentdmning samt information
om betalning och hur man anvander
platserna pa ett korrekt satt (bade pa
svenska och engelska).

«  Om Hamnen omvandlas kommer omradet
vara en byggarbetsplats under manga ar.
Da uppstar en utmaning i att bibehalla en
attraktiv besoksnaring under tiden. Det
blir viktigt att arbeta med atgarder for att
fortsatt kunna erbjuda en valkomnande
miljo.

Hamnmagasinets vilbesékta uteservering. Foto: EnkGpings kommun.

« Detar 6nskvart att fa till fler
naringslivsaktdrer som bidrar till helheten
i Hamnen sa det blir en egen destination.
Exempel ar restauranger, caféer,
kayakomat, cykeluthyrning, batuthyrning,
lekmajligheter, minigolf och glasskiosk.

«  Fler motesplatser och offentliga rum for
olika aktiviteter gynnar invanare sa val som
bestkare. Exempelvis bryggor att sola pa,
evenemangsplats med scen, marknader
och aktiviteter.

Ur ett bredare naringslivsperspektiv

finns aven behovet av en mix av

foretag och olika verksamheter i omradet,
till exempel handel, kontor och tjanster.




Sambhallsservice

| Hamnen finns idag ingen befintlig
samhallsservice, darfor fokuserar detta avsnitt
pa den kapacitet som finns i naromradet och
hur vi behover tanka i planeringen framat.

Forskola

Nuvarande forskolekapaciteter inom tatorten
Enkoping ar i stort satt fyllda. Viss luft finns

i systemet, vilket ar nédvandigt for att
mojliggora for det fria forskolevalet.

Befolkningsprognos 2024 visar pa en tillfallig
nedgdng i barnantalet fram till 2027 i hela
Enkopings kommun. Darefter spas barnantalet
vanda uppat igen. Prognosen visar att inom
tatorten Enkoping passeras nuvarande
barnantal 2031, samt att antalet barn 1-5 ar
Okar med ytterligare drygt 100 barn fram till
2033.

For att mota detta 6kade behov planeras
utokad kapacitet pa tre enheter i tatorten
(Ripan/Sagogrand, Storskogen och Endgla),
samt ytterligare tre helt nya forskolor fram till
2040, vilket redovisas i Lokalbehovsplan 2024
och Lokalforsorjningsplan 2025.

Eftersom bostaderna som foreslas i omradet
Hamnen inte ingadr i de bostadsantaganden
som ligger till grund for senaste
befolkningsprognosen, innebar det barnantal
som bostaderna genererar att ytterligare
forskolekapacitet behovs utéver vad som
foreslas i lokalbehovsplan och
lokalforsorjningsplan.
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Grundskola

Nuvarande grundskolekapacitet ar i stort sett
fylld, sarskilt inom tatorten Enkdping. Viss luft
finns i systemet, vilket ar nddvandigt for att
mojliggora det fria skolevalet.

Befolkningsprognos 2024 visar pa en
kontinuerlig 6kning av antalet barn i
grundskoledldern fram till 2040 i hela
Enkopings kommun. Inom tatorten Enkdping
ar 6kningen nastan 700 barn och ungai

aldern 6-15 ar fram till 2033. Det ar framforallt i
hogstadiealdern som 6kningen sker genom att
tidigare stora arskullar blir dldre, samtidigt som
antalet yngre grundskolebarn mattas av nagot.

For att mota detta 6kade behov planeras
utokad kapacitet pa tre grundskolor i tatorten
(Korsangsskolan, Lillsidanskolan /
Vasterledsskolan och Bergvretenskolan),
vilket redovisas i Lokalbehovsplan 2024 och
Lokalforsorjningsplan 2025. Det kommunala
behovet av ny grundskola bedéms ligga kring
2040 eller darefter.

Eftersom bostaderna som foreslas i omradet
Hamnen inte ingadr i de bostadsantaganden
som ligger till grund for senaste
befolkningsprognosen, innebdr barn- och
ungdomsantalet som bostaderna

genererar att ytterligare grundskolekapacitet
behdvs utdver vad som foreslas i
lokalbehovsplan och lokalférsérjningsplan.

Grova nyckeltal for Hamnen

Nyckeltal for antal barn i forskola respektive
grundskola ar beroende pa vad som byggs i
Hamnen (smahus eller flerbostadshus). Darfor
anvands ett spann i kommande utrakningar.




Schablonbedéomda behov 2035-2045 for
forskola, barn i aldrarna 1-5 ar:

Nyckeltal flerbostadshus 0,12 ger 150 barn
i omradet = behov av en ny forskola med
160 platser = behov av markyta ca 9000
kvm.

Nyckeltal smdhus 0,28 ger 350 barn i
omradet = behov av tva nya férskolor med
320 platser = behov av tva tomter 4 9000
kvm, dvs tillsammans 18 000 kvm.

Placering av forskola behdver vara centralt
i omradet sa alla har relativt ndra oavsett
om man bor i sodra eller norra delen av
omradet, da kan man ga till forskolan vilket
minskar bilresorna.

Man brukar ocksa sdga att forskolor ska
ligga "i fardriktning”. Det vill sdga att

om det finns flera utfarter fran omradet
madste man anpassa placeringen till de
mest naturliga vagarna. Det sparar tid for
familjernas vardagspussel och har darfor
stor effekt pa omradets attraktivitet for
smabarnsforaldrar, men handlar ocksd om
att effektivisera resandet genom att planera
for kortare resvagar.

Tva forskolor bor inte placeras alltfor nara
varandra geografiskt. Behovs tva forskolor i
Hamnen kan det till exempel vara lampligt
att placera en i omradet och en strax
utanfor.
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Schablonbedémda behov 2035-2045 for
grundskola, barn i dldrarna 6-15 ar:

Nyckeltal flerbostadshus 0,16 ger 200 barn
och ungdomar i omradet = behov av 200
skolplatser i tatorten. Om vi antar jamn
aldersfordelning innebar det ca 1 klass
per arskurs. S& sma skolenheter ar séllan
rationella da det innebar svarigheter
med personalforsorjningen. Behovet far
beddmas vara sd pass litet att det inte
madste motas inom Hamnen. Med detta
nyckeltal skulle till exempel en skola pa
Korsangsfaltet kunna vara en bra 16sning,
sarskilt om det skapas bra gang- och
cykelstrak mellan omradena.

Nyckeltal smdhus 0,43 ger 538 barn i
omrddet = behov av 538 skolplatser i
tatorten. Det hdr ar ungefar lika manga
barn som en tva-parallellig F-9 skola, alltsa
en lite storre enhet. Ytbehov for en skola
med ca 500 elever ar 20 000 kvm, men det
ar generellt dnskvart att en ny skoltomt
ocksa kan vara utbyggnadsbar till 1000
elever (vilket motsvarar 40 000 kvm). Men
aterigen behover hela tatorten inkluderas i
beddmningen av var en ny skola lampligast
placeras.

Behov av speciella boenden inom Hamnen
utifran forenklat antagande:

Ett vard- och omsorgsboende, 60-80 platser
= ca 4400-5000 kvm.

Ett gruppboende LSS, sex platser = ca 3200
kvm.



Viktiga forutsdttningar for Hamnens utveckling

Bostader

Bebyg-
gelse-
struktur

Funktioner och
narhet

Kulturmiljo

Idrott och
rekreation

Kulturliv

Besoksnaring

Samhallsservice

For att dstadkomma en mer blandad bebyggelse och blandande upplatelseformer i centrum
behdver man prioritera att bygga framst smahus/radhus/stadsradhus i dganderattsform och
hyresratter i flerbostadshus inom Hamnen. Nya bostader ska uppforas med varierad
utformning.

Stadens strak och motesplatser behover kopplas samman genom Hamnen, sarskilt onskvart

ar att koppla de grona rekreativa straken pa bada sidorna av an och skapa fler kopplingar 6ver
vattnet. | takt med att omradet omvandlas fran verksamhetsomrade till mer blandad stadsmiljo
behdover tryggheten i omradet 6ka. Befintliga landmarken ska bevaras och nya mojiggoras.

Omvandling av omradet ska bidra till att minska de barridreffekter som skar av narheten till
viktiga funktioner i staden. Kapaciteten i narliggande funktioner for exempelvis idrott, rekrea-
tion, kultur och samhéllsservice behdver 6ka sa att bade nuvarande och kommande behov kan
tillgodoses.

Utvecklingen av Hamnomradet ska ta hand om det kulturarv som finns dar. Det praglas
egentligen huvudsakligen av narheten till vatten och av den industri som funnits i omradet
sedan 1800-talet. Detta kulturarv ska ta sig uttryck i framtida planering, dels genom bevarande
av historiskt vardefulla byggnader och dels genom den historia som de representerar. Sarskilt
bevaradevarda ar Hamnmagasinen, Hamnverken och Klosterruinen.

Inom omrddet kan Klosterparken och Grongarn/Dyarna utvecklas for aktivitet och rekreation,
manga bra initiativ ar pa gdng. Motesplatser for olika generationer behodver finnas i den nya
stadsdelen. Utanfor omrddet ar det viktigt att 6ka kapaciteten i stadens storre

idrottsanlaggningar for att de ska kunna méta stadens behov. Det behover skapas
mojligheter for befintligt och nytt foreningsliv att nyttja Hamnen for aktiviteter.

Omradet anvands redan idag for olika dterkommande kulturverksamheter. Detta skulle kunna
utvecklas ytterligare med evenemang, teater, musik, skolundervisning och konstnarlig
verksamhet. Kopplingarna till narliggande kulturanlaggningar behover sakerstallas med bra
gang- och cykelvagar.

Hamnen &r redan idag en destination och det finns stor potential att utveckla denna vidare,
sarskilt for besokare som kommer med bat och husbil. Diverse servicefunktioner skulle behéva
tillkomma i omradet och antalet stdllplatser utokas. Det vore dven positivt om fler naringsaktorer
skulle etablera sig i omradet och bjuda storre utbud av restauranger, caféer, uthyrnings-
verksamhet osv.

Beroende pa vilken typ av bostadsbebyggelse som planeras i Hamnen uppkommer behov av ny
samhallsservice. Det ror sig forenklat om en till tva forskolor, en ny grundskola i ndromradet/sta-
den, ett sarskilt boende for aldre samt ett LSS-boende. Dimensioneringar och lamplig

geografi behover studeras vidare nar planerna for Hamnen konkretiseras.
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Trafik och mobilitet

Tillgdnglighet och effektiva transportfloden dr en viktig férutsdttning for en fungerande stad.
Samtidigt stdr persontrafiken for de storsta koldioxidutsldppen i kommunen. Det dr viktigt att
vi minskar vara koldioxidutsldpp och gor alternativen till personbildstransporter attraktivare.
Men en vdlfungerande trafiklosning péverkar inte bara utsldppen utan dven upplevelsen av
staden med minskad tréingsel och mer plats éver till annat.

Vaginfrastruktur

Da Hamnen ar en del av den bebyggda staden
sa finns ett valutvecklat befintligt vagnat. Om
Hamnen omvandlas fran verksamhetsomrade
till blandad stadsmiljo kan dessa vagar
omdisponeras och anpassas till nya
trafikmonster.

Vdghallarskap och gatubredder
Alla vagar inom projektomradet ar kommunala
och vagbredderna varierar.

« Eriksgatans korbana ar 9 meter bred och
det finns trottoarer pa bada sidor 2,5
respektive 2 meter breda.

« Hamngatans korbana ar 8 meter bred. Det
finns aven en 2 meter bred trottoar pa Ostra
sidan och en bred kajkant pa vastra sidan,
mellan 8 och 3,5 meter bred. Hamngatans
fortsattning séder om Kryddgardsgatan ar
10,5 meter bred och saknar trottoar.

«  Kryddgardsgatans korbana ar 10,5 meter
bred och det finns en mycket smal trottoar
pa ena sidan, knappt 1,5 meter.

« Skepparegatan ar 10 meter bred och saknar
trottoar.

« Magasinsgatans korbana ar 10 meter bred
och pa ostra sidan finns en 2 meters bred
trottoar.
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Agatan mellan cirkulationsplatsen och
Ostra Ringgatan har en 9 meter bred
korbana som kantas av 3,75 meter bred
gang- och cykelbana pa sédra sidan

och en 2,5 meter bred trottoar pa norra
sidan. Agatans fortsattning 6sterut har

en korbana 7,5-8 meter bred och en 2
meter bred trottoar som finns fér delar

av strackan. Det finns dven en 3,25 meter
bred gang- och cykelbana som separeras
med trad och gronyta fran kérbanan for
delar av strackan mellan Ostra Ringgatan
och Kaptensgatan och gronytan ersatts av
parkering narmare Kaptensgatan. Oster om
Kaptensgatan ar Agatans kérbana 11,75
meter bred fram till bron 6ver backen och
det finns en gang- och cykelbana 3,25
meter bred.

Kaptensgatan ar 12 meter bred och har en
GC-bana pa 4,5- 5 meter. Dar trottoar finns
pa vastra sidan ar kdrbanan 9,5 meter bred
och trottoaren 2,5 meter bred.

Sandgatan 6ster om Ostra Ringgatan har
en 7,5 meter bred kérbana och 2 — 2,25
meter breda trottoarer pa bada sidor.

Nyangsvagen dar 6 meter bred och dar
trottoaren finns ar den 2,5 meter bred.







Teckenforklaring
— gngfartsomride —— 40 kmy/tim
= 30 km/tim —— 50 kmy/tim
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Karta 7. Hastighetsgrdnser.

Hastighetsgrdnser

Sedan 2025 galler nya hastighetsgranser i
Enkopings stad och 50 km/tim har ersatts av 30
km/tim respektive 40 km/tim.

De nya hastighetsgranserna ar 30 km/tim for
bostadsomraden och vid skolor samt 40 km/
tim langs med huvudleder och vagar i externa
verksamhetsomraden. Se karta 7.

Gang- och cykelinfrastruktur

| centrala Enkdping finns det flertal gang- och
cykelvagar som leder gang- och cykeltrafiken
fran 6vriga delar av staden in till centrum.

Dock saknas det i stort sett separata gang- och
cykelvagar inom rutnatsstaden, men en storre
del av Torggatan ar ett gangfartsomrade.

Cykelstraken i narheten av projektomradet
ar valanvanda. Hogst cykelflode aterfinns
langs Vattenparken med cirka 600 cyklister
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Karta 8. Gang- och cykelvdgar, cykelmdtningar samt typ av passage
foér gdende och cyklister.

pa vardagar. Andra valanvanda cykelstrak ar
Kungsgatan, Torggatan och Apromenaden
med 400-450 cyklister om dagen. Cykelstraket
pa Agatan anvinds i lite mindre utstrackning
med cirka 200 cyklister och cirka 150 cyklister
anvander dagligen cykelvdgen mot Bredsand.
Matningarna ar fran ar 2024-2025, se karta 8.

Cykelpassager finns vid cirkulationsplatser
och 6vergangsstallen, langs gang-

och cykelstraken samt i anslutning till
busshallplatser.

Cykelparkeringar finns utspridda 6ver centrala
Enkoping. Cirka 420 cykelparkeringsplatser
finns inom rutnatsstaden och 20 till finns
langs med Eriksgatan och Hamngatan inom
projektomradet. Cykelparkering finns dven i
anslutning till flera malpunkter, sdsom Joar
bld, Lasarettet och Enavallen. Se karta 9.




Eldrivna cykelpumpar finns pa flera :
platser i centrum och i ndra anslutning till “,
projektomradet. De finns pa Stora Torget, ' R . ®
Gustav Adolfs plan, vid Lasarettet (sodra ; ? ."&
entrén) och langs gang- och cykelvagen mellan - .
Enavallen och Munksundsskolan. 8

Kollektivtrafik e A0

Narmaste busshallplatsen for projektomradets

Ostra delar ar hallplatsen Sandbrogatan,

som trafikeras av stadsbussar linje 21 och

22 samt regionbussar linje 221 och 223. For

projektomradets vastra del ar Enavallen

narmaste busshallplatsen och den trafikeras

av linje 22. Dialog pagar mellan Enkdpings | T:"‘We'f::::n:“ﬂ
kommun och Region Uppsala for att lagga till

Enavallens busshallplats for regionbussar. — — WMA

Karta 9. Cykelparkeringar pd allmén plats i centrala Enkdping.
Narmaste busshallplatser for regionbusstrafik

ar Gustav Adolfs plan, dar all busstrafik i
Enkopings stad mots, Lasarettets busshallplats
(linje 226, 803, 804 och 876) och Stora Torget
(linje 221 och 223). Se karta 10.

Stadstrafiken kér med halvtimmestrafik fran
kI 5 till kl 23 pa vardagar och fran kl 6 till ki 23
pa helgdagar. Dagar fore helger och fore roda
dagar kors stadstrafiken till kl 1:30. Linje 804
kors med kvartstrafik under storre delen av
dagen.

Regionbussarna 803 och 874 kors med
halvtimmes trafik i rusningstid och med
timmestrafik 6vriga tider. Linje 223 och 225 kor
med timmestrafik och linje 221 samt 226 har

farre an tio avgangar per vardag. Teckenférklaring
= Regionbuss
— Stadsbuss

= Busshallplatser

Karta 10. Busslinjer och busshallplatser i centrum.
*Alla: 225, 226, 774, 803, 804, 874, 876.
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Parkering

Parkeringsytorna inom rutnatsstaden

samt pa Joar bla-parkeringen ingar i zon

A, vilket innebar en avgift pa 12 kr/tim och
maxparkeringstid 3 timmar. Ovriga parkeringar
strax utanfor rutnatsstaden ingdr i zon B och
har en avgift pa 6 kr/tim med maxavgift pa
25 kr/dygn. Projektomradet ingar delvis i zon
B och delvis saknar reglering och da galler
avgiftsfri parkering med maxparkeringstid
24 timmar. Vid Enavallen finns flera storre
parkeringsytor. Se karta 11.

Dialog pdgar gdllande utokning av zon B

sa att den omfattar Ovriga parkeringsytor i
anslutning till Enavallen och kommunhuset,
inklusive Munksundsgatan.

Boendeparkeringstillstand kan anvandas
av boende i befintliga bostader i centrala
Enkoping och géller pa de avgiftsbelagda
parkeringarna 6ster om an inom
projektomradet och pa den avgiftsbelagda
delen av Enavallens parkering.

Beldaggningsgraden for parkeringarna

inom projektomradet 0ster om an varierar
mellan 6ver 80 procent pa de avgiftsfria
parkeringarna och 50 procent pa de
avgiftsbelagda parkeringarna. Pa Enavallens
parkering behdver belaggningsgraden
studeras narmare under hosten 2026 nar
Enkopings nya kommunhus har tagits i drift
och nya parkeringsregler galler. Vid senaste
inventeringen ar 2023 var beldaggningsgraden
mindre an 20 procent for den avgiftsbelagda
delen och cirka 60-70 procent for de avgiftsfria
delarna.
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Teckenforklaring
[ Ma: 1 tim, Avgiftsfri
[ Max 15 min, Avgiftsfri
i I Max: 24 tim, 6 ke/tim - max 25 krfdygn
| [ Max 24 tim, Avgiftsfri
I Max 3 tim, 12 ke/timme
B M 3 tim, Avgiftsfr

] 100 200 300 400 m

A

Karta 11. Parkeringar och parkeringsregler i centrala staden.

Biltrafikfloden
(Arsmedeldygnstrafik)

Ringlederna runt om rutnatsstaden,
Fjardhundragatan, Agatan, Tullgatan och Ostra
Ringgatan har relativt hoga trafikfloden. Hogst
ar de pa Tullgatan éster om Kungsgatan/Ostra
Ringgatan norr om Torggatan (cirka 9 500 i
ADT), pa Agatan 6ster om Kungsgatan (8 800

i ADT) och péa Fjardhundragatan séder om Dr
Westerlunds gata (8 500 i ADT). Se karta 12.

Endast Salavagen ar den vag i Enkdpings

stad som har hégre trafikflode (14 000 i ADT)
och det &r liknande ADT som Torggatan vid
Westerlundska gymnasiet, JP Johanssons gata
(vid Litslenavagen) och Stockholmsvagen.

Agatan vister om an och nedre delen av
Ostra Ringgatan har en ADT pa 5 500 medan
pé Kungsgatan strax soder om an och Ostra




Ringgatan strax séder om Torggatan &r ADT
6 900 respektive 6 500. For att korsa

dessa vagar ar det viktigt att oskyddade
trafikanter far framkomlighetsatgarder som
overgangsstallen och cykeldverfarter.

| 6vrigt finns det tva vagar till i centrala
Enkdping narmare planomradet dar ADT &r
cirka 3 000. De ar Kaptensgatan och Agatan
dster om Ostra Ringgatan. P& Sandgatan strax
oster om Ostra Ringgatan ar ADT 2 600. Om
ADT &r hégre &n 3 000 fordon rekommenderas
det 6vergangsstalle for battre framkomlighet
for gdende. Se bild 7.

Bilinnehav

Bilinnehavet i Enkdpings kommun lag pa

505 bilar per 1 000 invanare vid arsskiftet
2024/2025. For Enkopings stad var bilinnehavet
385 bilar per 1 000 invanare.

Inom Enkodpings stad finns det dock markanta
skillnader, sarskilt mellan villaomraden

och flerbostadshusomraden samt mellan
bostadsratter och hyresratter. Som lagst ligger
bilinnehav pa strax dver 200 bilar per 1 000
invdnare i stadens socioekonomiskt svaga
omraden som domineras av hyresratter, vilket
ar 50 % lagre bilinnehav an bostadsratter.
Bilinnehav i 6vriga omraden med hyresratter
ligger mestadels runt 250 - 300 bilar per 1 000
invanare, vilket ar 20 - 30 procent lagre an
bostadsratter i samma omraden. Det finns vissa
undantag for nagra mer centrala hyresratter
dar bilinnehavet nar upp till 350 bilar per
1000 invanare och dar ar skillnaden jamfort
med bostadsratter liten, cirka 10 procent.

Se karta13 och figur 7 for mer statistik om
bilinnehav i centrala Enkdping och i varje
stadsdel.
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Karta 12. ADT inom och i nérheten av Hamnen. Pa de stérre lederna dir
trafikmdtningarna fran 2021-2025, pd mindre trafikerade végar fran
2015-2025.

265 463 36| 39
Sl g g 371 268/ 383 m
] N P ~.
. 535 532 | 388 455
: 28 - /556 7350
e \ o}
438 \ o~
o T B o st/ ko
Yo 456375 J
30| 583~ p /
26 B 28 kw500 965 (o 1
} * a7, A
543 \3a i
9007303 > re o 2
=5, < a1 ) 1 30
519 } W N
03 o P gy A Ty
| ARTE 2T o
504 378 381 38 mm
479 Y N 3se K 95 412 ’4.2| s
s a5 3 T R
429 4 qe 382 Bilinnehav 2024
62 S 0 - 200
it 4> V(e ot 200 - 300
e 13 : 300 - 350
A 4 350 - 400
527 375 o By VA 63 400 - 450
/667 -' 450 - 500
%, § L7 500 - 550
. 550 - 600
465 600 - 700
g 1 Fler 3n 700

v omozoow:-aoUmA
-_— .

Karta 13. Bilinnehav i centrala Enk6ping, antal bilar per 1 000 invanare.
Data frdn 2024-12-31.



Bergvreten-Génsta 447
Centrum 376
Galgvreten-Lillsidan 327
Herrgérden - Fanna 399
Korsangen 360
Munksundet - Grongarn 446
Romberga 333
Sankt Ilian 414
Bredsand 484

Figur 7. Bilinnehav (antal bilar per 1000 invdnare) i Enk6pings olika
stadsdelar och Bredsand. Data for drsskiftet 2024/2025.

Olyckor

Bland de olyckor som endast drabbat personer
som fardades med bil i centrala Enkoping
mellan 2015-2025 orsakade dessa olyckor

inga eller lindriga personskador i alla fall utom
ett, en olycka med mattliga personskador vid
Joar BI3, dér en bilist som hade stannat for en
korsande gangtrafikant blev pakord bakifran.
Se karta 14.

De flesta olyckor i centrala Enkoping dar
gaende och cyklister drabbas ar olyckor dar de
inblandade skadas lindrigt. Det férekommer
olyckor med mattliga skador for de drabbade
och den enda allvarliga olycka som har skett i
centrala Enkdping mellan 2015-2025 har skett
pa en privat parkering. Utifran karta 15 nedan
gar det att identifiera nagra olycksdrabbade
korsningar, bland annat cirkulationsplatser
Kungsgatan/Agatan och Torggatan/Ostra
Ringgatan. | alla mattliga olyckor har cyklister
drabbats, vilket tyder pa att trafiksakerheten for

Teckenférklaring

B X1 233 XX

Méttlig olycka cykel-motorfordon
MBttlig olycka cykel-cykel

Lindrig olycka cykel-motarfordon
Lindrig olycka cykel-cykel

Lindrig olycka otgangare-motorfordon
Lindrig olycka fotgingare-cyklist

Ej personskador cykel-motorfordon

El fordon

Mivarlig olycka fotgéngare-matorfordon

o' 10 200 300 wcmA

Karta 15. Olyckor mellan gdgende och motorfordon samt mellan cyklis-

Cykl ister behover forbattras. ter och motorfordon under perioden 2015 — 2025.
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Godstransporter

Vad galler tung trafik ar andelen relativt hog pa
Agatans véstra del, p& Kungsgatan séder om
an, pa Fjardhundragatan och pa Torggatan vid
Gustav Adolfs plan. Pa Kallgatan ar den vart
tredje eller vart fiarde fordon ett tungt fordon.
Detta beror pa den intensiva busstrafiken pa
strackorna. Busstrafikens inverkan syns dven pa
Sandbrogatan och pa Torggatans Ostra del. Se
karta 16.

| Enkdpings stad finns det flera huvudleder som
ar utpekade som omledningsvdg for tung trafik
for de transporter som har for hog last for att
passera under vissa broar langs med E18. Bland
annat Kaptensgatan, Agatan och Kungsgatan
ar utpekade. En del transporter sker ocksa till
och fran kraftvarmeverket. Det finns dven en
alternativ fardvdg, vilket ar vastra delen av
Agatan férbi Dromparken och vidare ut pa
Doktor Westerlunds gata. Detta har till exempel
varit alternativ fardvag nar Kungsgatan varit
avstangd. Daremot ar den inte optimal med
anledning av fastigheterna vid Drémparken
som drabbas av vibrationer och trafikbuller.
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Karta 16. Andel tung trafik pa vdgarna inom och i ndrheten av Hamnen.
Pd de stérre lederna dr trafikmdtningarna fran 2021-2025, pd mindre
trafikerade végar fran 2015-2025.




Teckenforklaring t S

= Genomfartsled kommunal vdg

= Alternativ genomfartsled kommunal vag
== Trafikverkets vag

== Godstransporter till kraftvarmeverket

Karta 17. Strak for godstrafik i staden som helhet. Hamnen inringad.
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Resvanor
® Gang
Enkopings kommun har genomfort
resvaneundersokningar bade bland
kommuninvanare och bland kommunanstallda.

u Cykel
m Kollektivtrafik

m Bil

= Annat
Resvaneundersokning bland
kommuninvadnare
Senaste rfesvoa neu ndersoknul ngeno bland Figur 8. Firdmedelsférdelning for resor med start i centrala Enkoping
kommuninvdnare genomfordes ar 2023. (endast boende inom Enképings kommun).

For resor som startar i centrala Enkoping
ser fordelningen ut som i figur 8. Cirka 55
procent av resor sker med bil, 7 procent med

kollektivtrafik, 16 procent med cykel och 21 B Gang
procent till fots. u Cykel

m Kollektivtrafik
Om man endast analysera resandet m Bil
bland de som bor i centrala Enkdping ser ® Annat

fardmedelsfordelningen ut som i figur 9.
Andelen resor med bil ar lite lagre, runt 50
procent, kollektivtrafikandelen ar dubbel sa
Stor, cirka 15 procent, Och andelen som cyklar Figur 9. Fdrdmedelsférdelning for resor med start i centrala Enk6ping
o . (endast boende i centrala Enképing).

ar lite lagre, 12 procent.

Resvaneundersokning bland
kommunanstdillda (2019 och 2023)
Resvaneundersokningarna bland
kommunanstallda pekar pa att nar
arbetsplatsen ligger i centrala Enkoping
sker halften av resorna med gang, cykel
och kollektivtrafik. | figur 10 visas statistik
for resvaneundersdkningen fran 2019 och
skillnaderna med resvaneundersélningen
fran 2023 ar margine”a' Andelen som gél’ och Figur 10. Fdrdmedelsférdelning fér resor till och frdn arbetet fér kom-
cyklar ar cirka 20 procent, négot hégre for géng munala arbetsplatser i centrala Enképing, statistik for ar 2019.

och ndgot lagre for cykel. Andelen som dker

kollektivt ar 12 procent.

= Gang

= Cykel

m Kollektivtrafik
u Bil
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Viktiga forutsdattningar for Hamnens utveckling

Trafik-
floden

Parkering

Trafiksakerhet
gang och cykel

Kollektivtrafik

Gods-
transporter

Av nuldgesanalysen framgar ett vagnat som med Enkdpingsmatt har relativt hoga trafikfloden
pa Agatan, Torggatan och Ostra Ringgatan. Enkdpings kommun har dessutom hégt stillda
trafikmal om fardmedelsfordelning for ar 2040, bland annat att tva tredjedelar av alla resor inom
staden ska ske med gdng, cykel och kollektivtrafik. Det behovs darfor en trafikutredning som
analyserar Hamnens utveckling och konsekvenser for trafikfloden i naromradet, exempelvis
genom ett specifikt framtidsscenario som kompletterande analys till det pagaende arbetet med
framtagande av en trafikmodell for staden.

Hamnen uppfyller en relativt viktig funktion for Enképings parkeringssystem. Hamn-

omradet innehaller i dagslaget inte mycket parkering pa gatumark men i och med att det inte
finns andra storre parkeringsytor i direkt narhet anvands dessa parkeringsplatser flitigt. Dessa
parkeringsplatser ar aven delvis avsedda for boendeparkeringar och hélften av dem ar
avgiftsbelagda. Hantering av befintlig parkering behéver darfor tas med i det framtida arbetet
for beskriva vilka alternativ som kan finnas. Generellt sett ar parkering pa gatumark inte en 16s-
ning som dr att foredra i en tat stadsmiljéo med begransad markyta. Nya bostader ska inte med-
fora okat tryck pa parkering pa gatumark i naromradet eller pa den gatuparkering som behalls/
anlaggs. Mobilitetsatgarder for att reducera parkeringstalet rekommenderas utifran platsens
forutsattningar. En parkeringsutredning och en mobilitetsutredning behover tas fram.

Trafiksakerhet for gaende och cyklister i anslutning till projektomradet behéver forbattras, bade
vad galler korsningspunkter och delade utrymmen mellan gaende och cyklister. Inom projekt-
omradet kan det vara aktuellt att studera mojligheter till gangfartsomraden och/eller breda
GC-banor.Gustav Adolfs plan ar en viktig malpunkt for kollektivtrafiken om man ska aka region-
buss och det behovs battre mojligheter att ta sig mellan Hamnen och just Gustav Adolfs plan.
Ovrig infrastruktur for cyklister bor finnas med i relativt tidiga skeden for att sakerstalla plats for
exempelvis cykelpumpar och cykelverkstad och kvalitativ cykelparkering.

Inom projektomradet saknas busstrafik. Det saknas aven busslinjer i direkt anslutning till projekt-
omradet och ndarmaste hallplatser ar ndgra hundra meter bort. | det fortsatta arbetet med Ham-
nens utveckling behover kollektivtrafikforsorjningen studeras vidare tillsammans med Region
Uppsala.

Godstransporter genom staden och delar av projektomradet som en del av omledningsvagar
behover tas med i planeringen och dialog med Trafikverket bor ske. Begransningar som brohoj-
der langs med E18 forbi Enkoping behoéver hanteras i det fortsatta arbetet och det kan vara sa
att denna omledningsvdg behover behallas.
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Teknisk infrastruktur

Att ta vara pd, forsoka bevara och bygga vidare pa det som redan finns, dir en grundldggande
princip i en mer resursmedveten stadsbyggnad. Hushdllning behéver ske med sévdl mark som
infrastruktur. Det gdiller diven de ledningar som forsérjer en stadsdel med tekniska system.

Ledningsstruktur inom
omradet

Med tanke pa att projektomradet rymmer
bland annat vattentakt, reningsverk och
kraftvarmeverk idag, finns det manga och
relativt kraftiga ledningar nedgravda inom
omrdadet. Dessa ar framst lokaliserade i det
befintliga gatunatet.

Tillsammans med omradets hittillsvarande
markanvandning for industri och upplag,
innebar detta en struktur med stora kvarter
som i sin tur innebar att ledningsdragningarna
foljer ett mer grovmaskigt nat jamfort med
rutnatsstaden.

| karta 18 aterges i forenklad form hur dagens
kvarter i valdigt 1ag utstrackning genomkorsas
av ledningsdragningar (annat an fér egna
fastighetens behov). Enkdpingsan korsas

av flera ledningar pa ndgra olika stallen och
ytterligare en vattenledning kommer fran och
med 2026 att korsa an.

Anpassad framtida
ledningsstruktur

Generellt kan det vara lampligt att inom
omvandlingsprojektet for Hamnen titta pa
framtida ledningsdragningar i relation till
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andra intressen i omradet som vegetation,
tradplanteringar, hojdsattning och
skyfallshantering.

En langsiktig planering och férvaltning

av framtida ledningsstrak innebar farre
storningar och konflikter med andra kvaliteter
som efterstravas i omradet. Att inte behova
grava om och komplettera ledningsnat

mer an absolut nédvandigt ar positivt for
trad, vegetation, infiltration, stabilitet i
markféroreningar och sulfidleror med mera.

Kapacitet for teknisk
infrastruktur

Utifran det faktum att saval vatten och avlopp
som fjdarrvarme idag har sina utgangspunkter

i omradet, beddms mojligheterna vara

mycket goda att forse en stadsomvandling
med dessa funktioner oavsett vilka volymer
det kommer att handla om i slutdndan. Vatten
och avlopp samt fijarrvarme beddmes alltsa inte
ha nagon volymbegransande effekt rent
kapacitetsmassigt vid en omvandling av
Hamnen. Omrdadets laglanthet medfér dock att
dagvatten maste hanteras i ytliga och 6ppna
I6sningar, se vidare Oversvdmningsutredning fér
Enkdpings hamn (WRS 26-03-04).



Kvartermark utan underbyggda
ledningsdragningar.

Oférandrade kvarter.

Omraden dér ledningar korsar an.

0 50 100 150 m
[ E—

Karta 18. | karta redovisas kvartersytor som inte dr belastade med ledningsdragningar (utéver de egna anslutningarna och serviserna).
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Storre delen av Enkdpings stad elforsorjs av Natutvecklingsplanen ser dock

EON (genom sa kallad omrdadeskoncession). ljusare pa kapacitet runt 2035 nar

EON:s natutvecklingsplan for de narmaste tio pagaende kapacitetshdjningar i nationella
aren prognosticerar att sarskilda I6sningar kan transmissionsnadtet och det regionala natet
komma att kravas for att leverera tillracklig genomforts.

effekt inom omradeskoncessionen for

Enkopings behov som helhet. Elkapacitetet Ena Energi har idag en regionnatsanslutning
inom Hamnen pdverkas alltsé av samtliga som vid en flytt av kraftvarmeverket
tillkommande anslutningar inom hela eventuellt skulle kunna vara en tillgang for
omradeskoncessionen for Enkdpings elférsérjningen i Hamnen, men den frdgan ar
stad, som till exempel utbyggnad av annu under utredning.

verksamhetsomraden i Hagalund och
Enkopings garnisons tillvaxt.

Viktiga forutsdttningar for Hamnens utveckling

Ur ett ledningsperspektiv ar det positivt om befintlig gatustruktur kan bevaras. Ytterligare
gator och strak kan givetvis tillkomma, men ska nuvarande grovmaskiga struktur férandras,

Lednings-
sk kan omfattande ledningsomlaggningar komma att kravas for att frigéra marken for byggna-
tion.
Generellt bedoms 6verféringskapaciteten for vatten och avlopp respektive fjarrvarme vara
Kapacitet mycket god inom omradet.

Elkapaciteten ar mer anstrangd fér Enkdpings stad fram emot 2035 for att darefter bli hogre
igen. Det beror pa hela stadens utveckling mer an sjalva Hamnenprojektet, och ytterst pa

Elektricitet behov av pagdaende kapacitetshojning i regionnat och nationella transmissionsnatet. Med
tanke pa den langsiktiga process som kravs for Hamnens omvandling kan dessa tidplaner
sannolikt sammanfalla.

Befintliga ror for dagvatten som [6per genom omradet avvattnar inte bara sjdlva projektom-
radet utan aven delar av centrala staden. Oavsett vad som hander med utvecklingen inom

Hamnen, kommer pa sikt dagvattensystemet att behova ses 6ver i takt med formodade
klimatférandringar. Ledningarna ligger pa ett djup som inte ar anpassat for framtida hogre
Dagvatten malarnivaer och mynnar idag i Enképingsan pa ett satt som innebar att de vid hogre vat-
tenstand inte tdms och darfor inte kan fylla sin avvattnande funktion fullt ut. Ytlig dagvat-
tenavrinning dr sannolikt den basta metoden vid en omvandling av hamnomradet och kan
samlokaliseras med lagre strak som dven behovs for skyfallshantering och storre ihallande

regn.
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Ekosystemtjanster - parker och natur

En sammanhdngande grénstruktur dr ett viktigt utgangsldge i den hdllbara staden. |
dagsldget finns det stora brister i gronstrukturen inom Hamnen, vilket innebdir en stor
potential for att stdrka den ndr omradet omvandlas.

Naturforutsattningar

Kringliggande oexploaterad naturmark
runt Hamnen ar en gestaltnings- och
upplevelsemassig tillgang som, ratt
tillvaratagen, kan tillgangliggoras och
utvecklas som rekreativ narnatur.

Vattenmiljéerna och naturen kring a-rummen
Enkopingsan och Skvalbacken bidrar

med natur- och upplevelsevarden. Langre
nedstroms kantas an av spridda trad, pa Ostra
sidan langs en invallningsvall som majliggjort
uppodling av den ursprungliga vatmarken
som pa vastra sidan ar kvar i form av Dyarnas
betade vdtmark. Se karta 19.

Dyarna pa vastra sidan av an ar med sina
stigar, spanger, a-kontakt och den betade
vatmarkens hoga naturvarden sedan lang tid
tillbaka ett viktigt natur- och friluftsomrade for
Enkopingsborna. Omradet planeras att bli ett
kommunalt naturreservat tillsammans med
angransande Grongarnsasen.

Pa Ostra sidan av an avgransas Hamnen av

an och Skvalbacken/Korsangsdiket nastan
som om omrdadet vore beldget pa en halvo
med vattennarvaro i vaster, soder och Oster.
Ostra halvan av hamnomréadet méter framst
an via hamnens kajer och spontade strand
men i soder finns mer naturlig dstrand med en
naturremsa bevuxen med trad. Skvalbacken/
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Korsangsdiket har en langre stracka med
naturligare strandvegetation fran Agatan ned
till utloppet i an och utgor i forlangningen ett
naturstrak uppstroms till och forbi Korsangens
vattenpark.

Inom det tankta omvandlingsomradet finns
fa och sma inslag av vegetation, natur eller
tradférekomster som kan behallas i samband
med en framtida exploatering, forutom langs
an och Skvalbacken.

Krontdckningsgrad

Trad i den byggda miljon har stor betydelse
for manga ekosystemtjanster och for
klimatanpassning av stdder genom att de
skapar ett gynnsamt lokalklimat och fordrojer
och infiltrerar dagvatten.

Boverket har tillsammans med Metria

gjort en kartlaggning av tradtackning i

stader och tatorter. Boverkets kartlaggning
visar krontackning av trad med over tre
meters hojd i klassade intervaller. Tradens
hojd varierar mellan 3-25 meter. Inom
projektomradet far konstateras en mycket

lag krontackningsgrad enligt Boverkets
karttjanst, vilket inte ar markligt med tanke pa
dagens verksamhetsomrade praglat av tyngre
industrier.

Sett till naromradet sa finns dock flera
kvalitativa grénomraden i Hamnens



Karta 19. Grénstruktur, naturomrdden, parker, alleér, lekplatser och viktiga gréna kopplingar i Hamnen med omnejd.

omgivning: Gréngarn/Dyarna, A-promenaden,
Korsangens vattenpark, Gansta, Brannskogen,
Bredsandsallén och Kyrkdsen. De ar vdrda att ta
tillvara genom att skapa strategiska kopplingar
i form av gréna strak inom projektomradet.

Vidrmekartering
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
(numera Myndigheten for civilt skydd) har tagit
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natdrligt méte

Invallad
jordbruksmark

. Gronomraden
. Vatten

Jordbruksmark

-
p
#
v

me® Gatutrdd

m = Naturliga kantzoner mot vattne
- Mojlig framtida gron koppling
mP- Viktig gron kil

@® Lekplats

fram en nationell vairmekartering dver Sverige
som visar hogsta markytetemperatur under
sommarperioden 1 juni till 31 augusti under
samlingsperioden 2017-2022.

| karta 21 har denna kartering lagts samman
med Boverkets tradtackningskartlaggning
vilket tydligt visar pa tradens kylande effekter
pa lokalklimatet. Bristen pa gronstruktur och
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Karta 21. Vidrmekartering, Hamnen markerad med réd ring. Kdlla: Boverket.
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Omrade A dr ett exempel pa ett naturligt, mjukare méte men dn. Naturen har exklusivitet, ef médnniskan. Omrdde B dr ett mer urbant, hdrdare méte med
an. Hdr dr det kajen som gar hela végen till vattnet och ingen plats fér natur. Médnniskans behov i fokus.

trad tillsammans med den stora andelen
hardgjord mark inom Hamnen blir synbar i
varmekartan.

Parker och alléer

Klosterparken och Fisktorget ar omradets tva

iordninggjorda parkmiljoer med uppvaxta trad.

Klosterparken ar en viktig malpunkt for
Enkdpingsborna och en av tva storre
parkomrdden i Enkdpings stad (den andra ar
Skolparken). Parken ar uppdelad i tva rum, ett
inre rum definierat av uppvaxt idegran och ett
yttre langs med an. Som namnet antyder var
det har franciskanerklostret etablerades under
1200-talet.

Parken har redan i dagslaget ett relativt hogt
slitage och det finns ett stort underhallsbehov
framforallt Iangs med vattnet. Upprustning av
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parken och straket planeras i nartid. Syftet ar
bland annat att starka vattenkontakten och
utveckla fler aktiviteter.

| Klosterparken ligger en av stadens fickparker
- Blomstergarden. Den ar gestaltad som en
klassisk korstradgard med ett vaxtval inspirerat
av ett asiatiskt woodland (se bild langst ner pa
sidan 55.)

Fisktorget ar ett parktorg och en av Enkdpings
fickparker och fick sin nuvarande gestaltning
1987 (se bild hdgst upp pa sidan 55). Platsen
har anor som forhistorisk marknadsplats

for bland annat fiskforsaljning i anslutning

till datida Stadsvikens Malarstrand.

Fisktorget omsluts idag av uppvaxta trad

mot de omkringliggande gatorna, frodiga
perennplanteringar, sittplatser i I6vskugga och
konstverk. Mot an star en statlig vingnot.



Miljobild fran Fisktorget ovan och Blomstergdrden i Klosterparken nedan.
Foto: Enképings kommun.
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Andra befintliga gréna vardena i omradet ar
alléer langs Agatan och Nyangsvigen. Det kan
aven finnas alléer/vardefulla trad utspritt inom
omradet.

| vaster ligger Enkdpings Lasarett och i
anslutning till det en rehabiliteringstradgard.
Dar finns mojlighet att utveckla en visuell
koppling mellan tradgarden och Hamnen.

Omradet langs Enkdpingsans bada sidor ar

en férlangning av A-promenaden som ar

ett uppskattat promenadstrak som knyter

ihop Vasterledsbron med Dromparken och
Klosterparken. Det grona straket genom staden
ska vdrnas och forstarkas.

Narhet till lekmiljoer

Det finns en befintlig lekplats inom
projektomradet, i Klosterparken. Den ar
planerad att rustas och byggas ut under 2026
till en storre utflyktslekpark for hela stadens
befolkning.

VAL

A-promenaden i héjd med Munksundsskolan.
Foto: Anna-Karin Gdivert
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Klosterparkens nya lekpark far ett historiskt

tema med ursprung i platsen. Har kan du bland
annat leka fantasilekar och gunga i Klosterbyn,
utforska Klostertornet med dess ruschkana och
fa en kansla for den historiska plats du befinner

dig pa.

Narmaste lekplatsen utanfor projektomradet
ar "Safari” som ligger langs Korsangsgatan i
anslutning till Rugbyplanen. Den lekplatsen ar
liten och redan valnyttjad av narboende.

Pa Munksundet ligger Mandelblomsgatans
omradeslekplats som renoverades 2024. Den
besoks framst av barn boende i ndromradet.

| nordvést ligger O-riket, en av Enkdpins
utflyktslekplatser som kommer dven den rustas
upp under 2026. Vid O-riket kommer du dven
fortsatt fa en kansla av havet.

Klosterparkens lekplats i sin nuvarande form.
Foto: Anna-Karin Gdivert



Enkopingsan

Enkopingsan har limnologiska varden typiska
for en "slattlandsa” trots att den dar en muddrad
farled fran Malaren upp till Hamnen. Ans
avrinningsomrade dr mindre dn vad ans

och farledens bredd kan ge sken av. Trots
farledens bredd kan vattenflodet vara sa lagt
som enstaka tiotal liter per sekund. Aven efter
stora nederbordsmangder ar flodet i an sa

lagt i forhallande till farledens bredd att det
knappast ar nagon nivaskillnad pa vattenytan
mellan Hamnen och mynningen i Malaren.
Vattennivan i an fran mynningen i Malarfjarden
Svinnegarnsviken och hela farleden upp till
Hamnen och dessutom uppstroms danda till
Vasterledsbron ar alltsa i princip densamma
som utanfor Riksdagshuset i Stockholm, i snitt
en knapp meter 6ver Saltsjons vattenyta

Nedstroms hamnen kan an limnologiskt
liknas vid en ldngsmal malarvik, vilket ger
forutsattningar for ett flertal vattenlevande
artgrupper, forutom ett 15-tal fiskarter
aterfinns olika sjofaglar, baver, ibland dven
besok av utter och dar vattnet erbjuder
fodosoksstrak for olika fladdermusarter som
jagar bland det rika insektslivet. Ans och
farledens funktionella kantzoner med trad och
vegetationsridaer langs stranderna bidrar till
ans naturvarden.

Vattenutbytet i an kan sommartid vara
mycket litet med omfattande fiskddd pa
grund av syrebrist. Om det skulle intraffa om
Hamnen omvandlats till en livlig stadsmiljo
med rorelse langs kajer och astrander bor det
finnas en beredskap for att hantera detta. Dels
kommunikativt men garna ocksa undersoka
om det gar att motverka syrebrist med
syresattande teknisk l6sning.
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For att atgarda problemet med syrebrist
kravs omfattande atgarder uppstroms for
att reducera narsalter. Troligen leder flytt
och modernisering av reningsverk med ny
utslappspunkt langre nedstroms till mindre risk
for syrebrist.

Befintligt gangstrak langs ans vastra sida ar
viktigt for tillgangligheten och an har forstas
stort rekreativt varde for fritidsbatlivet. Trad
och befintlig vegetation langs stranderna
bidrar till ett rikare vattenliv i an vilket behover
beaktas och varderas aven om man landar i att
farleden behover forvaltas mer aktivt an under
senare decennier.

Overst: Miljébild frén Hamnen idag.
Mitten: Hamnens vdistra sida. Foto Anders Willmansson 1913.
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Dyarna

Dyarna ar en laglant vatmark som tidigare var
en grund malarvik, i dldre kartor bendamnd
Stadsviken (senare dven Vastra Dyen,
Ldngangen och Nyadngen). Dyarna har kvar

sin ursprungliga hydrologiska forutsattning
med arliga vattenstandsfluktuationer och
darmed de ekologiska forutsattningar som en
vatmark av det hadr slaget ger utrymme for, det
vill sdga en vatmark med olika zoner fran frisk
betesmark, starrmad till breda vassar.

Omrdadet dterupptogs som betesmark under
1990-talet och idag ar kor helt avgérande for
vatmarkens varden, hela vagen fram till stig-
och spangslingans stangsel i norr.

Dyarna ar en viktig fagellokal och forekomst
av manga olika vatmarkslevande arter

och artgrupper. Har lever flera grod- och
kraldjursarter daribland de artskyddade

Miljobild fran Dyarnas vatmark. Foto: Enkdpings kommun.

storre vattensalamander och akergroda.
Flera arter likaledes fridlysta och skyddade
fladdermusarter har goda jaktmarker 6ver
vatmarken, an och langs dsen och i dsens
skogsmark.

Manga andra arter forekommer och ar
inrapporterade i artportalen da omradet

ar valbesokt av artkunniga besokare som
genomfor riktade inventeringar efter vissa
artgrupper. Lite artkuriosa ar vinkelprytt rorfly,
en sallsynt och hotad fjarilsart som eventuellt
har en av landets rikaste forekomster vid
Dyarna.

For friluftslivet ar omrddet iordninggjort

med ett utvecklat system av stigar, spanger
och iordningsstallda malpunkter vilket gor
omradet valbesokt. Spangerna vid Dyarna
har de senaste aren utvecklats med en ny
strackning fran en ny entréplats mot staden
ner mot vattnet och aven fran fadgeltornet ner
till an. Med start 2026 kommer arbetet med




spangerna fortsatta for att knyta ihop de bada
strackorna - ndgot som innebadr en starkt 6kad
tillganglighetsanpassning som kommer starka
malpunkten ytterligare. Aven ett utbyte av
fageltornet planeras.

Dyarna ar sammantaget en viktig del av

ett omistligt mycket vardefullt tatortsnara
naturomrdade som tillsammans med
Grongarnsasen planeras bli det kommunala
naturreservatet Grongarnsasen-Dyarna.
Angoringen till naturomradet, kopplingen
fran centrum ut till Dyarna och Grongarnsasen
maste omhandertas med stor 6dmjukhet.
Dagens angoring fran Klosterparkshallet och
Nyangsvagen ar mycket vardefull och behover
behallas och kan forbattras med ett tydligare
naturpraglat strak fran lilla hamnpottan till
dagens naturentré. Naturstrakets bredd
mellan bathusen i 6ster och asen i vaster ska
bibehallas for att sakerstalla naturomradets
varden.

Det dr angeldget att ta vara pa och utveckla
"strandpromenaden” fran sydostra hornet av
varvsomradet vidare sdderut till spangen.
Naturmarken mellan smabatsvarvet, nya
spangen som avgransar betesfallan och an ar
viktigt som buffertomrade fér naturomradets
samlade varde. Till exempel ar omradet relativt
morkt idag, det ar en viktig aspekt att bevara/
arbeta medvetet med dd denna mérkare zon
skapar en buffert mellan djurlivet i Grongarn/
Dyarna och den artificiella belysningen i den
bebyggda stadsmiljon.
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Skvalbacken

Skvalbacken ar ett mindre biflode till
Enkopingsan. Diket flyttades soderut under
1950-talet for att lamna plats for utokad
reningsverkstomt och idag ar Skvalbacken ett
helt och héllet modifierat ratat dike. Oster om
Hamnen och upp mot Korsangsfaltet kan diket
aven benamnas som Korsangsdiket.

Under den arlig leken vandrar fisk upp langs
Skvalbacken till dammet vid Korsangens
vattenpark. Idag saknas fiskoml6p i detta lage
vilket hindrar fisken fran att aven kunna ta sig
till Korsangens vattenpark.

Baver tar sig ibland upp i Skvalbacken och har
ibland bott i vattenparken eller natt vidare
uppstroms i dikessystemet. De berikar pa

sitt satt genom att falla trad, bygga hyddor
och bjuda pa sig sjalva som den stora och
fascinerande gnagare de ar, men det ar inte
alltid det passar vara manskliga behov av
kontroll 6ver var narmiljo.

Den karismatiska och ovanliga kungsfiskaren
har hackat i dikets nedre lopp. Det ar en fagel
som for sin hackning kraver strandbrinkar

for att kunna grava ut bogangar. Har finns
mojlighet att forbattra maojligheterna for
kungsfiskaren om man konstruerar en tydligare
strandbrink pa nagon delstracka av an.

Langs Skvalbacksdikets nedre del skapar
omgivande trad och vegetation funktionella
kantzoner. Dessa bidrar med ekologiska varden
bade for vattenlivet och for oss, som rekreativt
naturstrak med bland annat fagelliv hela vagen
upp till vattenparken. Detta ar varden som

ett Oppet tradfritt jordbruksdike aldrig kan
inrymma.



Vattenstandet i Skvalbackens nedre lopp

foljer Malarens vattennivaer vilket innebar

att samma limniska arter kan férekomma.
Hoga vattennivaer i Malaren nar anda upp till
Agatan vid Styrmannen. Dessutom paverkas
vattennivaerna i Skvalbacken kraftigt av stora
nederbordsmangder uppstroms vilket behover
uppmarksammas vid en omvandling av
Hamnen.

”Salixodlingen” och den
invallade Ostra sidan

Pa den Ostra sidan om projektomradet, mellan
hamnbebyggelsen och Bredsandsvagen,
aterfinns ett invallat odlingslandskap, se karta
19. Denna del av staden var tidigare Ostra sidan

av Stadsviken som under 1800-talets mitt blev
vatmarksomradet och dngsmarken Ostra Dyen.

Idag ar marken invallad och brukas som
akermark. Sedan 1998 har energiskog
odlats i en del narmast staden. Las mer

om hur omradet skulle kunna nyttjas i
Oversvdmningsutredning fér Enképings hamn
(WRS 26-03-04).

Korsdngens vattenpark. Foto: Enképings kommun.



Viktiga forutsdttningar for Hamnens utveckling

Nar-
natur

Vattenmiljoer

Groéngarn/
Dyarna

Befintlig och
ny grénska

Lekmiljcer

Den oexploaterade naturmarken i Hamnens narhet ar en tillgang att ta tillvara pa och tillganglig-
goOra pa ett medvetet satt. Det kan bidra till ett nytt bostadsomrade med narnatur runt hérnet.

Vattemiljoerna och naturen kring a-rummen, langs bade Enkopingsan och Skvalbacken bidrar
med natur- och upplevelsevarden som maste bevaras. Sarskilt de naturliga métena mellan vat-
ten och land ska varnas.

En utveckling av Hamnen behodver anpassas till det kommande naturreservatet pa Grongarn/
Dyarna sd att naturvdrden och djurlivet inte paverkas negativt av den nya bebyggelsen.

Befintlig gronska i form av parkmiljoer, alléer och uppvuxna trad ska bevaras. Men da den befint-
liga gronstrukturen ar begransad i Hamnen finns stora behov av att skapa ny gronska, sarskilt pa
den 6stra sidan av an. Ny gronska ska bidra med upplevelsevarden och bygga vidare pa Enko-
pings identitet som en parkstad men ocksa skapa ekosystemtjanster for till exempel klimatan-
passning.

Nya lekmojligheter behover skapas inom Hamnen, sarskilt pa den dstra sidan av an, garna bade
kommunal och privat.
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