% TYRENS

TRAFIKUTREDNING - AROS PARK-SNEBY

s
.33t
sS85
\"\f;
Sadsesssds

2023-08-25

{




TYRENS

UPPDRAG

Titel pa rapport:
Status:
Datum:

MEDVERKANDE
Bestallare:

Kontaktperson:

Konsult:

Uppdragsansvarig:
Kvalitetsgranskare:

REVIDERINGAR

Revideringsdatum
Version:
Initialer:

319612, Aros Park-Sneby, Enkdping

Trafikutredning Aros Park-Sneby, programhandling
Rapport
2023-08-25

Aros Property Development AB
Benny Thogersen, Jérgen Tenor, Bo Fallbrink

Tyréns Sverige AB
Julia Malm

Johan Kjellberg
Hannah Doherty
Johan Rickardsson
Emelie Elmertoft
Sandra Seljeseth
Mimmi Grybb
Marcus Finbom
Emelie Elmertoft
Janne Henningsson, Martin Larsson

2023-08-25
0.1

Tyréns Sverige AB Leveransadress: Vastgotagatan 3

118 86 Stockholm
Besok: Folkungagatan 44

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986

2023-08-25



TYRENS

SAMMANFATTNING

Ett omrade nordost om centrala Enkoping planeras att utvecklas till en logistik-,
foretags- och science park. Det forsta steget i utvecklingen av omradet ar
framtagandet av ett planprogram som denna trafikutredning ar en del av. Planeringen
for programomradet Aros Park-Sneby befinner sig i ett tidigt skede och
trafikutredningen utgor ett planeringsunderlag och stod i det fortsatta arbetet med
utvecklingen av omradet. Trafikutredningen rér sig pa en évergripande och principiell
niva till foljd av det tidiga skedet. Revideringar pa det som foreslagits kan komma att
behovas beroende pa om férutsattningarna fordandras, eller i takt med att
detaljeringsgraden blir stérre i kommande skeden.

Trafikutredningen redogor for: typsektioner for olika typer av gator, oversiktlig
utformning av gata (dimensionering), strak for trafikslag, forslag pa parkeringstal och
satt att arbeta med mobilitetsfragor, trafikanalys med kapacitetsberdakningar och
forslag pa typ av forstarkt korsningspunkt mot riksvdag 55 samt skiss av en sadan
korsningsutformning.

Trafikanalysen som genomforts i utredningen visar att det som paverkar resultat i
sdarklass mest dar valet av trafikprognos for riksvag 55. Utgar man fran det scenario som
i utredningen har mest prognostiserad trafik pa riksvdg 55 nar man kapacitetstaket for
korsningspunkten vid 25 % utbyggnadsgrad av programomradet. For att sdkerstélla
korsningspunktens trafikkapacitet bor man alltsa bygga om eller forstdrka korsningen
innan man uppnatt denna utbyggnadsgrad av programomradet. | utredningen foreslas
en forstarkt cirkulation.

Infor att korsningen ska byggas om rekommenderas dock att en mer detaljerad
kapacitetsutredning gors, garna pa mikroskopisk niva och med mer detaljerat underlag
(bland annat fastsla vilket trafikprognosscenario for riksvdg 55 som anses som mest
troligt).

Inom programomradet har olika gatutyper pekats ut. Typsektioner for de olika
gatutyperna (huvudgata, huvudgata med logistik, logistikgata, lokalgata) har
foreslagits dar aven behov for dagvattenhantering och bevarande av naturmark har
inkluderats. Korsningspunkter i omradet har testats med korsparsanalys for att ge en
indikation pa vilket markansprak som krdavs. Dimensionerande fordonstyper som har
testats dr boggibuss (Bb) och lastbil med slap (Ls). Fem ungefarliga lagen for
hallplatser har foreslagits inom omradet nara publika malpunkter, samt att
regionbusshallplatsen langs riksvdg 55 dven trafikeras av den stadsbusslinje som
forsorjer omradet alternativt att en hallplats for stadsbussen placeras i ndra anslutning
till regionsbusshallplatsen. Omradets forsérjning med cykel har féreslagits langs
programomradets huvudstrak utifran sammankoppling med det omkringliggande
cykelnatet, samt narhet till publika malpunkter i omradet. Cykling i blandtrafik
forekommer dock ocksa pa 6vriga gator.

Den i trafikanalysen foreslagna cirkulationen, med forstarkningsatgard i form av
hégersvdang ut fran programomradet mot Enkdping, har skissats upp och kontrollerats
med korspar for att kunna illustrera det markansprak en sadan losning behover.
Korsparen har kontrollerats for Ls och Bb och far en radie pa 20 meter och en delvis
overkorningsbar rondellradie pa 11 meter. Cirkulationen dr en typskiss som inte ar
platsspecifik. | kommande skeden kommer korsningen att behdva platsbestimmas och
detaljstuderas. Var den nya korsningen placeras kommer dven att paverka gatorna i
den sodra delen av omradet och sektionerna i denna del kommer da att behéva
revideras och anpassas.
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| utredningen presenteras vanliga satt att arbeta med mobilitetsfragor som stod i det
fortsatta arbetet. Verksamhetsomraden ar relativt stort och utspritt, darfor behodver
parkering och atgarder spridas ut pa hela omradet for att skapa god tillgdnglighet. Ett
sdtt att minska efterfragan pa bilparkering och darmed minska parkeringstalen ar att
arbeta med mobilitetsatgarder. Ett spann pa 0,2-0,4 parkeringsplatser for cykel och
0,3-0,5 parkeringsplatser for bil foreslas per anstalld, samt 0,1 platser per besokare.
Det spann av parkeringstal som foreslas ar lampligt att anvdnda som en tidig
beddomning for att fa en uppfattning om parkeringsefterfragan i programomradet. |
kommande skeden dar fler detaljer klarlagts bor parkeringstalen anpassas efter de
specifika verksamheter som planeras inom specifika detaljplaner.
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1 INLEDNING

1.1 NULAGE OCH BAKGRUND

Aros Property Development avser att utveckla programomradet Aros Park-Sneby till en
logistik-, foretags- och science park pa 200 hektar. Programomradet ligger norddst om
Enkdping i anslutning till riksvag 55. Norra programomradet (Aros Park) ar idag
detaljplanelagt for andamal motorsport, massor, musikevenemang och skjutbana. Nya
detaljplaner behover tas fram for majoriteten av omradet. Enkdpings kommun anger
att arbetet ska inledas med ett planprogram. Denna trafikutredning utgor ett av
underlagen i framtagandet av planprogram. Programomradet illustreras i Figur 1.

50 ' Programomrade Aros Park-Sneby

-
e

& Hagalund

| Befintlig infart
vid bergtakt

F/gur1 Programomréade, Aros Park-Sneby

1.2 SYFTE OCH OMFATTNING

Trafikutredningen syftar till att kartlagga utpekade trafikfragor och redogor for
foljande.

— Typsektioner for olika typer av gator inom programomradet for att sdakerstalla att
funktioner inryms, samt oversiktlig utformning av gata pa kantlinjeniva.

— Redovisning av strak och kopplingar for olika trafikslag.

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enkdping 2023-08-25
Bestdllare: Aros Property Development AB Rapport

6(39)



TYRENS

— Oversiktlig beskrivning av hur ett omrade som Aros Park-Sneby kan arbeta med
parkeringstal och mobilitetsfragor.

— Trafikanalys med alstringsberdkningar och natutlaggning for Aros Park-Sneby

o Kapacitetsberdkningar for malar 2040 i korsning dar huvudinfarten till
programomradet ansluter till riksvdg 55

o ldentifiera brytpunkter i utbyggnadsgrad for Aros Park-Sneby dar
kapaciteten for korsningsutformning fran Trafikverkets vagplanearbete
inte langre racker till

— Kapacitetsberdkna den, for denna utredning, foreslagna forstarkta
korsningspunkten

— Skissa upp markansprak for korsningsutformning (ej platsspecifikt) mot riksvdg 55
efter brytpunkt i kapacitet.

2 FORUTSATTNINGAR
2.1 STYRDOKUMENT

OVERSIKTSPLAN

Kommunfullméktige antog 2014 Oversiktsplan 2023 for Enképings kommun med
fokus pa landsbygdsutveckling. | 6versiktsplanen presenteras sex utvecklingsstrategier
varav en ar direkt kopplad till trafik: Férstdrk utvecklingen i kollektivtrafiknoder. Aven
strategin Bygg vidare pa den traditionella strukturen ar till viss del kopplad till
trafikfragor eftersom det kopplar till att skapa ett underlag for till exempel
miljovdnliga transportsatt.

Oversiktsplanen beskriver att kommunen har en stark koppling till 6vriga Stockholm-
Malarregionen och att arbetspendlingen ar en viktig aspekt i kommunen. Som en foljd
av kommunens Vision 2030 strdavar Enkopings kommun till exempel efter att kunna
erbjuda goda kommunikationsméjligheter, att hansyn ska tas till bullereffekter och till
skillnader mellan méns och kvinnors sitt att transportera sig. Oversiktsplanen anger
en malbild for trafik:

Savdl biltrafikanter som cykel- och gangtrafikanter upplever en god trafiksdkerhet och
en god framkomlighet inom kommunens vigndt. Da resandet framforallt sker med
kollektivtrafik samtidigt som allt fler invanare cyklar minskar kommunens
klimatpdverkan och folkhdlsan bland invanarna ékar.

Nar nya bebyggelseomraden for bostdder eller verksamheter planeras anger
oversiktsplanen att gang- och cykelvagar som knyter de nya omradena till befintliga
omraden och omlandet ska studeras. Aven omradets forutsattningar for god
kollektivtrafik ska studeras noggrant.

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR ENKOPINGS STAD

En fordjupad 6versiktsp|an"(FOP) har tagits fram for Enk6épings stad, antagen 2018.
Inom omradet for denna FOP dr programomradet inkluderat. | den fordjupade
oversiktsplanen finns ett fokusomrade for hallbara transporter som summeras i:

Vid varje nybyggnation eller omplanering av befintliga platser eller strak ska
atgdrderna prioriteras enligt prioriteringsordningen 1) gangtrafik, 2) cykeltrafik, 3)
kollektivtrafik, 4) nyttotrafik och 5) biltrafik.
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Den fordjupade oversiktsplanen konstaterar att det ar viktigt att hitta goda lagen for
skrymmande verksamheter med stora transportbehov. De verksamheterna bor ligga
vid de stora vagarna och trafikplatserna sa att tung trafik inte behéver ta sig in i
tatbebyggda omraden. Mdojligheten for anstillda att ta sig till sin arbetsplats ar en
viktig aspekt vid lokalisering av nya verksamhetsomraden. Darfor behéver
lokaliseringen samordnas med kollektivtrafiken och gang- och cykelvagar bade till och
inom omradena.

Ett specifikt avsnitt i den fordjupade oversiktsplanen behandlar omradet for det sddra
programomradet (Sneby). Kommunen anger att det ar ett bra lage for tyngre
verksamheter som omlastning eller lager.

Den fordjupande oversiktsplanen noterar att kollektivtrafikforsorjningen ar god tack
vare ndrheten till riksvag 55. Omradet ar dock stort och utformningen, med entréer
narmast kollektivtrafiken ar viktig. Enligt den fordjupade dversiktsplanen kan sarskilda
insatser for mobility management-atgarder behéva genomforas.

Omradet ligger vid riksvag 55 och det ar viktigt hur ny bebyggelse gestaltas ut mot
vagen da det dr en entré till staden och ett bra skyltldge. Vid en framtida planlaggning
ska riksvdag 55:s intressen och skyddsavstand tillgodoses. Vid angdring av nya in- och
utfarter ska dessa samlokaliseras.

TRAFIKSTRATEGI

Trafikstrategin antogs vintern 2017 och har fokus pa att de hallbara transporterna ska
vara norm nar staden vaxer, samt att 0ka de hallbara transporterna till halften ar 2030
och till tva tredjedelar ar 2040. Den stora potentialen for att 0ka det hallbara resandet
finns i staden och det gar i ratt riktning. Mellan aren 2016-2022 hade bilresandet
minskat fran 67 % till 62 %.

Den geografiska avgransningen for trafikstrategin ar samma som den fordjupande
oversiktsplanen for Enkoping stad, alltsa ingar aven programomradet i den
avgransningen.

Det overgripande malet i trafikstrategin ar att:

Hdllbara transporter ska vara norm ndr staden viixer.
2030 ska hdilften av transporterna i staden ske med gang, cykel och kollektivtrafik.

2040 ska tva tredjedelar av transporterna i staden ske med gdng, cykel och
kollektivtrafik.

GANG- OCH CYKELPLAN

Gang- och cykelplanen antogs 2020 och ar ett verktyg for att na trafikstrategins mal
om hallbara resor som norm nar staden vaxer.

Mojligheterna for att ga och cykla i Enkdpings kommun ar generellt sett goda. | saval
Enkdpings stad som kransorter dr avstanden korta, vilket lampar sig val for att ga eller
cykla. Dock har kommunen i gang- och cykelplanen identifierat en problematik med
felande lankar, det vill sdga att gang- och cykelvdagnatet plotsligt upphor, ofta genom
korsande trafikerade vdgar utan saker och tydlig 6verfart. Dessa felande ldankar
forsvarar resor med gang och cykel.

I gang- och cykelplanen finns féljande inriktning for planeringen fér gang och cykel:

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enképing 2023-08-25
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Vid ny- och ombyggnation ska gdende och cyklister separeras fran biltrafik, och om
mdjligt fran varandra genom exempelvis skyltning eller linjemdlning.

Korsningspunkter ska sdkras for oskyddade trafikanter.

Friliggande gang- och cykelvigar ska alltid ha separat belysning.

Programomrade Aros Park-Sneby

=

Stadens gdng- och cykelvigars klassificering

—

Teckenférklaring

== Huvudnat

Lokalt nat

Regionalt nat
Privata GC-vagar
Blandtrafik kommun
Blandtrafik privat
Tolkat
programomrade

NN

? . ! . 0> 08 1 15 2km
i / .t % [ty —— ]

Figur 2. Klassificering gang- och cykelvdgnét Enk6pings stad. lllustration fréﬁ Enképing kommuns gang-
och cykelplan fran 2020. Programomradet &r tolkat i kartbildens évre hégra hérmn.

PARKERINGSPOLICY OCH PARKERINGSNORM

Parkeringspolicy fér Enkdpings stad fram till 2040 antogs 2017 och anger inriktning
och visar vilka prioriteringar som behovs for att det fortsatta arbetet med
parkeringsplanering ska ligga i linje med kommunens vision och strategiska mal.
Parkeringspolicyn ar en fordjupad del av trafikstrategin och delar samma 6vergripande
mal.

Parkeringsnormen beskriver hur cykel- och bilparkering ska l6sas i Enkopings kommun
vid ny- och ombyggnation. Parkeringstalet varierar beroende pa omrade i kommunen
och vilken typ av verksamhet det gdller. Parkeringsnormen innehaller riktlinjer for
flexibla parkeringstal och mobilitetstjanster. Kommunen har valt att lagga
parkeringstalen strax under eller i niva med faktiskt bilinnehav for att i stallet
mojliggdra en hog reduktion genom flexibla parkeringstal. Inga parkeringstal finns
dock framtagna for verksamheter sa som lager, industri och handel for sadllankép dar
det blir en bedémning for varje enskilt fall.

Programomradet vid Sneby ligger i zon 2.
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Bestdllare: Aros Property Development AB Rapport

9(39)



Programomrdde Aros Park-Sneby

_|Teckenforklaring
m Zonla

Zon 1b
m Zon2

Tolkat
programomrade

0 0.5 1 1.5 2 km

Figur 3. Zonindelning i Enképing kopplat till parkeringstal for cykel och bil. Programomradet &r tolkat i
kartbildens évre hégra hérn.

Tabell 1. Parkeringstal for olika typer av verksamheter inom zon 2 enligt Enkdpings parkeringsnorm.

Verksamhet (per 1000 kvm BTA) Cykel (anstillda + besokare)  Bil (anstéllda + besdkare)

Kontor 13+2 15+2
Dagligvaruhandel 5+19 2+24
Skola 7+63 5

PRINCIPER FOR GATUSTANDARD

Enkoping kommun har tagit fram principer for gatustandard som antogs 2018 i syfte
att sakerstalla att gator uppfyller sina funktioner pa lang sikt. Dokumentet innehaller
exempel pa olika gatutyper och funktioner, men dven planeringsstod for till exempel
belysning, cykel och parkering.

2.2 NARLIGGANDE PLANER OCH UTREDNINGSARBETE

I nord-sydlig riktning gar Malardiagonalen, riksvdg 55, fran Norrképing till Uppsala.
Trafikverket planerar att bygga om vdagen mellan trafikplats Annelund (vid korsningen
E18/55) och rondellen Litslena (vid korsningen vag 55/vag 263) till en motesfri
landsvag, 2+1 med mittracke och vaxelvis tva korfalt. Det ska ocksa tillkomma en
gang- och cykelvdg langs med hela strackan. Samrad sker under hésten 2023 och
byggstart kommer ske tidigast 2026.

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enkoping 2023-08-25
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Programomrade Aros Park-Sneby a
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programomrade
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Figur 4. Strdckan av riksvdg 55 som planeras byggas om av Trafikverket. Bilden hdmtad fran externa
webbplatsen for Trafikverkets projekt, https:.//www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-uppsala-lan/vag-55-
enkoping--litslena-motesfri-vag/. Programomradet &r tolkat i kartbildens évre hégra hérn.

2.3 BEFINTLIG UTFORMNING

GANG

En utmaning fér gangtrafiken i anslutning till programomradet ar att omradet ligger
nara storre vagar som E18 och riksvag 55 som fungerar som barridrer for gaende.

Inga specifikt utpekade gangstrak finns i ndarheten av programomradet enligt den
sammanstallning som ar gjord i kommunens gang- och cykelplan (Figur 2).

CYKEL

Det finns ett vdl utbyggt cykelnat centralt i Enk6pings kommun, men i ndrheten av
programomradet ar mojliga cykelvagar som ar skilda fran motorfordonstrafik farre. En
utmaning ar dven E18 och riksvdg 55 som fungerar som barriarer for cyklande.
Planering av nya cykelkopplingar till programomradet pagar hos kommunen och
Trafikverket. Fran vast planerar kommunen ett nytt strak langs Gustaf Dalens gata och
fran 6st planerar Trafikverket ett nytt strak langs riksvdag 55, se Figur 5. Aven en ny
gang- och cykelvdg planeras langs med Foretagsgatan.

Mellan programomradet och Enkdping station ar strackan ungefar 3,5 km fagelvdagen
och via gang- och cykelndtet ungefar 4 km. Enképing kommun har som mal att det ska
ga att cykla hela vdagen fran stationen till programomradet.
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Teckenforklaring
¢JProgramomrade Aros Park-Sneby
Huvudnat \
Lokalnét " .

----- Cykling i
blandtrafik

Tolkat
programomrade

Enkoping Ry

v Ricket 1000m

/

Figur 5. Enképing kommuns karta éver befintliga cyke/végaf. Planerade Programomradet é&r tolkat pa
kartbilden.

KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken i Region Uppsala gar under en politisk ndmnd: trafik- och
samhadllsutvecklingsndmnden. Namnden har en egen forvaltning som heter Trafik och
samhalle. Under varumarket UL (Upplands Lanstrafik) utfor forvaltningen lanets
kollektivtrafik i samarbete med olika trafikforetag.

Ett antal stadsbusslinjer trafikerar centrala Enképing varav den som gar ndarmast
programomradet i dag ar linje 21 som illustreras i gront i kartbilden i Figur 6. Linjen
trafikeras en gang i halvtimmen mellan kl.05-23 vardagar och kl.06-23 helger.

Regionbusslinje 803 Enkoping-Balsta (halvtimmestrafik morgon och eftermiddag, 6vrig
tid timmestrafik) och 804 Enkdping-Uppsala (kvartstrafik storre delar av dagen,
halvtimmes trafik tidig morgon och kvall, halvtimmes trafik sommar och helger)
trafikerar riksvag 55 med hallplatser vid Enkopings foretagspark, Varghallar, samt
Ostertorp.
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Programomrade Aros Park-Sneby

) N \ : Teckenférklaring
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_ 7 Linje 21

Tolkat

/ ; e programormrade

Figur 6. Stadsbusslinjenétet i Enképings kommun. Den linje som idag gar ndrmast programomradet ér linje
21 som &r grén i kartbilden. Kélla: Enk6pings stadsbusslinjenét, UL (2023). Tillgénglig via https://ul-
regionuppsala.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=d50b0631047d42129fdaf776a2c9b180
Programomradet &r tolkat pa kartbilden.

MOTORFORDONSTRAFIK

Programomradet ligger i direkt anslutning till riksvag 55 och nara E18. Flera separata
anslutningar for befintliga verksamheter och bostader i ndrheten av programomradet
ligger ldngs riksvdg 55. Oster om programomradet ligger exempelvis en bergtikt och
vaster om omradet en gasanldaggning, samt avfallshantering och atervinningscentral.

Dagens floden av motorfordonstrafik beskrivs narmare i avsnittet 3.1. Trafikanalys.

3 PROGRAMOMRADE: AROS PARK-SNEBY

I nedan kapitel foljer en presentation av genomfoérd trafikanalys, redovisning av
planerade gatusektioner med tillhérande funktioner for olika trafikslag, samt en
overgripande genomgang av maojligheter for att arbeta med parkeringstal och mobilitet
inom programomradet.

Figur 7 nedan illustrerar strukturplanen for programomradet som ligger till grund for
denna trafikutredning. Det ar ett tidigt skede av planeringen och utvecklingen av
programomradet och det ar darfor dnnu inte klarlagt exakt vilka typer av verksamheter
som kommer att inrymmas i omradet. En ungefarlig indelning av typer av verksamheter
har gjorts under arbetets gang (Figur 7) dar omradet har delats in fem omradestyper A-
E. Logistikpark och teknikpark (A-B) finns i omradets norra del och den sédra delen
bestar av mindre verksamheter samt verksamheter som drar nytta av skyltlaget vid
riksvdag 55 (C-D). Det sista omradet (E) i sydvast bestar av verksamheter som ar mdjliga
att forlagga i sa kallat riskomrade. Utover verksamhetsomradena A-E finns dven en
testbana for motorfordon inom programomradet.

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enképing 2023-08-25
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I samma figur visas dven bendmningen pa gatorna inom programomradet.
Arbetsnamnen for gatorna anvands i andra utredningar samt i den samlade
programhandlingen fér omradet.

A Infart fran
E vag 55

Infart frany
Hagalund
(Peabs foretagspark)

Figur 7. Arbetsmaterial till framtagande av strukturplan fér Aros Park-Sneby programhandling som visar
indelning efter typ av verksamhet. A - Logistikpark, B — Teknikpark, C - Verksamheter, D -
Skyltverksamheter och E — Stérre etablering, riskomrade. Utéver omradena A-D finns &v en en testbana.
lllustrationen visar dven arbetsnamnen fér gatorna i omradet.

3.1 TRAFIKANALYS

En trafikanalys har genomforts for exploateringen i Aros Park-Sneby dar forvantad
trafikalstring for omradet och kapaciteten i korsningspunkten mot riksvdag 55 har
berdknats.

Tillvagagangsattet och resultatet for trafikanalysen beskrivs oversiktligt i denna
rapport men kompletteras av "Bilaga Trafikanalys - Aros Park-Sneby”, med inkluderade
tabeller, beskrivningar och berdakningsmetoder for trafikanalysen i sin helhet.

3.1.1 INDATA TILL KAPACITETSBERAKNINGARNA

For att utfora trafikanalysen har en del forutsattningar och antaganden behovts.
Forutsdttningar har varit vagutformningar, exploatering i Aros Park-Sneby, och
trafikmatningar. Aven ett antal antaganden har gjorts (exempelvis fordelningar av

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enképing 2023-08-25
Bestdllare: Aros Property Development AB Rapport
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trafik m.m.). | detta avsnitt beskrivs vilka indata, antaganden och analyser som anvants
och behovts genomforas for att besvara fragestallningarna.

| trafikanalysen ingar en oversiktlig biltrafikalstringsberdakning (baserad pa det
underlag som finns idag) och en natutlaggning av den for programomradet genererade
biltrafiken. Det ingar dven att identifiera vid vilken utbyggnadsgrad av program-
omradet som korsningsutformningen som tagits for den befintliga anslutningen till
bergtdkten i Trafikverkets vagplanearbete med riksvdag 55 kapacitetsmassigt racker till.
En rekommendation pa typkorsning for slutlésning, det vill sdga en korsningspunkt i
anslutningen till programomradet som kapacitetsmassigt klarar ett fullt utbyggt
programomrade, kommer dven att redovisas.

Vissa delar av programomradet ar inte sa trafikalstringsintensiv, till exempel testbanan
och solcellsparken. Det vi i utredningen kallar utbyggnadsgrad ska darfor inte tolkas
som hur mycket av ytan inom programomradet som bebyggs, utan snarare en
exploateringsgrad for byggnader och verksamheter.

Utbyggnadsgraden av programomradet ar inte kopplad till tid eller nagot malar utan
till en procentsats. For riksvag 55 har malaret 2040 fran Trafikverkets trafikprognoser
anvants.

SCENARIOBESKRIVNING, TRAFIKPROGNOSER

Tidigare trafikutredningar har gjorts i omradet, bland annat i samband med
vagplanearbetet med riksvdag 55 "PM Trafik och vagutformning - vag 55 Enkoéping -
Litslena, 2023-01-27, Trafikverket”. For att efterfélja denna tidigare utrednings
uppldgg har foéljande trafikprognosscenarion skapats (namnen EVA och Medium ar
tagna fran Trafikverkets utredning):

1. Nuldge (baserat pa trafikmatningar),
(for var utredning: LAGST volymer av trafikfléden)

2. EVA (baserat pa tidigare utredning, scenario EVA), malar 2040,
(fér var utredning: MELLAN volymer av trafikfloden)

3. Medium (baserat pa tidigare utredning, scenario Medium), malar 2040,
(for var utredning: HOGST volymer av trafikfloden)

Dessa syftar till att gora denna studie jamforbar med tidigare utredningar, och delar av
antaganden och trafikmangder baseras pa den tidigare utredningen. Scenario Nuldge
baseras pa trafikmatningar fran 2019 och 2023. Scenario EVA och Medium utgar bada
pa trafikprognosscenarier fran den ovan namnda trafikutredningen gjord av
Trafikverket.

Scenarierna har olika styrkor och svagheter, exempelvis finns mdéjligheten att det blir
nagot av en tarta-pa-tarta-effekt om prognossiffror fran Trafikverkets basprognos
anvands eftersom viss exploatering redan tagits hojd for diar. Om sedan alstringen fran
Aros Park-Sneby och Hagalund (se geografiskt lage i Figur 1) laggs pa sa finns det
ovisshet om att viss del av den rdknas med tva ganger. Anvands utgangsldage Nuldge
far man inte med eventuell alstring fran annan planerad exploatering i omradet (utbver
den for programomradet Aros Park-Sneby som ar den enda nyexploateringen forutom
den for Hagalund som lagts pa).

Detta beskrivs mer ingaende i "Bilaga Trafikanalys - Aros Park-Sneby”.

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enképing 2023-08-25
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TRAFIKALSTRING

For att ta reda pa hur stor mangd trafik som genereras av programomradet har tva
metoder for trafikalstring anvants, Trafikverkets alstringsverktyg och
Rosersbergsmetoden, som utgar fran industriomradet Rosersberg norr om Stockholm.

Metoderna ger liknande resultat, med nagot lagre trafikmangder med
Rosersbergsmetoden. Alstringsresultatet fran Rosersbergsmetoden antas dock vara
mer anpassat till detta omrade dn Trafikverkets alstringsverktyg som ar tankt att galla
mer generellt over hela Sverige. Resultatet ger att cirka 7 000 fordon per dygn vantas
aka till och fran programomradet.

| trafikalstringen har dven utvecklingsomradet Hagalund (se geografiskt lage i Figur 1)
tagits hansyn till genom att anta full bebyggelse av omradet i samband med
utbyggnaden av programomradet.

Mer om detta i "Bilaga Trafikanalys - Aros Park-Sneby”.

FORDONSFORDELNING

Utifran trafikmatningar och tidigare utredningar har andelen tung trafik uppskattats pa
det aktuella vagnatet. For samtliga scenarion antas samma andelar tung trafik galla pa
samma vagar, vilket antas vara en tungtrafikandel pa 25 % pa lokalvagarna till och fran
programomradet, och 14 % pa riksvdag 55, baserat pa aktuella trafikmatningar.

RIKTNINGSFORDELNING

Fran och till programomradet berdknas 85 % av trafiken rora sig vasterut/vasterifran pa
riksvdg 55 under dimensionerande maxtimme, och den 6vriga trafiken
Osterut/osterifran pa riksvag 55.

Fordelningen ar baserad pa de olika randpunkternas trafikmangder idag, samt en

uppskattning av var trafik till och fran programomradet i huvudsak antas komma ifran
samt var de ska. Det geografiska laget gor att omradet till stor del antas trafikforsorjas
via E18 (Stockholm/Vasteras) men aven till viss del till och fran Uppsala via riksvdag 55.

Antagen riktningsférdelning for alstrad trafik till och fran programomradet under
formiddagens rusning antas vara 80/20 (till/fran) och omvant under
eftermiddagsrusningen.

Aven detta beskrivs mer ingaende i "Bilaga Trafikanalys - Aros Park-Sneby”.

3.1.2 KAPACITETSBERAKNINGAR - METOD

| uppdragets syfte och omfattning beskrivs att kapacitetsberdakningar for korsningen
mellan programomradets utfart och riksvdg 55 ska genomforas med avseende pa
brytpunkter for programomradets utbyggnad. Dessa kapacitetsberdakningar har
genomforts med programvaran CapCal (version 4.8), med hansyn till tre olika
scenarion:

| scenariona ar trafiken fran programomradet berdknad enligt tidigare beskrivna
metoder i detta avsnitt.

KORSNINGSUTFORMNING | CAPCAL

Till kapacitetsanalyserna har korsningsutformningen som foéreslas och planeras i
Trafikverkets utredning "Vdg 55 - Enk6ping - Litslena, motesfri vdg” anvants som

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enképing 2023-08-25
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utgangspunkt for analyserna. Riksvdg 55 planeras att byggas om fran 1+1-vig till
motesfri 2+1-vdg och korsningen ar utformad som en T-korsning med ett
vanstersvangfalt i 6stgaende riktning, med en korfaltsstracka pa 80 meter, samt
vajningsplikt fran programomradet.

Det finns dven en mindre anslutning i sédra delen av korsningen. Den anvdnds endast
av ett fatal fastigheter och bedéms inte alstra nagon namnvard trafik under
maxtimmen som kan paverka kapaciteten i korsningen och har darfor inte tagits med i
analysen.

Foreslagen utformning for korsningspunkten har lagts in i Capcal och visas i figuren
nedan. Capcal har dock sina begrdnsningar, dels i utformning men aven i
berdakningsperspektiv, framst i vavningsstrackor och franfarter i korsningsgeometrin.

Figur 8. Utformning av korsningen med befintliga infarten mot programomradet utifran Trafikverkets
véagplan.

Resultatet visar att T-korsningsutformningen inte klarar all alstrad trafik vid full
utbyggnadsgrad i samtliga scenarion. Darfor har daven en forstarkt
korsningsutformning tagits fram och kapacitetstestats mot samma prognosfléden. Den
forstarkta korsningen ar utformad som en cirkulationsplats med vanstersvangfalt i
Ostgaende riktning pa riksvdag 55 samt hogersvangfalt i anslutningen fran
programomradet. Utformningen redovisas i figuren nedan.

Dessa tva korsningstyper har varit forutsattningarna for utformningen i
kapacitetsanalysen éver korsningen, med resultat gadllande belastningsgrader,
koélangder och eventuella medskick beskrivna i nedanstaende kapitel.

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enkoping 2023-08-25
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Figur 9. Utformning av cirkulationsplats med den befintliga infarten mot programomradet.

3.1.3 RESULTAT AV KAPACITETSSTUDIER

| detta kapitel redovisas resultaten fran de olika scenariona och utformningar. Bada
korsningarna har dven testats mot vilken utbyggnadgrad av programomradet som kan
forvantas hanteras av respektive korsningstyp.

KAPACITET | FORHALLANDE TILL PROGRAMOMRADETS UTBYGGNADSGRAD

Korsningsutformningarna har testats mot de tre trafikprognosscenariona (se kapitel
3.1.1), bade for- och eftermiddag, vilket resulterar i sex olika scenarion. | Figur 10
redovisas hur stor andel av programomradets utbyggnad de tva korsningstyperna kan
hantera innan belastningsgraderna dverstiger acceptabla varden. Generellt bedoms det
acceptabla vdrdet for en korsning ligga runt 0,8, vilket innebdr att korsningen har
uppnatt 80 % av sin teoretiska kapacitet.

Alla berdkningar i Capcal ar baserade pa tidigare uppmatta varden for kapacitet.
Projektspecifika utformningar och flodesmonster kan daremot vara svara att fanga i
modellerna, vilket medfor att resultaten kan variera mot faktiskt utfall, eller mot en
studie med hogre detaljeringsniva, exempelvis pa mikroskopisk niva med mer sakert
underlag.

Resultatet visar att Trafikverkets foreslagna korsningsutformning med en T-korsning
med vastersvangskorfalt har tillracklig kapacitet for formiddagens maxtimmestrafik i
scenario Nuldge. Under eftermiddagens maxtimme i scenario Nuldge klarar T-
korsningen en exploatering upp till 75 % av planerad utbyggnad av programomradet. |
scenario EVA och scenario Medium har T-korsningsutformningen kapacitet for cirka
25-50 % av programomradets planerade exploatering, se Figur 10 nedan.

Den forstarkta cirkulationsutformningen klarar sig betydligt battre i de hogre
prognosscenariorna, scenario EVA och scenario Medium, bade pa for- och
eftermiddagen. Cirkulationsutformningen hanterar berdaknad trafikalstring fran
programomradet upp till 90 % utbyggnad under férmiddagen, och hamnar pa en
belastningsgrad pa 0,85 i Capcalberdkningarna vid full utbyggnad av programomradet.

Med de férutsattningar som anvands i trafikanalysen rekommenderas det att
korsningen byggs ut/forstarks till féreslagen utformning med en cirkulationsplats vid
full utbyggnad av programomradet.

Da utredningen har genomforts i sa pass tidigt skede och manga foérutsattningar kan
andras under planprocessen rekommenderas darfor att ytterligare en trafikanalys
genomfors i senare skede nar mer detaljer och forutsattningar ar faststallda. En

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enkoping 2023-08-25
Bestallare: Aros Property Development AB Rapport

18(39)



TYRENS

trafikanalys pa mikroskopisk niva rekommenderas for omradet for att kunna se behov
av atgarder dven utanfor korsningspunkten.

Hur stor andel av Aros Parks utbyggnad klarar
korsningstypen?
100%

80%

60%

40%

20% I I
0%

Nuldge FM Nuldge EM EVA FM EVA EM Medium FM  Medium EM
B T-Korsning Forstarkt cirkulationsplats

Figur 10. Resultatet av hur stor andel av programomradet som kan vara utbyggd givet ett visst scenario,
presenterat pa férmiddagens och eftermiddagens maxtimme.

METOD FOR KAPACITETSMAXIMUM

| berdkningen for vilken korsningstyp som kravs for vardera scenariot har dven
belastningsgrader och kolangder berdknats. Kélangderna ges i antal fordon som
berdknas sta i ko till korsningen, och anges bade i medeltal under maxtimmen, och
som 90:e percentil, vilket beskriver korsningens langsta kélangder under maxtimmen.
Belastningsgraden anger hur stor andel av korsningens kapacitet som anvands, och
ligger vid god kapacitet under 0,7-0,8. En belastningsgrad 6ver 1,0 innebar att kder
byggs pa snabbare dn de hinner avvecklas i korsningen.

Metoden for att hitta brytpunkterna for ett kapacitetsmaximum har utgatt fran dessa
tva resultatvarden. Vid brytpunkterna har darfor inga vidare studier gjorts pa
koélangder och belastningsgrader vid hogre floden i och med att korsningarna da ar
fullt belastade.

Det som ddremot ar relevant ar var kder eventuellt uppstar vid hogre floden, var
kéerna borjar bildas. Med T-korsningen boérjar kderna byggas pa fran utfarten fran
programomradet i samtliga scenarion, da fordon inte kommer ut i pa riksvdagen i och
med vajningsplikten. Storst andel av fordonen i denna ko vill svanga hdger ut pa
riksvdag 55.

| cirkulationsutformningen har kobildning uppstatt under arbetet med att hitta en
passande utformning. Ges exempelvis ingen separat hdgersvang till trafik fran
programomradet under eftermiddagens maxtimme uppstar en del kébildning redan vid
50 % utbyggnad av programomradet pa utfarten fran omradet. Vid scenario Medium
riskerar kder att uppsta pa riksvdag 55 vasterut i riktning mot Enkdping, da kapaciteten
for det enkla korfaltet for trafik bade rakt fram och hdoger mot Aros Park-Sneby, se
Figur 9, borjar ndrma sig kapacitetmaximum runt 1300 fordon per maxtimme.

3.1.4 SAMMANFATTNING AV KAPACITETSSTUDIEN

Cirkulationsutformningens kapacitet racker precis till det hogsta prognosticerade
scenariot, men okar trafiksiffrorna vasterut i korsningen under samma maxtimme hade
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antagligen fler korfalt eller en annan utformning behovts for genomgaende trafik pa
riksvagen.

For korsningsutformningen (fran Trafikverkets arbete med vagplanen for riksvag 55)
uppnas kapacitetsmaximum fér samtliga trafikprognosscenarion under
programomradets utbyggnad. Hur tidigt beror pa vilket prognosscenario for riksvag 55
man utgatt ifran. Utgar man fran det scenario som kallas "Medium” (vilket ar det
scenario som har mest prognostiserad trafik pa riksvdg 55 i denna utredning) sa nar
man kapacitetstaket for korsningspunkten vid 25 % utbyggnadsgrad av
programomradet. For att sdakerstadlla korsningspunktens kapacitet bor man alltsa bygga
om eller forstarka korsningen innan man uppnatt 25 % exploateringsgrad av
programomradet.

Nar det blir dags att bygga om korsningspunkten har trafikférutsattningarna
formodligen forandrats (eftersom en ombyggnation ligger nagra ar bort) och det
rekommenderas att en mer detaljerad kapacitetsutredning gors, garna pa
mikroskopisk niva, i samband med ombyggnation.

For noggrannare beskrivning av trafikanalysen hanvisas till "Bilaga Trafikanalys - Aros
Park-Sneby”.
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3.2 TRAFIKFUNKTIONER OCH SEKTIONER

Nedan beskrivs de olika gatutypernas funktion med tillhérande sektion. Delkapitlet
redogor ocksa for sektioneras koppling till det befintliga vagndtet med gang- och
cykelstrak.

Busstrafik s
Gang- och cykelvig  —
Cykelanslutning kommunen sssss=s

Cykelanslutning TRV susssussass

Logistikgatan
Lokalgata L————7 ———2
Busshallplats stadsbuss

Busshéllplats regionalbuss
Foretagsgatan e

Riksvdgg 55 S—

Typsektionspil Tt

Infart fran Rv 55

-

\-J"- ;‘

= Befintlig infart
fran Rv 55
s

Figur 11. Trafikfunktionerna inom Aros Park-Sneby programomréade.
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3.2.1 HUVUDGATA

TYPSEKTION A - HUVUDGATA A -"HUVUDSTRAK"

20.00
1 1
| 1.00 |
| / |
I/2.00 7.00 3.50 250 250 T.SO/V
GANGBANA KORBANA SVACKDIKE/TRAD/ CYKELBANA GANGBANA  GRONYTA |

EV. ANGORING |

Figur 12. Typsektion for Huvudgata A. Streckade linjer ar grans mot fastighet. Trad och belysningsstolpar
inlagda for illustration, ej forslag pa exakt placering.

Huvudgata A stracker sig fran infarten fran Hagalund till korsningen med
Logistikvdagen. Sektionen utformas enligt Figur 12. Kérbanan blir 7 meter bred och
dimensioneras for typfordon boggibuss (Bb) da tanken ar att gatan framst ska
trafikeras av bilar och bussar, men utrymmesmassigt finns kapacitet aven for
storre/tyngre fordon. Busshallplatser kommer att placeras langs huvudgatan. En
principiell beskrivning av hallplatsernas ldge och resonemang om utformning
presenteras ndarmare i avsnitt 3.2.4 Kollektivtrafik.

Langs ena sidan av kérbanan foreslas en gangbana med en bredd pa 2 meter. Pa andra
sidan kérbanan mojliggors en 3,5 meter bred yta for svackdike, trad och eventuell
angoring. Pa samma sida kommer dven en 5 meter bred separerad gang- och
cykelbana att placeras som fordelas jamnt mellan gang och cykel, 2,5 meter vardera.
Mellan svackdike/trad/angoring och cykelbanan placeras en skyddszon pa 1 meter.

Planen mojliggor dven for fortsatt gang- och cykelvdg bade vaster- och 6sterut som
sedan ansluts till regionbusshallplatserna langs riksvag 55 (se Figur 11). Férlangning
av gang- och cykelvdagen osterut behover utredas i narmare detalj med hansyn till
lokalisering och utformning.

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enképing 2023-08-25
Bestdllare: Aros Property Development AB Rapport

22(39)



TYRENS

I anslutning till korsningsnara punkter och hallplatslagen ska det finnas god mojlighet
till att parkera cyklar pa ett tryggt och tillgangligt satt. Utformning och lokalisering av
dessa cykelparkeringar/servicestdllen behdver utredas narmare i senare skede.

Sektionens ytterkant avslutas med en gronyta med lag vaxtlighet for att stédja
dagvattenhantering och gestaltningen av omradet. Sektionens totala bredd ar 20
meter. | detaljutformningen av omradets gator i kommande skeden behover
belysningsbehovet preciseras. Till exempel om det langs vissa strackor behdvs
dubbelsidig belysning.

TYPSEKTION B - HUVUDGATA B -LOGISTIKGATANS FORLANGNING

29.00

7
|

Lz‘oo 900 3.00 VAR 250 250 VAR

| GAneEANA KORBANA SVACKDIKE/TRAD/ NATURMARK CYKELBANA  GANGBANA NATURMARK
EV. ANGORING

1
|
|
k
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|

Figur 13. Typsektion fér Huvudgata B. Streckade linjer &r grédns mot fastighet. Trdd och belysningsstolpar
inlagda for illustration, ej férslag pa exakt placering.

Ost om korsningen med Huvudgata A och Logistikgatan, tar Huvudgata B vid.
Huvudgata B ar dimensionerad for typfordon Ls (lastbil med sldp, 24 meter lang), for
att mojliggora transport av storre fordon mellan Logistikgatan och Huvudgata B.
Dimensionerna pa Huvudgata A mojliggor dven for storre fordon men syftet ar att leda
storre fordon till Logistikgatan och freda Huvudgata A fran tungtrafik for bidra till en
trevligare gatumiljo langs den strackan.

Sektionens totala bredd ar 29 meter. Kérbanan far, enligt 6nskemal, ett matt pa 9
meter. Det ar viktigt att gator med denna bredd hastighetssakras, framforallt dar gang-
och cykelbana eventuellt ska korsa eftersom breda gator medfor storre risk for hoga
hastigheter. Ldngs ena sidan av kdrbanan foreslas en 2 meter bred gangbana.

Pa andra sidan av kérbanan finns plats for svackdiken, trdad och eventuell angéring
med en bredd pa 3 meter. | ett strak av naturmark leder fortsattningen av den
separerade gang- och cykelbanan fran Huvudgata A. Gangbanan och cykelbanan har en
bredd pa 2,5 meter for gang respektive cykel och leds langs strackan beroende pa
naturmarkens forutsattningar. Det kan betyda att gang- och cykelbana inte far en helt
rak strackning eftersom den placeras pa varierande avstand fran svackdiket.
Naturmarken, dar gang- och cykelbanan leds, ar totalt 10 meter bred. Vid kommande
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detaljplanering ar det viktigt att planera in kopplingar till fastigheter norr om gatan
langs strackningen. Avvagningar till naturmarken och till placeringen av infarter eller
lokalgator lings Huvudgata B behéver da tas hansyn till.

Gatorna inom programomradet ar utformade for att leda cykeltrafiken till Huvudgata A
och B ddr en separerad gang- och cykelvig med god framkomlighet foreslas. Langs
den nord-sydliga strackan av huvudstraket foreslas gang- och cykelvdgen placeras pa
Ostra sidan gatan for att sakerstdlla god tillganglighet till publika malpunkter,
verksamheter samt bevarad gronstruktur. Langs de vast-6stgaende delarna av
huvudstraket foreslas gang- och cykelvdgen att placeras pa den sddra sidan av gatan
for att skapa ett sammanhangande gang- och cykelstrak med sa fa passager over
kérbanan som majligt.

De gang- och cykelpassager som planeras foreslas att lokaliseras vid
korsningspunkterna dar gang- och cykelbanan passerar dver kérbanan, se Figur 11.
Vidare har Enképings kommun planer pa att bygga ut en ny gang- och cykelbana fran
vast langs Gustav Dahléns gata till Foretagsgatan som ansluter till programomradet via
Parallellgata - vdag 55 (Figur 7, Figur 11), vilket skulle bidra till en forstarkt gang- och
cykelkoppling mellan programomradet och évriga Enkdping. Enligt Trafikverkets
pagaende arbete med vagplan for riksvdg 55 planeras daven en cykelkoppling langs
Foretagsgatan till vastra delen av Parallellgata - vag 55, i form av en cykelvdg som via
en cykelbro leder 6ver riksvdg 55 for att sedan fortsatta pa sédra sidan av riksvdagen
(Figur 11). Aven en gang- och cykelkoppling mellan Huvudgata A och den éstra
regionbusshallplatsen foreslas.

Busstrafiken planeras att trafikera Huvudgata A och B genom programomradet med
mojlighet att vdnda i en vandplats i nordostra delen av logistikparken och trafikera
samma vag tillbaka. Busshallplatserna lokaliseras med god tillganglighet till publika
malpunkter och placeras pa vardera sidan Huvudgata A och B med viss
langdforskjutning sinsemellan. Vandplatsens utformning har baserats pa riktlinjer fran
Region Uppsalas hallplatshandbok med ytterligare stod fran Stockholms riktlinjer Ri-
Gata Buss samt genom korsparsanalys dimensionerat for bade Bb (boggibuss) och Ls i
hastighet pa 10km/h. Vandplanens dimensioner redovisas i Figur 14 nedan.
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Figur 14. Dimensioner for stadsbusslinjens védndplan i ’s/utet av Huvudgéta B.

I denna utredning presenteras forslag pa oversiktlig lokalisering av busshallplatser.
Busshallplatserna bor placeras med cirka 400-500 meter mellan vilket ger cirka 5
busshallplatser langs strackan. Exakta placeringar och utrymmeskrav utreds och
beslutas i detaljplaneskedet. Beroende pa typ av busshallplats, fickhallplats respektive
korbanehallplats, kan det bli aktuellt med lokalt bredare sektioner for att sikerstalla
utrymmesbehovet. En fickhallplats kraver i regel en bredare sektion som innebdar att
ytan for allman platsmark behover vara nagot stérre. Typ av busshallplats och
ytansprak behover darfor studeras vidare inom detaljplanearbetet eller vid
faststdllande av fastighetsgrdnser. Utvecklat resonemang kring typ av hallplatser foljer
under kapitel 3.2.4 Kollektivtrafik.

Langs Huvudgata A och B prioriteras in- och utfarter till lokalgatorna och
korttidsangoring pa allman platsmark ar inte aktuellt som princip. Korttidsangoring
kan dock komma att lokaliseras intill publika malpunkter och beséksmal, med hdansyn
till placering av busshallplatserna och utformning av svackdiken. Behovet fér angéring
inom programomradet behover utredas mer detaljerat i kommande skeden, till
exempel kopplat till vilka verksamheter som planeras.
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Figur 15. Korsning Huvudgata A: 44x54 m.

| Figur 15 exemplifieras korsningen dar Parallellgata - vdg 55 overgar till Huvudgata A
(Figur 7). Korsningen ar dimensionerad for typfordon boggibuss (Bb), med en hastighet
pa 10km/h, vilket ger matten 44x54 meter sa att stadsbuss kan ta sig fram.
Korsningen dr dimensionerad sa att buss kan mota buss. Korsningens dimensioner
visar ett generellt behov av yta, detta kommer dock behdva detaljstuderas i senare
skeden nar det tillkommit till exempel 6vergangsstdllen, cykeldverfarter och eventuella
refuger. Detta kan innebdra att kdrsparsanalysen far ett lite annorlunda utfall och att
korsningens slutgiltiga markansprak paverkas.

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enképing 2023-08-25
Bestdllare: Aros Property Development AB Rapport

26(39)



TYRENS

TYPSEKTION C - LOGIS TIKGA TAN
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Figur 16. Typsektion for Logistikgatan. Streckade linjer &r grédns mot fastighet, samt mot
programomradesgréns. Trdd och belysningsstolpar inlagda for illustration, ej férslag pa exakt placering.

Sektionen for Logistikgatan blir totalt 14 meter bred. Kérbanan planeras, enligt
onskemal, till 9 meter. Som namnts tidigare ar det viktigt att gator med denna bredd
hastighetssakras, framforallt dar gang- och cykelbanor eventuellt ska korsa eftersom
att breda gator medfor risk for hoga hastigheter. Om behov av ett separat cykelstrak
langs Logistikgatan uppstar i senare skeden finns det utrymme for det inom sektionen
da korbanans bredd medfor en del extra utrymme. Sektionen far dven en 3 meter bred
yta for svackdiken, trad och eventuell angéring samt en 2 meter bred gangbana
narmast fastigheterna. Pa andra sidan om kérbanan ligger gransen for
programomradet. Eventuell cykeltrafik hanvisas till blandtrafik men syftet dr att
cyklister framst ska ledas langs huvudstraket.

Syftet med att ha en separat gata for logistiktrafiken ar att separera storre fordon fran
huvudgatan. Denna uppdelning gor att huvudstrakets korsningspunkter kan planeras
med mindre ytansprak och bidrar till en trevligare miljo for de som arbetar och vistas i
omradet. | kommande skeden dar detaljer hanteras behover styrning av trafiken ses
over till exempel genom en skyltplan som ger tydlig information till trafikanter eller
andra typer av atgarder. Det kan finnas nackdelar med att endast Logistikgatan och
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Huvudgata B dr dimensionerad for typfordon Ls, exempelvis med hansyn till
utrymningsvagar och potentiell kdbildning. Det skulle vara mdjligt med en bredare
sektion for typfordon Ls dven pa parallellgatan till Logistikgatan. Dock skulle ett
sadant alternativ férsvara styrning av trafiken och potentiellt gora sa att en storre
andel fordon aker in till programomradet via Foretagsgatan, vilket skulle paverka bade
trafikfloden och miljon langs exempelvis huvudstraket.

Logistikgatan ar dimensionerad efter typfordon Ls avseende kdrbanans bredd och
dimensioner for svangrorelser i korsningarna langs strackan. Den nordligaste
korsningspunkten langs Logistikgatan, dar Huvudgata A och B tar vid, ar
dimensionerad for att typfordon Ls ska kunna svadnga till bade 6st och vast samt kunna
motas i korsningen. Verksamheter som ar malpunkter for de storsta fordonen maste
kunna hantera angéring och viandning av dessa fordon inom sin fastighetsmark. Det ar
enbart inom omrade A - Logistikpark i nordvastra delen av programomradet (Figur 7)
som planeras for den typen av verksamheter som kan komma att besokas av storre
fordon. Andras placeringen av verksamheter maste markanspraket ses dver dven langs
andra gator for att sakerstdlla god framkomlighet for storre fordon. Nedan
exemplifieras korsningen och dess dimensioner.

Huvudgata B

/ Huvudgata A Logistikgatan

g/ 4 \\\\

Figur 17. Korsning Huvudgata A/Huvudgata B/Logistikgata: 50x52m.

Korsningen vid Huvudgata A/Huvudgata B/Logistikgata enligt ovan ar den bredaste
inom programomradet och har dimensionerna 50x52 meter, vilket tillater typfordon Ls
att ta sig fram och svinga med god framkomlighet dimensionerat for hastighet
10km/h. Korsningens dimensioner visar ett generellt behov av yta, detta kommer dock
behdva detaljstuderas i senare skeden ndr det tillkommit eventuella 6vergangsstallen,
cykeloverfarter, refuger etc. Detta kan innebdra att kdrsparsanalysen far ett lite
annorlunda utfall och att korsningens slutgiltiga markansprak paverkas.
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3.2.3 LOKALGATA
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Figur 18. Typsektion fér Lokalgata. Streckade linjer &r grdns mot fastighet. Trad och belysningsstolpar
inlagda for illustration, ej férslag pa exakt placering.

Ovriga gator inom programomradet utformas som lokalgator enligt typsektion i Figur
18. Lokalgatorna planeras med en sektion pa 12 meter. Sektionen inkluderar en
korbana med 5,5 meters bredd, med plats for tva personbilar att moétas, och
gangbanor med 2 meters bredd pa respektive sida. Mellan kérbanan och gangbanan
pa gatans Ostra sida finns utrymme for svackdike, trad och eventuell angéring med en
bredd pa 3 meter.

Cykel hdnvisas framst till huvudgatan som foreslas inrymma cykelbana separerat fran
motorfordonstrafik och gangtrafik. Kortare cykelresor langs lokalgatorna till diverse
malpunkter gors i blandtrafik.

Beroende pa angoringsbehovet kan korttidsangoring eventuellt anordnas langs
lokalgatorna vilket da sker i samma sektion som svackdiket som da behéver anlaggas
till exempel med kulvert.
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3.2.4 KOLLEKTIVTRAFIK
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Figur 19. Karta som visar stadsbusstrafikens strdckning inom Aros Park-Sneby programomrade.
Busshaéllplatserna &r schematiskt placerade i kartan.

En dialog férs mellan Enképing kommun och Region Uppsala kring inférande av en
framtida fjarde stadsbusslinje som trafikerar de kommunala gatorna i Aros Park-Sneby.

Baserat pa strukturplanen for programomradet (Figur 7), samt att delar av omradet gar
att bygga ut innan slutgiltig korsningspunkt vid riksvdg 55 byggs om, ar det mest
fordelaktiga alternativet for bussens strackning en linje som gar langs Huvudgata A
och B for att sedan via vandplan i logistikparken kora tillbaka samma vag, se Figur 11.

Dagens hallplatslage for regionbuss som ligger i ndra anslutning till Foretagsgatan pa
riksvdg 55 bor planeras for att mojliggora ett smidigt byte mellan region- och
stadsbuss. Antingen genom att dra lokalbussens linje via riksvag 55 och in via
Foretagsgatan alternativ att placera en hallplats i korsningen strax norr om
regionbusshallplatsen vid infarten fran Hagalund. Regionbusshallplats dar den som i
dag heter Enkdpings foretagspark dar enligt de senaste handlingarna i det
kompletterande samradet (hésten 2021) for Trafikverkets ombyggnad av riksvdg 55
dven fortsatt féreslas en hallplats for regionbussen. Ovriga hallplatser lings riksvidg 55
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utgar enligt samma underlag. Enképing kommuns instdllning ar dock fortsatt att dven
befintlig regionhallplats déster om bergtiktinfarten, som idag heter Ostertorp, bor
behallas om dn med justerat ldge i syfte att mojliggora sa god access som majligt for
kollektivresande till programomradet.

| Figur 19 ovan presenteras en principiell bild med exemplifiering av nya hallplatslagen
for stadsbusslinjen. Avstandet mellan hallplatslagena for stadsbussen baseras pa UL:s
riktlinjer som anger att avstandet mellan hallplatser inom tdt- och stadsortstrafik inte
ska 6verstiga 400-500 meter. Stadsbusslinjens strackning med start fran infarten fran
Hagalund till vandhallplatsen langs Huvudgata B inom programomradet ar cirka 2,3
km. Med hansyn till UL:s riktlinjer foreslas totalt fem hallplatslagen for stadsbusslinjen
inom och strax utanfor programomradet. Fyra hallplatslagen for stadsbusslinjen inom
programomradet, samt ett hallplatslage i narhet till regionbusshallplatsen vid infarten
till planomradet for smidiga byten mellan region- och stadsbuss (Figur 19).

Hallplatserna inom programomradet lokaliseras vid centrala malpunkter, samt vid
korsningen med logistikgatan och vandhallplatsen i logistikparken. Vandplatsen i
logistikparken blir sannolikt andhallplats for busslinjen, varfor det dven behovs rast
mojlighet for chaufforen vid detta lage i enlighet med 6nskemal fran regionen. |
riktlinjerna for vandhallplats ingar yta for tva ledbussar samt yta for att kunna kora
forbi stillastaende bussar. Det finns alltsa utrymme for buss att till exempel reglera tid.
Hallplatsldget strax utanfér programomradet foreslas intill infarten fran Hagalund, pa
Parallellgatan till riksvag 55 (Figur 7, Figur 19), for att mojliggora smidigt byte mellan
stads- och regionbussen via Trafikverkets planerade gang- och cykelvag (Figur 11).

Regionbusshallplatslagena ar ocksa schematiskt placerad och detaljerad placering och
utformning behover utformas i samrad med Trafikverket. Det ska finnas hallplatser i
bada korriktningar vid respektive hallplatslage, dock kan det bli aktuellt med viss
langdforskjutning mellan hallplatser pa respektive sida kérbanan. Beroende pa
hallplatstyp kan det bli aktuellt med lokalt bredare sektioner langs Huvudgata A och B
for att skapa tillrackligt med utrymme for bussen att stanna och samtidigt behalla
tillracklig yta for évriga funktioner i sektionen.

De exakta hallplatslagena for samtliga hallplatser behover beslutas i samrad med
Region Uppsala. Hallplatslaget for byte mellan region- och stadsbuss som ndmns ovan
behover daven beslutas i samrad med Trafikverket. Om byte mellan stadsbuss och
regionbuss sker pa samma hallplatslage kan det betyda att hallplatsen maste forlangas
till dubbelhallplats. Inom programomradet maste hansyn tas till platskrav for den
specifika hallplatstyp som ska anvandas. Detta maste utredas narmare inom arbetet
med detaljplanerna i omradet for att sakerstalla tillrackligt stor yta pa allman
platsmark for den hallplatstyp som valjs. Som stéd i val av hallplatstyp i kommande
skeden kan Region Uppsalas handbok for utformning av hallplatser anvandas.

Med hansyn till de foreslagna gatusektionerna skulle kérbanehallplats eller
fickhallplats kunna vara lampliga alternativ for hallplatstyp, se Figur 20 och Figur 21. |
Tabell 2 beskrivs generella skillnader for de tva hallplatstyperna for att ge stod i
kommande besluts- eller utredningsskeden. Urvalet av for- och nackdelar ar exempel,
fler aspekter kan hittas i Region Uppsalas handbok for utformning av hallplatser. Valet
av hallplatstyp kommer dven att paverkas av exempelvis planerade verksamheter inom
detaljplanerna och utformningen av in- och utfarter till fastigheter.
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Figur 20. Fickhallplats. Kélla: Hallplatshandboken, Region Uppsala, 2019.

Figur 21. Kérbanehallplats. Kélla: Hallplatshandboken, Region Uppsala, 2019.

L 1

Tabell 2. Fér och nackdelar med kérbanehallplats och fickhallplats.

Korbanehallplats

Fickhallplats

Fordelar

- Lamplig om en lokal
breddning av
gatusektionen behover
undvikas, men dar ovrig
motorfordonstrafik
samtidigt ar mattlig
eller dar kortare
kobildning kan
accepteras.

- God komfort for
resendrer pga. ingen
sidoforflyttning vid
angoring.

- Mindre utrymme kravs
jamfort med
fickhallplats.

- Bussen far ofta god
framkomlighet for att
den redan befinner sig i
koérbanan.

Nackdelar

- Bakomvarande trafik

- Viss kobildning vid
langre stopp eller vid
storre

motorfordonsfloden.

- Viss trafikfara kan
uppsta vid oaktsamma
omkorningar av
stillastaende buss.

blockeras vid angoring.

Fordelar

- Bakomvarande trafik
blockeras inte bakom
buss vid hallplats.

- Lampligt pa gator dar
framkomlighet for
andra busslinjer eller
ovrig
motorfordonstrafik
prioriteras hogt.

forvantar sig langa
hallplatstider till
exempel vid manga
resande

Nackdelar
- Kraver stort utrymme.

- Samre komfort,
sarskilt for de som rest
sig fran platser for att
stiga av.

- Langre stopp pga. in-
och utkorning fran
ficka.

3.2.5 SLUTGILTIG KORSNINGSTYP RIKSVAG 55

Utifran data och analyser enligt ovan kapitel “Trafikanalys” samt “Bilaga -Trafikanalys"
har den slutgiltiga korsningstypen till riksvdag 55 skissats enligt nedan, Figur 22.

Eftersom att det dr ett tidigt skede av planeringen och utvecklingen av
programomradet ar korsningstypen inte platsspecifik, utan anger ett ungefarligt
markansprak att ta hansyn till i kommande beslut och utredningar som berér omradet.
Exakt lokalisering av korsningen behdéver beslutas i kommande skeden och dven
detaljstuderas. Yta for gang och cykel ar inte inkluderat i skissen, detta behover tas

hansyn till och inkluderas efter den valda platsens forutsattningar.

Den foreslagna korsningslosningen fran utredningens trafikanalys ar en forstarkt
cirkulationsplats med forstarkningsatgard i form av hogersvang ut fran
programomradet mot Enkdping. Cirkulationen har en radie pa 20 meter, en delvis
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overkorningsbar rondellradie pa 11 meter med overkorningsbar del pa 4 meter.
Cirkulationen ar dimensionerad utifran typfordon Ls, hastighet 10 km/h, genom
kérsparsanalys. Aven Bb (boggibuss), i hastighet 20 km/h, har kontrollerats i
korsparsanalysen. Bade typfordon Ls och typfordon Bb kommer ta upp hela
vagbredden i cirkulationen medan tva personbilar kan kora i cirkulationen samtidigt.
Vagbredden ar 3,5 meter men har ett tilligg pa 0,75 meter for korman vid in- och
utfarter. VGU har anvints for att bestamma utformningen och for att skissera den yta
som utformningen kraver.

Trafikanalysen foreslar en typ av korsning som ar berdaknad att kunna hantera
alstringen fran hela programomradet. Dock finns ytterligare korsningstyper och
varianter pa forstarkningsatgarder till den foreslagna korsningstypen som skulle kunna
utredas for att undersoka om de kan hantera trafikalstringen fran programomradet.

1225

350 350

425

009l

Figur 22. Skisserat ytansprak for en forstérkt korsningsutformning fér att hantera tillkommande
trafikalstring fran programomréadet efter att utformningen i vdgplanen for riksvédg 55 natt sitt tak for
kapacitet.

3.2.6 UTREDNINGSBEHOV SENARE SKEDEN

Eftersom denna trafikutredning syftar till att reda ut trafikfragor inom programomradet
ur ett tidigt skede bor det understrykas att det finns behov av mer detaljerad utredning
i senare skeden av processen. Nedan foljer ndgra omraden som behover undersokas
vidare.

ANSLUTNING FRAN RIKSVAG 55

| dagsldaget ligger anslutningen fran riksvag 55 till Logistikvdgen som presenteras i
strukturplanen (Figur 7) utanfor programomradet. Detta innebdr att den framtida
anslutningen maste ta hojd for och dimensioneras sa att typfordon Ls kan koéra pa
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vagen och in till logistikparken. Anslutningen maste ocksa ta hansyn till bergtaktens
infrastruktur och maojliggora sa att Ls fordon har plats att ta sig forbi bergtakten.

| Trafikverkets senaste handlingar for ombyggnad till motesfri vdag, fran det
kompletterande samradet under hésten 2021, planeras en gangvag fran befintliga
fastigheter in mot befintlig anslutning mot riksvdg 55. Om en sadan gangvdg dven
fortsatt ingar i Trafikverkets projekt behover de gaendes framkomlighet och sdkerhet
sdkerstdllas ndr strackan mellan riksvdg 55 och programomradet byggs om for att
mojliggora trafikering till programomradet.

Med fordel behalls dven befintlig hallplats for regionbuss 6st om den befintliga
infarten fran riksvag 55 till programomradet. | vilket fall det behoévs vidare utredning
kring hur en gang- och cykelvdg kan utformas for att koppla samman programomradet
och regionhallplatsldaget pa ett sdakert och tillgangligt satt.

NY ENTRE FRAN RIKSVAG 55

Om trafikkapaciteten nas for anslutningen fran riksvag 55 till programomradet
kommer en ny korsningsutformning till programomradet behévas. Eftersom det annu
inte dr bestamt var en entré till omradet ska lokaliseras maste hojd tas for att
lokalgatorna i sédra delen av strukturplanen kan behdva breddas for att mojliggéra en
bredare sektion som inrymmer alla funktioner som en huvudentré till ett omrade
behover. Till exempel behover transport av typfordon Ls till och fran omradet
mojliggodras. Till korsningarnas utformning inom sédra delen av programomradet vid
ny entré fran riksvag 55 kan befintlig kérsparsanalys och matt anvandas for
vagledning.

Vid ny entré till programomradet maste hdansyn dven tas till forslaget att behalla
befintligt hallplatslage for regionbuss 6st om befintlig infart till bergtakten, samt
tillgodose en gang- och cykelvidg som kopplar samman regionhallplatsen med gang-
och cykelvagarna inom programomradet.

Beddmningen ar att platskravet for en ny entrésektion dar en breddning av lokalgatans
sektion till totalt 17-19 meter. Detta for att inrymma en korbana pa 9 meter for Ls
fordon, 3 meter bred remsa for svackdiken, 3 meter bred remsa for gronstruktur, samt
1-2 gangbanor om 2 meter breda beroende pa lokalisering av entrén. Cykel bor dven
efter en ny entré till omradet anlagts forsatta angora omradet framst fran vaster for att
ansluta till det befintliga och planerade cykelnatet. Dock maste behovet for cykel
detaljstuderas kopplat till en ny entré till omradet och kan behéva inkluderas i den
bredare sektionen for att ansluta till de verksamheter som ligger langs den stracka
som fungerar som entré.

Vid slutgiltig 16sning, oavsett lokalisering av potentiell ny entré fran riksvag 55, maste
en l6sning for hur fordon ska ta sig till bergtdakten utredas. Aven detta blir aktuellt i
senare skeden nar det narmare faststallts hur anslutningen fran riksvdag 55 kommer se
ut.

MER DETALJERAD KAPACITETSANALYS

Det rekommenderas att mer detaljerade trafikkapacitetsanalyser gors nar det blir dags
att bygga om eller forstarka korsningspunkten dar huvudentrén till Aros Park-Sneby
ansluter till riksvag 55. Forslagsvis ska dessa trafikanalyser géras pa mikroskopisk niva
och med uppdaterade forutsattningar.

Uppdrag: Aros Park-Sneby, Enképing 2023-08-25
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Langre fram i planeringen ar formodligen detaljer kring forutsattningar mer fastslagna.
Visar det sig att alstring fran programomradet blir lagre eller att riksvag 55 far lagre
trafikmangder dn vad prognoserna visar sa finns mojligheten att korsningspunkten dar
huvudentrén till programomradet kopplar till riksvdg 55 kan byggas med en mindre
typkorsning som innebar lagre kostnader och ytansprak an vad denna utredning
rekommenderar.

FORETAGSGATAN

Utreda mojligheten om Foretagsgatan kan nyttjas i hogre grad for att trafikforsorja
Aros Park-Sneby dn vad denna utredning haft som forutsattning. Till exempel om den
klarar storre fordon och storre trafikmangd.

GESTALTNING

Genom att bygga en cirkulation pa riksvdag 55 6ppnas daven mojligheten for att skapa
en entré till omradet (och kanske daven in mot Enképing) genom att vaster om
korsningspunkten till exempel sanka skyltad hastighet och gestalta annorlunda an
Ooster om korsningspunkten.

3.3 PARKERING OCH MOBILITET

| avsnittet presenteras vanliga satt att arbeta med parkeringstal och mobilitetsfragor i
ett omrade av den har typen som innefattar mindre verksamheter och smaindustri.
Avsnittet kan anvdandas som stdd i kommande skeden i planeringen och utvecklingen
av programomradet om mobilitetsatgarder beslutas ska implementeras i omradet.
Verksamhetsomradet ar relativt stort och utspritt, darfor behéver parkering och
atgarder spridas ut pa hela omradet for att skapa god tillgdanglighet.

For att nd de kommunala malen behover verksamhetsomradet planeras for en hégre
andel hallbara resor dn vad som &ar vanligt idag. Det ar ocksa troligt att det kommer att
komma skarpta certifieringskrav gallande klimat och hallbarhet som daven kommer
inkludera transporter till verksamheter, vilket gor att omraden som redan ar utformade
och anpassade till en hog andel hallbart resande kommer bli mer attraktiva.
Exempelvis foreslogs 2021 i en statlig utredning’ att fastighetsagare arligen ska gora
en mobilitetskartlaggning liknande dagens energideklaration.

3.3.1 PRINCIPER FOR PARKERING OCH MOBILITET

Nedan presenteras principiella arbetssatt och forutsattningar for att implementera
mobilitetsatgarder. Om mobilitetsatgarder ska utgora en del av utvecklingen av
programomradet och kommande detaljplaner behoéver mer detaljerade forutsattningar
kartlaggas nar det ar klarlagt vilken av typ av verksamhet som kommer etableras i
omradet. Nar konkreta mal for trafik for omradet satts upp, kan principer och atgarder
tas fram. Foljande principer for parkering och mobilitet ar exempel som skulle kunna
bli aktuella.

God infrastruktur for hallbar mobilitet

En viktig faktor for att fa en hog andel hallbar mobilitet av arbetspendlingen till
omradet ar att det finns bade sammanhangande och god cykelinfrastruktur samt god
tillgang till kollektivtrafik. Utan bra alternativ till bilresor 6kar svarigheten med att
uppna en hogre andel hallbar mobilitet. Darfor behovs bade nya cykelkopplingar och

! Statensoffentliga utredningar (2021) Stdrkt planering for en hallbar utveckling. SOU 2021:23.
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en ny busslinje in till omradet, vilket bland annat ndmns i avsnitt 2.3.2 angaende nya
cykelplaner och i avsnitt 3.2.4 om utbyggnad av kollektivtrafik.

Paket med mobilitetsatgdirder

Ett sammantaget paket med atgarder som kompletterar varandra bedéms ha storre
effekt for att minska behovet av att resa med bil till arbetet. Till exempel bedéms att
foljande atgarder tillsammans kan bidra till de évergripande kommunala malen samt
ge anstdllda och bestkare goda forutsattningar att resa hallbart:

Resplan for hallbar mobilitet

Attraktiv cykelparkering

Bilpool och elcykelpool

Samlade parkeringsanlaggningar/mobilitetshubbar
Digitala informationstavlor i entréer

Cykelservice tva ganger per ar under 5 ar

Prissdttning av bilparkering enligt sjalvkostnadsprincip

Mobilitetsatgdirders effekt pa olika malgrupper

Olika atgarder kommer rikta sig till olika malgrupper och dven férvantas ha olika stor
effekt pa malgruppernas resval. Exempelvis kan avstand till parkering férvantas ha lika
stor effekt pa alla anstdllda i olika verksamheter, men bilpool har endast effekt pa
anstdllda pa kontor som behover dka pa kundbesék med bil.

Samordning av mobilitet fér alla aktorer

For att fa en god effekt av mobilitetsatgarder kan genomférandet samordnas med alla
byggaktorer och verksamheter. Det underlattar informationsspridning men aven
samordningen av arbetet med atgarderna. Darfor foreslas att atgarderna blir
gemensamma for samtliga aktdérer om man beslutar att arbeta med mobilitetsatgarder.
Paketet med mobilitetsatgdrder kan tas fram i samverkan med berorda aktérer for att
de ska vara val anpassade till de verksamheter som planeras och vara val férankrade
hos aktérerna. Det bidrar aven till mer kostnadseffektiva I6sningar for alla aktérer med
lagre anldggningskostnader for parkering, samt skapar ett mer attraktivt
verksamhetsomrade for olika typer av verksamheter.

Avstand till parkering

Ett langre avstand till bilparkering jamfort med till cykelparkering eller busshallplats
gor valet att ga, cykla och aka kollektivt mer attraktivt. Parkering ordnas darfor i
samlade parkeringsanlaggningar/mobilitetshus dar avstand till parkeringsplatsen
varierar beroende pa lokalisering av verksamheten. Parkering for rorelsehindrad ska
placeras i anslutning till tillgdngliga entréer och pa fastighetsmark. Atgiarden bedéms
ha god paverkan pa bade gatustruktur och resvanor till och fran omradet.

Mdjlighet till samnyttjande

Verksamheterna kommer ha olika stor parkeringsefterfragan vid olika tidpunkter under
dygnet. Nar det ar klarlagt vilken typ av verksamheter som kommer etableras kan
mojligheterna till samnyttjande utredas. Samnyttjande av parkeringsplatser gor det
mojligt att optimera markanvandningen i omradet. For att samnyttjande ska vara
mojligt forutsatts att parkeringsplatserna inte ar exklusivt reserverade for vissa
verksamheter eller individer. En av de stora vinsterna med samnyttjande ar att mindre
yta behover hardgoras for parkering samt att anlaggningskostnaderna blir lagre.

Mobilitetshus
Utifran principerna om samordning av mobilitetsatgdrder, avstand till parkering samt
majligheter till samnyttjande bor darfor parkering samlas och samordnas for alla
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verksamheter. Mobilitetsatgarder som till exempel bilpool och cykelpool kan da
placeras pa omradets gemensamma parkeringsanlaggningar. En viktig faktor for att fa
god effekt ar att den samlade parkeringen eller mobilitetshus finns pa flera platser
inom omradet. Programomradet ar stort och antalet samlade parkeringsanlaggningar
bor darfor anpassas till omradets storlek.

Aven mindre mobilitetshubbar eller servicestillen bidrar till god mobilitet i omradet.
Det kan exempelvis vara lasta cykelparkeringar eller cykelpool i anslutning till de
regionala hallplatserna.

3.3.2 UTGANGSPUNKTER FOR PARKERINGSTAL

Eftersom omfattningen och inriktningen pa planerade verksamheter inte ar fardigstalld
rekommenderas att parkeringstalet anges per anstadlld respektive per besdkare.
Parkeringstalen ar baserade pa féljande utgangspunkter:

e Industri- och logistikverksamheter i semiperifert lage.

e 15 anstidllda per 1 000 kvm BTA.

e Forhallandevis lag personal- och besdkstathet.

e Mal om hallbart resande utifran bland annat Trafikstrategin (2017), som
innebdr att halften av resorna ska vara hallbara till 2030 och tva tredjedelar till
2040.

e Resvaneundersdkning ar 2016. Ar 2016 genomférdes en resvaneundersokning
for kommunen. Denna visar att 67 procent av arbetsresor med start och mal i
staden samt Bredsand och Haga genomférdes med bil, 15 procent med
kollektivtrafik, 8 procent med cykel och 9 procent till fots.

e Parkeringstal for Industri- och logistikverksamhet i andra kommuner (se
sammanstallning i tabellen nedan).

Tabell 3. Parkeringstal for industriverksamhet i andra kommuner, angivet per 1 000 kvm BTA.

Cykel Bil
Kommun Zon A Zon B Zon A Zon B
Boras 2 1 4 6
Lund 5 5 6 6
Sundsvall Verksamma: 3 Verksamma: 9
Besokare: Sarskild utredning Besokare: 2
Zon B
Anstéllda: 7
Besokare: 1
Umea 6 3
Zon C
Anstéllda: 9
Besokare: 2
Norrtélje - - Anstallda: 6 | Anstallda: 7

3.3.3 FORSLAG TILL PARKERINGSTAL

Utifran utgangspunkterna presenterade i avsnitt 3.3.2 foreslas foljande parkeringstal i
tabellen nedan. Till skillnad fran exemplen i tabellen ovan utgar férslagen fran
parkeringsplatser per anstalld/besokare och inte fran platser per 1 000 kvm BTA. Detta
beror pa att det i detta skede inte dr bestamt vilken typ av verksamheter som ska
etableras i omradet. Vanligast forekommande ar att utga fran 1 000 kvm BTA for
parkeringstal i tidiga skeden, men eftersom antal anstallda och besdkare i detta fall i
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hog utstrackning kan variera mellan verksamheterna ar bedémningen att det ar mer
fordelaktigt att utga fran antal personer. Rekommendationen ar att det i ett senare
skede, nar inriktning och omfattning for respektive verksamhet ar kiand, utreda och
foresla uppdaterade parkeringstal. Parkeringstalen nedan kan anvandas som en
utgangspunkt i detta skede, for det fortsatta arbetet och kommande utredningar. Om
verksamhetsomradet dven far tillgang till ett paket med mobilitetsatgarder kan
parkeringstalet sankas ytterligare.

Tabell 4. Parkeringstal for cykel- respektive bilparkering.

Cykel Bil
Parkeringsplatser per anstalld 0,2-0,4 0,3-0,5
Parkeringsplatser per besokare 0,1 0.1

3.3.4 SUMMERING FOR PARKERING OCH MOBILITET

Det spann av parkeringstal som foreslas ar lampligt att anvdanda som en tidig
bedomning for att fa en uppfattning om parkeringsefterfragan i programomradet. |
kommande skeden dar fler detaljer klarlagts bor parkeringstalen anpassas efter de
specifika verksamheter som planeras inom specifika detaljplaner.

Ett sdtt att minska efterfragan pa bilparkering och dirmed minska parkeringstalen ar
att arbeta med mobilitetsatgdrder. De principer och forslag som listats i avsnittet ar ett
stod for att kunna arbeta vidare med lampliga typer av atgdarder om mobilitetsatgadrder
ska implementeras i programomradet.

4 SLUTSATSER

Planeringen fér programomradet Aros Park-Sneby befinner sig i ett tidigt skede och
trafikutredningen utgor ett planeringsunderlag och stod i det fortsatta arbetet med
utvecklingen av omradet. Trafikutredningen ror sig pa en évergripande och principiell
niva till foljd av det tidiga skedet. Revideringar pa det som foreslagits kan komma att
behovas i kommande utredningar beroende pa om férutsattningarna forandras, eller i
takt med att detaljeringsgraden blir storre i kommande skeden.

Trafikanalysen som genomforts i utredningen visar att det som paverkar resultat i
sarklass mest ar valet av trafikprognos for riksvag 55. | utredningen har tre
prognosscenarion anvants for att studera den korsningstyp som planeras for i
Trafikverkets arbete med vagplanen for riksvdg 55. Studien visar att kapacitets-
maximum uppnas under programomradets utbyggnad. Hur tidigt beror pa vilket
prognosscenarios for riksvdg 55 man utgatt ifran. Utgar man fran det scenario som
kallas "Medium” (vilket dr det scenario som har mest prognostiserad trafik pa riksvag
55 i denna utredning) sa nar man kapacitetstaket for korsningspunkten vid 25%
utbyggnadsgrad av programomradet.

For att sdkerstdlla korsningspunktens trafikkapacitet bor man alltsa bygga om eller
forstarka korsningen innan man uppnatt denna utbyggnadsgrad av programomradet. |
utredningen foreslas en cirkulation med forstarkningsatgarder som vid malar 2040
klarar det hogsta prognosticerade scenariot. Infor att korsningen ska byggas om
rekommenderas dock att en mer detaljerad kapacitetsutredning gors, garna pa
mikroskopisk niva och med mer detaljerat underlag.
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Andra typer av korsningsutformningar ar ocksa maojliga, men behdver da utredas
ndarmare och da bor dven det utredas noggrannare vilket trafikprognosscenario for
riksvdg 55 som anses som mest troligt och utga fran detta. Den typkorsningen for
slutlésning som rekommenderas i denna utredning ar baserat pa det med hogst
trafikvolym av tre prognosscenarion som testats i denna utredning.

Inom programomradet har olika gatutyper pekats ut. Typsektioner for de olika
gatutyperna (huvudgata, huvudgata med logistik, logistikgata, lokalgata) har
foreslagits dar aven behov for dagvattenhantering och bevarande av naturmark har
inkluderats i sektionerna. Korsningspunkter i omradet har testats med korsparsanalys
for att ge en indikation pa vilket markansprak som kravs. Fyra ungefarliga lagen for
hallplatser har foreslagits inom omradet nara publika malpunkter, samt att
regionbusshallplatsen ldngs riksvdag 55 dven trafikeras av den stadsbusslinje som
forsorjer omradet alternativt en hallplats i ndara anslutning till regionbusshallplatsen.

Omradets forsorjning med cykel har foreslagits langs programomradets huvudstrak
utifran sammankoppling med det omkringliggande cykelnadtet, samt narhet till publika
malpunkter i omradet. Cykling i blandtrafik férekommer dock ocksa pa évriga gator.

Den i trafikanalysen foreslagna cirkulationen, med forstarkningsatgard i form av
hégersvdang ut fran programomradet mot Enkdping, har skissats upp och kontrollerats
med korspar for att kunna illustrera det markansprak en sadan l6sning behover.
Korsparen har kontrollerats for Ls och Bb och far en radie pa 20 meter och en delvis
overkorningsbar rondellradie pa 11 meter. Cirkulationen ar en typskiss som inte ar
platsspecifik. | kommande skeden kommer korsningen att behdva platsbestimmas och
detaljstuderas. Var den nya korsningen placeras kommer dven att paverka gatorna i
den sodra delen av omradet och sektionerna i denna del kommer da att behéva
revideras och anpassas.

| utredningen presenteras vanliga satt att arbeta med mobilitetsfragor som stod i det
fortsatta arbetet. Verksamhetsomradet ar relativt stort och utspritt, darfor behover
parkering och atgarder spridas ut pa hela omradet for att skapa god tillgdnglighet. Ett
satt att minska efterfragan pa bilparkering och darmed minska parkeringstalen ar att
arbeta med mobilitetsatgarder. Ett spann pa 0,2-0,4 parkeringsplatser for cykel och
0,3-0,5 parkeringsplatser for bil foreslas per anstalld, samt 0,1 platser per besokare.
Det spann av parkeringstal som féreslas ar lampligt att anvdnda som en tidig
bedomning for att fa en uppfattning om parkeringsefterfragan i programomradet. |
kommande skeden dar fler detaljer klarlagts bor parkeringstalen anpassas efter de
specifika verksamheter som planeras inom specifika detaljplaner.
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Metodik
Metodiken som anvants och omfattning i trafikanalysen (for biltrafik):

ok wpn-=

Utgangslage/Nollalternativ
Alstringsberakningar for Aros Park
Natutlaggning av alstring till/fran Aros Park
Sla ihop utgangslage med natutlagd trafik fran Aros Park for att skapa scenarios
Kapacitetsberakna anslutningspunkt/-er fér scenarios
a. Hitta brytpunkter i utbyggnadsgrad av Aros Park for nar "befintlig” korsning dar
huvudinfarten ansluter till riksvag 55 inte langre racker till kapacitetsmassigt
b. Hitta forslag pa typkorsning dar huvudinfarten ansluter till riksvag 55 for att
kapacitetsmassigt klara en full utbyggnad av Aros Park och vilka
belastningsgrader den da far. Hitta en rimlig korsningsutformning som helst
klarar ett for utredningen utvalt maximalt framtidsscenario
trafikmangdsmassigt.



1 Alstringsberakningar

1.1 Forutsattningar/antaganden

For att kunna goéra kapacitetsberakningar i anslutningspunkten till Aros Park behdvs underlag
for trafikfloden pa timniva (fér dimensionerande for- och eftermiddagsrusning) samt
svangandelar under dimensionerande maxtimme. Foér att ta fram det behdver trafikmatningar
sammanstallas, alstringsberakningar gbras och ett antal andra antaganden tas. | detta
kapitel redovisas hur detta gatt till.

1.1.1 Trafikefterfraga, for- och eftermiddagens rusning

1.1.1.1 Utgangsldagen
Trafikefterfragan ar baserad pa tre scenarion. De har fatt namn efter nulage samt de tidigare
gjorda utredningarna fran Trafikverket enligt:

¢ Nulédge, fran trafikmatningar gjorda 2019/2023 (innan och efter pandemin), (fér var
utredning: LAGST trafikfloden)
e Baserat pa scenario fran "PM Trafik och vagutformning - Vag 55 Enkdping-Litslena,
2023-01-27, Trafikverket"
o Scenario EVA, malar 2040, (for var utredning: MELLAN trafikfloden)
o Scenario Medium, malar 2040, (for var utredning: HOGST trafikfloden)

De olika metoderna har olika styrkor och svagheter. Exempelvis riskeras att det blir nagot av
en tarta-pa-tarta-effekt om prognossiffror fran Trafikverkets basprognos anvands eftersom
viss exploatering redan tagits hojd for dar och om sedan alstringen fran Aros Park laggs pa
sa finns det risk att viss del av den raknas med tva ganger. Anvands utgangslage Nulage
finns risk att man inte far med alstring fran annan planerad exploatering i omradet (utéver
den for Aros Park som ar den enda nyexploatering férutom den for Hagalund som lagts pa).

Av de tre utgangslagena ar det som ar baserat pa nulaget (trafikmatningar) det som har lagst
trafikmangd. De tva andra utgangslagena som ar baserade pa Trafikverkets
prognosmodeller ligger hogre trafikmangdsmassigt.

Det som utgar fran scenario Medium ar det som har hégst trafikmangder, scenario Nulage
har lagst trafikmangder och scen EVA ligger daremellan. Vilket av scenarierna som ar
rimligast att intréffa ar svart att férutsédga da staden vaxer samtidigt som kommunen arbetar
for att 6ka andelen hallbara resor i kommunen.

1.1.1.2 Biltrafikalstring till och fran Aros Park
Tva metoder har anvants for att ta fram biltrafikalstring for Aros Park.

1. Utga fran befintlig exploatering med liknande sammansattning.
| detta fall Rosersbergs arbets-/industriomrade — bendmns Rosersbergsmetoden
2. Trafikverkets alstringsverktyg
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Rosersbergsmetoden

Rosersbergs arbets-/industriomrade

e ligger utmed E4 i Sigtuna kommun

e etablerades ar 2010

e har egentligen bara en riktig infart till omradet

e kravde ny trafikplats pa E4, som samfinansierades av kommun, Trafikverket och
markagaren

¢ har en blandning av kontor, lattindustri och logistikverksamhet, liknande det som
planeras for Aros Park

e ar stdrre an planerat fullt utbyggt Aros Park, som ar ungefar 65 % i storlek av
Rosersberg

Trafikmatningar som gjorts i Rosersbergs arbets-/industriomrade (och i synnerhet pa infarten
till omradet) visar pa att omradet alstrar cirka 11 000 fordon per dygn (med tung trafikandel
pa cirka 30 %) och eftersom ett fullt utbyggt Aros Park utgor ungefar 65 % av Rosersberg
pekar det pa att Aros Park kommer alstra cirka 7 000 fordon per dygn. Detta beror
naturligtvis pa slutlig utformning av omrade och inriktning av verksamheterna i omradet vilket
i detta skede av utredningen fortfarande befinner sig pa planeringsstadium och kan andras.

Trafikverkets alstringsverktyg

Trafikalstring fran logistikparker och verksamhetsomraden ar svart p.g.a. att trafikalstringen
fran olika typer av verksamheter skiljer sig stort. Resultatet blir darfér osakert. Data nedan
fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

PARAMETER TILL BERAKNING
Fordonsrdrelser per  Antal anstéllda

Typ Verksamhet vardagsdygn per 1000 BTA Bilandel Antagande frin

Persontransporter Kontor (per 1000 BTA) h 64 30 57% Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Specifikt for Enkdping
Smaindustri/hantverkare (per

Persontransporter ) ) B o = .
1000 BTA) 124 25 76% Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Specifikt for Enkdping

Persontransporter Stérre industri (per 1000 BTA) 24 12 0% Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Specifikt fér Enkdping
Logistikpark (per 10000 ha

Godstransporter  tomtyta) 20 - Trafikverkets handledning f&r trafikalstringsvertyget
Medelstor industriflager {per‘

Godstransporter 1000 BTA) 2,4 - Trafikverkets handledning f&r trafikalstringsvertyget
Andel nyttotrafik
(persontransporter) 5%

Metod Trafikalstringsverktyg (modifierad)

Indikativ alstring TROLIG Indikativ alstring Maxtimme
BYA (fordon/dygn) HBG (fordon/dygn) |Kommentar (10% av dygn)
Logistikpark 310000 2480 3720 4 anstéllda per 1000 BTA, Hog =6 anstéllda per 1000 BTA 248
k/Utbildni 42000 896 1344 BYA=BTA. 1/3 av kontorsalstring, HOG=1/2 kontorsalstring 90
Personresor
/lagerflattindustri 130000 3120 8060 Som storre industri, HOG= Halften av Smaindustri/hantverkare 312
BYA = BTA. Kontor i emraden som dessa ar inte jamfora med

/Kontor 50000 1600 3200 kontormiljoer i stadsmiljo, darav antaget lite mer yta per anstalld 160

532000 8096 16324
Logistikpark 310000 620 20 fordonsrérelser/dag Logistikpark (per 10000 m2 tomtyta) 62
N knikpark/Utbildni 42000 134 15 % av personresor |Nyttotrafik] 13

Gods/nyttotrafik £ iyt ]
flager/littindustri 130000 312 2,4 fordonsrérelser/dygn per 1000 BTA 31
/Kontor 50000 290 15 % av personresor |Nyttotrafik) 24
532000 1306
Total alstring 9402 17630

940

Resultatet fran berakningarna med trafikalstringsverktyget blir cirka 9 400 fordon per dygn.
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Sammanfattning, alstringsberéakningar

Rosersbergsmetoden resulterar i att Aros Park alstrar cirka 7 000 fordon per dygn och
berakningar med Trafikverkets trafikalstringsverktyg resulterar i att Aros Park alstrar 9 400
fordon per dygn. Dessa bada resultat ligger i samma harad.

Eftersom Rosersbergsmetoden baseras pa ett redan befintligt verksamhetsomrade som har
liknande sammansattning som det planerade Aros Park antas resultatet fran denna metod
vaga nagot tyngre an resultatet fran trafikalstringsverktyget. Darfor valjs alstringsresultatet
frdn Rosersbergsmetoden vara det som de vidare trafikanalyserna baseras pa.

Utbyggnadsgraden av Aros Park &ar inte kopplad till tid eller nagot malar utan till en
procentsats. For riksvag 55 har malaret 2040 fran Trafikverkets trafikprognoser anvants.

1.1.1.3 Riktningsfordelning till och fran Aros Park under for- respektive eftermiddag

Formiddagens maxtimme Eftermiddagens maxtimme
Till Aros: Fran Aros: Till Aros: Fran Aros:
80% 20% 20% 80%

For utredningsarbetet antas att av totalt alstrad trafik till och fran Aros Park sa koér 80% av
trafiken dit under férmiddagsrusningen och att riktningsférdelning ar motsatt under
eftermiddagens trafikmax. Detta ar som sagt ett antagande och ar baserat pa tidigare
erfarenhet.

1.1.1.4 Riktningsfordelning pa riksvag 55
Fran trafikmatning 2019, som anvants i "PM Trafik och vagutformning - Vag 55 Enkdping-
Litslena, 2023-01-27, Trafikverket".

Formiddagens maxtimme Eftermiddagens maxtimme Dygnet
vastergéende | Ostergaende | vastergdende | Ostergaende | vastergaende | Ostergaende
50,0% 50,0% 52,2% 47,8% 50,5% 49,5%

Riktningsfordelningen pa riksvag 55 ar jamnt fordelad under férmiddagen och utslaget pa
dygnet, under eftermiddagens rusning visar trafikmatning pa att det ar nagot fler som koér
vasterut an dsterut.

1.1.1.5 Andel tung trafik, antagande

Foretagsgatan (Hagalund), fran trafikmatning 2023 5%
- Andel tung trafik antas ligga nagot hégre vid maxtimmarna, antas till: 10%

Bergtaktsinfarten, antagande 25%

RV55, fran "PM Trafik och vagutformning - Vag 55 Enkdping-Litslena, 2023- 14%

01-27, Trafikverket", scenario Nuldge

RV55, fran "PM Trafik och vagutformning - Vag 55 Enkdping-Litslena, 2023- 16%

01-27, Trafikverket", scenario EVA

RV55, fran "PM Trafik och vagutformning - Vag 55 Enkdping-Litslena, 2023- 16%

01-27, Trafikverket", scenario Medium

Trafikmatningar (utférda 2023-03-20) finns att tillga pa Foéretagsgatan och riksvag 55.



Andelen tung trafik ar relativt hog pa dessa vagar. | synnerhet pa den befintliga Bergtaktens
anslutningsvag. Aven trafikmatning tagen fran infartsgatan till Rosersberg
(Rosersbergsmetoden som beskrivs i kapitel 1.1.1.2) visar pa en hég andel tung trafik pa
cirka 30 %.

Vag 55 har enligt trafikmatning en tung trafikandel som pa 14 %. Trafikverkets prognoser
visar med malar 2040 pa att andelen ligger pa 16 %.

Trafikmatningen pa Foretagsgatan visar pa en relativt Iag andel tung trafik utslaget pa
dygnet, dock antas den ligga nagot hogre under maxtimmarna. Féretagsgatan som
trafikforsoérjer Hagalund som i sin tur ar till halften utbyggt (enligt kommunen) kommer
troligtvis fa en hogre andel tung trafik eftersom Forsvarsmakten planeras nyttja delar av det
som ska byggas ut i Hagalund till aktiviteter som behdéver tyngre transporter. Darfér antas
tung trafikandel bli nagot hdgre an vad trafikmatningarna fran 2023 visar.

1.1.1.6 Andel av dygnstrafiken som utgérs av maxtimme

Hagalund, fran trafikméatning pa Foretagsgatan
FM: 9%
EM: 10%

Bergtakten, antagande
FM: 10%
EM: 10%

RV55, fran trafikmatning pa RV55
FM: 9,5%
EM: 10,7%

1.1.1.7 Hagalund/Foretagsgatan
Enligt kommunen ar Hagalund idag utbyggt till 50 %. Dvs trafikmangden till och fran
Hagalund antas fordubblas jamfort med idag nar det ar fullt utbyggt.

1.1.1.8 Trafik till och fran randpunkter
Trafik till och fran Aros park och Hagalund antas fordelas pa foljande satt (bade till och fran):

A, Aros park & Hagalund -

B, E18V 45%
C, Stockholmsv/Osterleden Vast 20%
D, E180 20%
E, Rv55 Ost 15%

Fordelningen ar baserad pa de olika randpunkternas trafikmangder idag, samt en
uppskattning pa var trafik till och fran Aros Park i huvudsak antas komma ifrdn samt var de
ska. Det geografiska laget gor att omradet antas till stor del trafikférsorjas via E18 (nu
antaget till 65 %). Pa E18 6ster om trafikplatsen antas stor del av trafiken komma fran/ska till
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Stockholmsomradet och vaster om trafikplatsen antas stor del komma fran/ska till
Enkopings- och Vasterasomradet. Trafik till och fran Enkdping antas aven nyttja
Stockholmsvéagen/Osterleden. Trafik till och fran Uppsala antas till stérsta delen nyttja
riksvag 55.

Detta medfér att anslutningen(-arna) till riksvag 55 far riktningsférdelningen 15 % &st och 85
% vast.

1.1.1.9 Trafik till och fran Aros Park via Foretagsgatan

Viss andel av trafiken som ska till och fran Aros Park kor via Foéretagsgatan, denna andel
antas vara 20 %. Resterande 80 % antas nyttja Aros Parks huvudinfart.

1.2 Resultat av alstringsberakningar och natutlaggning

Schematiska fldédeskartor redovisas i kapitel 3.

2 Kapacitetsberakningar

| kapitlet Metodik (i bérjan av denna dokumentation) beskrivs att kapacitetsberakningar for
korsningen mellan Aros Parks utfart och riksvag ska genomféras med avseende pa
brytpunkter for Aros Parks utbyggnad. Dessa kapacitetsberakningar har genomférts genom
programvaran CapCal (version 4.8), med hansyn till tre olika scenarion:

1. Nulage (baserat pa trafikmatningar)
2. EVA (baserat pa tidigare utredning, scenario EVA)
3. Medium (baserat pa tidigare utredning, scenario Medium)

| scenariona ar trafiken fran Aros Park beraknad enligt tidigare beskrivna metoder i detta
avsnitt.

2.1 Forutsattningar

Till kapacitetsanalyserna har foljande korsningsutformning anvants som utgangspunkt for
analyserna. Korsningen ar en del av Trafikverkets utredning "Vag 55 — Enkdping — Litslena,
motesfri vag”, dar alltsa vagen byggs om fran 1+1-vag till métesfri 2+1-vag. Utformningen
syns i figuren nedan, och har allts& 6versatts till Capcal for analysen. Capcal har sina
begransningar, dels i utformning men dels i berakningsperspektiv, framst i vavningsstrackor
och franfarter i korsningsgeometrin.

7(19)



Figur 1. Utformning frdn samradshandlingar fran hésten 2021, Trafikverket.

Den tankta korsningens utformning i Capcal har utformats med vanstersvangfalt i 6stgaende
riktning, med en korfaltsstracka pa 80 meter, samt vajningsplikt fran Aros Park.

Figur 2. Utformning av korsningen med befintliga infarten mot Aros Park enligt Trafikverket vagplan.

| och med att korsningsutformningen inte klarar av full belastning i samtliga scenarion har
aven en forstarkt korsningsutformning tagits fram och kapacitetstestats mot samma
flodessiffror, denna utformad som en cirkulationsplats med vanstersvangfalt i 6stgaende
riktning samt hdgersvangfalt fran den befintliga infarten mot Aros Park enligt nedan.

Dessa tva utformningar har alltsa varit férutsattningarna for utformning i kapacitetsanalysen
Over korsningen, med resultat gallande belastningsgrader, kélangder och eventuella
medskick beskrivna i nedanstaende kapitel.
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Figur 3. Utformning av cirkulationsplats med den befintliga infarten mot Aros Park.

2.2 Resultat av kapacitetsstudier

| féljande kapitel redovisas resultaten fran féljande scenarion och utformningar. Samtliga
utformningar har aven testats mot vilken utbyggnadgrad av Aros Park som kan férvantas
hanteras av respektive utformningstyp.

2.2.1 Kapacitet i forhallande till Aros Parks utbyggnadsgrad

Korsningsutformningarna har testats mot de tre scenariona, bade fér- och eftermiddag, vilket
resulterar i sex olika scenarion. | figuren nedan har samtliga utformningar testats mot hur stor
andel av Aros Parks utbyggnad de kan hantera innan belastningsgraderna overstiger
acceptabla varden, alltsa runt 0,8, vilket innebar att korsningen har uppnatt 80 % av sin
teoretiska kapacitet.

Alla berakningar i Capcal ar baserade pa tidigare uppmatta varden for kapacitet, och
projektspecifika utformningar och flédesmonster kan vara svara att fanga i modellerna vilket
medfor att resultaten kan variera mot faktiskt utfall, eller vid en noggrannare studie.

Resultatet visar att den forstarkta cirkulationsutformningen klarar sig betydligt battre i de
hdgre prognosscenariorna, scenario EVA och scenario Medium, bade pa férmiddagen och
eftermiddagen. | scenario Nulage klarar sig korsningsutformningen pa formiddagen men gj
pa eftermiddagen, dar cirka 75 % av Aros Park kan vara utbyggt innan nagra stérre
kapacitetsatgarder behéver tas. | scenario EVA och scenario Medium saknar
korsningsutformningen kapacitet runt 30-50 % av Aros Parks utbyggnadsgrad.

Cirkulationsutformningen hanterar belastningen fran Aros Park upp till 90 % utbyggnad under
formiddagen, och hamnar pa en belastningsgrad pa 0,84 i Capcal-berakningarna vid full
utbyggnad av industriparken. Resultaten fran berékningarna syns i Tabell 1 pa nasta sida.
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Hur stor andel av Aros Parks utbyggnad klarar
korsningstypen?
100%

80%

60%

40%

20%

0%
Nulage FM Nuldge EM EVA FM EVA EM Medium FM Medium EM

T-Korsning Forstarkt cirkulationsplats

Figur 4. Resultatet av hur stor andel av Aros Park som kan vara utbyggd givet ett visst scenario, presenterat pa
férmiddagens och eftermiddagens maxtimme.

Tabell 1. Kapaciteter, belastningsgrader och kélangder fran berakningar i Capcal. Den analyserade korsningen ar
cirkulationsplatsen med scenario 7c med full utbyggnad av Aros Park.

Kapacitet och koélangder per korfalt
Koldangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel  90-percentil
Vag55V 1R 612 1447 0,42 0 0
2 RV 609 1439 0,42 0 0
Aros park 1 H (Fri hoger) 416 1500 0,28
2V 73 315 0,23 0,3 0,5

Vag 550 1 HR 1081 1285 0,84 0,7 1,6
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2.2.2 Metod for kapacitetsmaximum

| berakningen for vilken korsningstyp som kravs fér vardera scenario har aven
belastningsgrader och kélangder beraknats. Kdlangderna ges i antal fordon som beraknas
sta i ko till korsningen och anges bade i medeltal under maxtimmen och som 90:e percentil,
vilket alltsa beskriver korsningens storsta kélangder under maxtimmen. Belastningsgraden
anger hur stor andel av korsningens kapacitet som anvands, och ligger vid god kapacitet
under 0,7-0,8. En belastningsgrad éver 1,0 innebar alltsa att kder byggs pa snabbare an de
hinner avvecklas i korsningen.

Metoden for att finna brytpunkterna i rubriken ovan har alltsa utgatt fran dessa tva
resultatvarden. Vid brytpunkterna har darfor inte vidare studier gjorts pa kélangder och
belastningsgrader vid hogre floden i och med att korsningarna da ar fullt belastade.

Det som daremot ar relevant ar var kder eventuellt uppstar vid hogre fléden, alltsa var kéerna
bérjar pabyggas. | korsningsutformningen borjar kberna byggas pa langs utfarten fran Aros
Park i samtliga scenarion, da fordon inte kommer ut i pa riksvagen i och med vajningsplikten.

| cirkulationsutformningen har kobildning uppstatt under arbetet med att hitta en passande
utformning. Ges exempelvis ingen separat hogersvang till trafik fran Aros Park under
eftermiddagens maxtimme uppstar en del kdbildning redan vid 50 % utbyggnad av Aros Park
pa utfarten fran omradet. Vid scenario Medium riskerar koer att uppsta pa Riksvag 55
vasterut, i riktning mot Enkoping, da kapaciteten for det enkla korfaltet for trafik bade rakt
fram och héger mot Aros Park, se Figur 3, bérjar narma sig kapacitetmaximum runt 1 300
fordon per maxtimme.

2.3 Sammanfattning av kapacitetsstudien

Det som har klart mest paverkan pa resultaten for kapacitetsberakningarna ar vilket
trafikprognosscenario man utgar ifran. Valjer man att utga fran det som i utredningen kallas
"Medium” blir trafikflddena klart hégre och resultatet av att hitta en korsningsutformning som
kapacitetsmassigt fungerar bra blir en stérre typkorsning jamfért med ett av de scenarier som
har Iagre trafikvolymer.

Cirkulationsutformningens kapacitet racker till det hégsta prognosticerade scenariot, men
Okar trafiksiffrorna vasterut i korsningen under samma maxtimme hade antagligen fler korfalt
behdvts fér genomgaende trafik pa riksvagen.

For korsningsutformningen uppnas kapacitetsmaximum fér samtliga scenarion under Aros
Parks utbyggnad. Hur tidigt beror pa hur stor trafik som vantas ga pa Riksvag 55.

For korsningsutformningen (fran Trafikverkets arbete med vagplanen for riksvag 55) uppnas
kapacitetsmaximum for samtliga trafikprognosscenarion under Aros Parks utbyggnad. Hur
tidigt beror pa vilket prognosscenarios for riksvag 55 man utgatt ifran. Utgar man fran det
scenario som kallas "Medium” (vilket ar det for denna utredning studerade scenario som har
mest prognostiserad trafik pa riksvag 55) sa nar man kapacitetstaket for korsningspunkten
vid 25 % utbyggnadsgrad av Aros Park. For att sakerstalla korsningspunktens trafikkapacitet
boér man alltsd bygga om/forstarka korsningen innan man uppnatt denna exploateringsgrad
av Aros Park.
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Nar det blir dags att bygga om korsningspunkten har trafikférutsattningarna férmodligen
forandrats (eftersom en ombyggnation ligger nagra ar bort) och det rekommenderas att en
mer detaljerad kapacitetsutredning gors, garna pa mikroskopisk niva, i samband med
ombyggnation.
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3 Skarmdumpar fran alstringsberakningar och
natutlaggning (Excel)

3.1 Utgangslage Nulage - baserat pa trafikmatningar

RFoFERER




3.2 Utgangslage EVA 2040 — fran "PM Trafik och
vagutformning - Vag 55 Enkoping-Litslena, 2023-01-27,
Trafikverket
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3.3 Utgangslage Medium 2040 — fran "PM Trafik och
vagutformning - Vag 55 Enkoping-Litslena, 2023-01-27,
Trafikverket
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3.5 Framtidsscenario baserat pa Nulage
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3.6 Framtidsscenario baserat pa scen EVA 2040
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3.7 Framtidsscenario baserat pa scen Medium 2040
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