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Introduktion

Pend[arparkerlngen vid Enki)’p ings resecentrum uppfy“ev en viktig ﬁmkﬂon ﬁ)’r de som bor i kommunen och pend[ar med tag eller
buss till andra orter, siirskilt till Stockholm, Visterds och Uppsala. Enkdping ér en snabbt vixande kommun d4 antalet invénare och

arbetsti[[féiﬂen okar, inte minst i nivheten av resecentrum.

Pend[avparkeringen anvinds idag till ﬂeva olika &ndamal utover pend[ing. Pendlavpavkermgen anviinds bland annat som
boendepavker'mg och som pavkering vid avbetsp latser. Niir omraden runt omkr'mg resecentrum utvecklas ir det ﬂev och ﬂer som
anvinder pend[arparkering av andra sxﬂen an fo‘r pend[ing. Detta medf‘o’r att pend[arparkevingen bér veg[eras sa att den anviinds av
de som behover ta sig med bil till resecentrum for att aka vidare med tig eller buss. Pendlarparkeringen anvinds idag dven som

motesp lats f'o'v bilburna individer som orsakar nedskréipnmg, buller och stor boende i néiv[iggande bostider.

Nulsige
Beskrivning av pendlarparkeringar

1 dagsléiget ﬁvms det 641 parkeringsp latser (exklusive parkeringsplatser ﬁir vorelschindrade) som [igger pa Enkb’p ings kommuns mark

i ans[utning till Enkb'p'mgs resecentrum. Se ﬁguw 1. Dessa ]oarkeringar ar fo'rde[ade som ﬁiyev:

- 542 platser pa resecentrums norra sida, mot Myran-omrédet, fordelacle pa tre ytor som har 210, 191 respektive 141 platser,
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- 99 platser pd resecentrums sidra sida, 76 av dem viist om bussterminalen och 23 av dem vid cykelgaraget fordelade pa tvd
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Figur1. Parkeringsplatser vid resecentrum.

Inventeringsarbete

Mé’mdag den Ge och tisdag den 7e febmari 2023 gjorde traﬁk— och mobilitetseneten en inventering av alla parkeringsp[atser vid

resecentrums pendlarparkering som ér avsedda for pendlare. Inventeringen igde rum mellan ungefér kl 9:00 —11:00.

Den 6e febmavi fanns vid inventeringstilbfé[[et 450 pavkerade bilar och den 7e fe’omari favms det 476 pavkerade bilar.

Beléiggningsgraden var déivﬁ)'r 70 procent den fo'rsta dagen och 74 procent den andra dagen. Se tabell 1.

Dag Antal bilar Beliiggningsgrad
Mémdag 6 februari 2023 450 70 %
Tisdag 7 februari 2023 476 74 %

Tabell 1. Beliggningsgrad och antalet parkerade bilar vid resecentrums pendlarparkering vid inventeringstillfallena.
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Var bor de som parkerar pa pendlarparkeringen?
Under inventeringsti“f‘ai“ena skrevs bilarnas registreringsnummer ner. Ana[ysen visar att de som parkevar pa pendlavpavkeringav

friimst ér personer som bor i Enkdpings kommun. Dock har ménga som stiller bilen pa pendlarparkering kort avstind till

resecentrum. Seﬁguv 2.

Var bilar pa pendlarparkeringar kommer ifrén

Annat
Stockholms lin %
Andra stiider niiromridet N\ Landsbygd och tirtorter déir P-tillstind géller
3% / 24%
Kortare

in1km
%

70

Landsbygd ¢ P-tillstind

‘ "

—

\
Enkdpings stad mellan 2 och 3,5 km

24%

Mindre titorter ¢j

Enkdpings stad mellan 1 och 2
km landsbygdstillstand

Bredsand

7%

Figur 2. Data pé var de biligarma till bilar pd pendlarparkeringar kommer ifrén. Sammanslagning av data frin béda

n Vem‘er[ngsft//ﬁ'//en.

Cirka 25 procent av de som parkerar pa resecentrums pendlarparkeringar bor p landsbygden eller i nagon av Enkspings mindre
tirorter diir kollektivtraftkens utbud saknas eller inte ir tillrikligt. Kollektivtrafikens utbud anses var otillvikligt niir det finns mindre
iin 10 avgéngar per rikting per dag inom en kilometer fran bostaden. Dessa mindre tiitorter &r exempelvis Haga och Lillkyrka. De som
inte har ett tllrikligt utbud av kollektivirafik fir ansika om ett landsbygdstillstand. Landsbygdstillstindet kan man ansika hos

kommunen och ger ritt att ki)’pa bi“iga mé’madsbi[jetter ﬁir att pavkera pa utpekade pavkevingav i centrala Enkb'p ing.

Cirka 5 procent av de som parkerar pd resecentrums pendlarparkeringar bor i en mindre tiitort med god eller relativt god
ko“ektivtraﬁk till och fr:?m Enkb'p ings resecentrum. Dessa titorter dr Orsundsbro, Hummelsta, GYi[on, och Fjéirdhundra. Som minst

finns det 15 avgangar i vardera riktning mellan dessa orter och Enkdpings resecentrum pd vardagar.
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Cirka 5 procent bor pd landsbygden men i niirheten av en héllplats med god eller relativt god kollektivtafik (mindre in1km

géngavsténd) till och fr:?m Enkb'p ings resecentrum.

Det ér ungefir 7 procent som formodligen anviinder pendlarparkeringen som boendeparkering eftersom dessa bilar tillhor personer

som ar fo[kbokﬁivda paen adress mindre in kilometer ﬁfé’m stationen, de ﬂesta ! Alvdansen.

Cirka 17 procent av bilister har kort avstand till stationen, mellan 1 och 2 km, vilket ﬁ)'v de allra ﬂesta fé’w anses vara gang- och
cykelavstind. Ytterligare 25 procent bland de som parkerar pd resecentrums pendlarparkeringar bor i staden och har mellan 2 och
ungeﬁir 3,5 km till resecentrum, vilket anses vara ett relativt kort cyke lavastand. Bilar som tillhor personer som ar fo[kbo kﬁivda i

Bredsand utgor cirka 7 procent av pend[avpavkevingens bilar.

Det ﬁnns iven en viss andel bilar som tillhor Jpersoner som kommer frén andvra stider eller som ir ﬁiretagsbi[ar som inte gar att
koppla till en fysisk person. Cirka 7 procent dr bilar som tilthdr personer som bor i nirliggande kommuner eller i Stockholms lin.
Sannolikt anvinder dessa bilister pend[arparkering som arbetsp[atsparkering. Cirka 5 procent ar bilar som &r registrerade hos

personer i 5vriga Sverige eller ir foretagsbilar som inte gér att koppla till en fysisk person.

Jamforelse med inventering &r 2019

Den inventering som gjovdes pa pend[avpavkeringen &r 2019 visade att manga av de parkerade bilar tillhorde personer, fo[k’ookﬁirda i
centrala Enképing och har endast en eller tva km till resecentrum. Be[éiggningsgraden Lf?tg pa liknande niva som senaste inventeringen
4r 2023, runt 75 procent. Andelen bilar som da tillhdrde personer folkbokforda inom 500 meter frin pendlarparkeringarna var da 10

procent, hbgre an 2023:s inventering. Dock fanns det da inte nattﬁ)'rbud ! pend[arparkeringen soder om Jarnviagen och manga

boende pa sodra sidan av jarnvagen parkerade dér.

Nuniir Abvdansen har byggt ut ir i stéillet den stra delen av pendlarparkeringen som anviinds som boendeparkering av personer som
bor i Alvdansen. Bade pendlarparkeringar pa sddra och pa norra sidan av jirnvigen verkar anvindas dven som parkering vid
arbetsplats, lika som 2019. Dock &r 2023 ér det fler bilar som tillhér elever och personer som arbetar pa Kunskapsskolan som star pa

pend[avpavkeringens ostra delar.
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Framtid

Alvdansen

Den1a februari 2023 triidde parkeringsforbud lings med alla gator inom Alvdansen i kraft och det finns risk att fler boenden i
Alvdansen kommer att stilla sig pa pendlarparkeringen for att undvika betala for en plats pa den egna fastigheten. Férvaltningen
forvintar sig dirfor att fler bilar som tillhsr boende kommer att parkeras pa pendlarparkeringen till foljd av denna dndring.

Alvdansen ér en stadsdel dér bostadsbyggande pagar och inﬂyttning ide féirdigstéi“da husen pagar. Detta innebdr ett Skat tryck pa

pendlarparkeringen.

Enligt lagen &r parkering fastighetsigarens ansvar och i detaljplanen for Alvdansen finns mdjlighet for fastighetsigarna att anligga
fler parkeringsplatser lings med omradets vistra och novra grins. Detta innebir att boende i Alvdansen som dger en bil kan komma
att erbjudas en plats. Vid inférande av nya parkeringsregler pa pendlarparkering som kan begrinsa méjligheter till boendeparkering

ska Alvdansens boende déi}ff'dv kontakta sin vespekﬂve fasﬁghetséigare om man har behov av boendeparkering,

Stationsstaden

Fran och med 2025 kan det komma att byggas manga nya bostider och verksamheter panorra sidan av resecentrum. Denna
omvandling av resecentrum har fétt namnet Stationsstaden och den kan mgjliggora cirka 600 nya bostider under etapp 1. Avsaknad
av veg[ering pa pend[arparkering kan hindra stationsstadens utveck[ing da fasﬁghetséigama inte kommer att kunna hyra ut

parkeringsplatser till de boende d& pendlarparkering blir attraktivare for boendeparkering.

Pend[arparkeringen behsver dérﬁ)'r reg[eras ﬁiv att sikerstilla att det ﬁvms lediga p[atser ﬁ)’r de som pendlav med tag eller buss ﬁfé’m

resecentrum.

Under senare etapper p[aneras dlet ﬁiv en mobi[itetsan[éggning pa pendlarparkermgen ﬁ)’r att ersatta markparkering med parkering i
ﬂera véningar. Antalet parkeringar som skulle rymmas i denna pavkeringsan[éggning kan faststi“as i ett senare skede.
Mobi[itetsanléiggningen kan genom att byggas med parkevingsdéick i ﬂera p[an rymma samma antal pavkeringsp atser som idag ﬁvms
pa pend[avpavkeringen panorra sida av resecentrum. Det ﬁnns aven en ﬂexi’oilitet att med véningsanta[ 6ka eller minska utbudet

beroende pa behov.
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Befolkning och pendling kar

Enk&iping dr en vixande kommun. Mellan aren 2018—2021 [ég befo[kningsékningen i Enkb'pings kommun pa cirka sju procent.

Prognosev visar pd en fortsatt befo[kningsékning.

Det iir ocksa ﬂer Jpersoner som bor i kommunen men arbetar pa andra orter och denna trend med att jobba i andra kommuner och ha
lingre pendling verkar inte avstanna: mellan 201 — 2021 var skningen av personer som bor i Enkdping men arbetar i andra
kommunen pa 25 procent. Bara under perioden 2018 — 2021 var 6kningen pa 10 procent, vilket &r en snabbare 6kning an

befolkningsskningen.

Forslag pa ny reglering

Pend[arparkeringen bor fé en reg[eving som begréinsav boendeparkermg, som sikerstiller att det ﬁnns p[a’ts f(')'r de som behéver ta sig
med bil till resecentrum for att dka vidare med tag och buss. Regleringen bor ocksé vara litt att forstd och géra pendling smidigt. 1
’o'daga 2 redovisas en omvéir[dsbevakning pa hur andra stider i liknande storlek som Enki)’ping och som inte [igger ien storstadsregion

arbetar med pendlarparkeringar.

Mijliga l6sningar

- Nattparkeringsforbud: Det ir effektiv for att forhindra boendeparkering. Péverkar de som pendlar och jobbar nattskift

samt de som behver dka pa resor med vernattning.

- Tidsbegréinsning 24 timmar: Det kan ’oegré'msa pavkering pa helgev och kan skapa bttre myangs pa mindag. Denna

reg[er'mg bedsms ha liten ejfekt fo’r att ﬁirh'mdra boendeparkering. Det blir ddremot svért f'o'r de som behéver gora resor

som kriver overnattning. Parkevingsévervakning kan vara svar (ventilkontroller).

- P-skiva: P-skivan bor inte anvindas ﬁ)’r reg[eving som mtﬁ[iggér parkering [é’mgre an sex timmar.

- Kostnadsfri p-biljett: Denna [5sning innebiir att parkorer kan [5sa ut en biljett utan betala avgift. Detta skapar forvirring for

parkérer, extra kostnader i avtal med p-appar och p-automater och boende kan ocksa [8sa ut biljett.
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- Besdksparkering: Boende i nirheten fir inte parkera. Detta iir svart att kommunicera och det ér inte liitt att definiera vem
som éir boende i velation till pendlaparkeringen. Denna [6sning skulle gora det mycket svért att siitta upp en fungerande

och eﬁfektiv parkeringsb’vewakning.

- Avgiﬁ endast dagﬁd: Detta bedoms ha liten pé’werkan pa boenden i nérheten. Det blir dessutom svart att deﬁniera vad som
ar "dagtid” da resecentrum trafikeras av kollektivtrafik fram till sent pa kvillen (kl1pa natten) och tidigt pa morgonen
(fran kl 4).

- Avgiﬂ 24 timmar alla dagar: Denna lb'sning dr den som har storst qﬁekt ﬁir att minska pend[arparkeringens

be[éiggningsgrad och begréinsa boendeparkering. Nackdelen dr att avg'gﬂen betalas dven de
dagav och tider nir be[éiggningsgraden ar [fig. Denna [(')'sning gor inga skillnader mellan de som bor i nirheten samt mellan

pend[are som har olika fo’mtséittningar fo'r att ta sig till resecentrum.

- Avgiﬁ nattetid: Liksom natfﬁirbud kan denna [6sning begréinsa moj ﬁgheter till pend[ing ﬁ)'r de som arbetar nattetid och det
kan vara svart att deﬁniera avgiﬁstiden da resecentrum traﬁkeras av ko“ekﬁvtraﬁk ﬁam till sent pa kvillen (kl1 pa natten)

och tidigt pa morgonen (frén kl 4). Losningen bedoms eﬂekﬁv ﬁ)’r att begréinsa boendeparkering.

- Pendlatillstind: Denna [sning innebir att endast de som bor pa ett visst avstind fran resecentrum och ingre ifrn det
kan fi ett tillstand. Tillstindet kan vara avgifisfitt eller kan ha en kostnad. Dock ska denna lgsning komplettera med andra
étgéirder, som tids- eller avgﬁsvegleving, ﬁ)’r att begréinsa boendeparkeving. Denna [(')'sning skapav kostnader ﬁiv
kommunen i form av tillstandens hanteringstid ialla de fa” anso kningsprocessen kriver manuell hantering eller niir

tillstandsinnehavare behéver gorandgon éindring.

Forslaget

En kombination av pend[arﬁ“sténd och avgg)tsreg[ering bedsms ha stérst eﬂ‘ekt fo'r att underlitta parkering fo’r pend[ave aven i
ﬁfamﬂden samt begréinsa boendeparkering utan att ﬁirbjuda parkering ﬁ)’r vissa grupper eller under vissa tider. De kostnader som

kommunen fﬁr i form av hand[éiggningsﬁd ﬁ)’r tillstanden ska tickas av pavkeringsavgﬁer.

Forslag pa reglering

Fb'rs[ag pa tillstand och avgiﬁer ar ﬁ)'yande:
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- Avgiftsfii parkering fér innehavare av landsbygdstillstind. Pendlare med landsbygdstillstind behdver ingen
landsbygdsbiljett till skillnad mot att parkera i centrala Enksping, Landsbygdstillstand ir redan etablevat i Enkpings
kommun.

" Inforactt avgiftsfritt pendlartillstind for de som bor ingre i1 kilometer fin resecentrum. Med pendlartillstand kan
innehavaren kipa en 30-dagars pendlarbiljett.

- Dygnbi[jett ﬁ)’r alla utan [andsbygdsﬁ“sténd eller pend[arbiljett.

Uppskattning av effekter pa beliggningsgrad
Baserat pa 2023:s inventering har ﬁi[jande wppskattning tagits fram, med ett oséikerhetsspann mellan en minskning i en[ighet med

radande forskning och ett 25 procent ligre scenario.

- Minskning mellan 50 till 75 procent av de som bor mindre dn1 km fr:in resecentrum.

- Minskning med 25 till 50 procent av de som bor mellan 1 och 2 kim ﬁfén resecentrum.
- Minskning med 15 till 25 procent bland de som bor mellan 2 och 3,5 km ﬁ’én resecentrum.
- Minskning med 5 till 10 procent bland de som bor utanﬁiv staden och har ti”g:?mg till god eller velativt god ko”ekﬁvtraﬁk.

- Minskning mellan 25 och 50 procent bland de som bor i andra stider.

»_»

Vid ett scenario som hiir benimns som ™" déir parkeringsavgifter har en effekt som ér i linje med rddande forskning skulle det leda till
att cirka 345 bilar kommer att parkera pa pend[arparkeringen Vid ett scenario som hir benimns som ”2” med en léigre e)ffekt an

ridande forskning skulle antalet bilar pa pendlarparkeringar bli 402.

Dessa uppskattningar baseras pa radande forskning som visar pa en minskning ! ungeféir 25 procent av bilakandet vid inﬁ)'rande av
parkeringsavgifter. Forskning och befintliga studier brukar ha som dataunderlag stiider som ir storre in Enksping dir utbudet av
koﬂektivtraﬁk kan vara lite stovre. Eﬁekten av inﬁirande av parkeringsavgifter varierar ocksa beroende pa avgiftens storlek. Vid
indring av parkeringsregler i centrala Enkdping blev utfallet som forvintat, vilket var ett scenario med en liten mindve effekt jamfort

med forskning inom omradet.

1 bilaga1 (ﬁgw 3) visas hur det idag ser ut pa resecentrums pend[arpavkeringar under en vanlig vardag (civka 475 bilar), scenario 1

(figur 4) och scenario 2 (figur 5).
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Tidsplan for inforandet
De nya parkeringsreglerna foreslas gilla fran och med 1 januari 2025. Dessa nya taxor kan ingd i kommunfullmiktiges arliga beslut
om taxor och avgifter. Det ska vara méjligt att ansika om ett pendlarparkeringskort samt képa en 30-dagars pendlarbiljett fran och

med 1 december 2024.
Minst en parkeringsautomat ska finnas strategiskt placerad vid resecentrum innan den 1 januari 2025.

En kommunikationsplan ska tas fram for att informera allminheten om de nya reglerna. Siirskilda insatser bor goras for att informera

de som idag parkerar pa pend[arparkeringen.

Forslagets effekter pa stadens utveckling
Parkeringsreglering pa pendlarparkeringarna blir en viktig fovutsittning for de exploatsrer som kommer att utveckla Stationsstaden
och som kommer gora investeringar i egna mobilitetshus. Ar kommunens pendlarparkering fortsatt oreglerad i detta skede kommer

det stilla till med prob[em bade ﬁiv exp[oati)'rema och kommunen. Kommunen kommer ha boendeparkering pa pend[arparkeringen

Den foreslagna regleringen visar p att den skulle mojliggra fortsatt smidig pendling for de som inte har tillgang till bra
koﬂektivtraﬁk utan att er[éigga nagon pavkeringsavgiﬁ samt denna reg[ering gor det mindre attraktivt att anvinda pendlarparkering
for andra indamal éin pendling fran resecentrum. Denna reglering mdjliggdr fortsatt parkering for alla och évriga pendlare som bor i
staden eller [éings med ett ko“ekﬁvtraﬁkstrék kan ﬁirmé’m[igt genom ménadsbiyett anvinda pend[avpavkeringama, men en del av

dessa, sirskilt de som har nira till resecentrum eller stadsbussar, kan cyk[a eller aka stadsbuss istillet ﬁ)’r bil fo'r ans [utningsvesan.

Den nya regleringen fir iven en friimjande effekt for stadsbusslinjenitet och for anviindning av cykel for vesor till och frin
resecentrum qﬂersom en del av de som idag aker bil till pend[arparkeving skulle véi[ja att cyk[a eller dka stadsbuss dit. Om man aker
UL regionbussar fir man anviinda samma biljett for att ska stadsbussar. Om man sker S thg med manadsbiliett fir man iven dka
med alla UL:s bussar och ankomststationens lokaltrafik om man betalar ndgot mer per manad (i dagsliget dr paslaget 250 kr i
ménaden for striickan Enképing - Stockholm). Detta kan pé sikt kan skapa skat underlag for skad turtiithet av stadens busstrafik,

frén dagens 30-minuters traﬁk till 15-minuters traﬁk, vilket &r Region Uppsa[as ambition fdr framﬁda stadsbusstraﬁk i Enkb'ping.

Den nya regleringen gor det ocksa att pendlarparkeringen i mindre grad anviinds som métesplats av bilburna individer, vilket

minskar nedskréipning och storande buller ﬁ)’r de som bor i nérheten samt det skapas mer trygghet ﬁir de som vistas dér.
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Var bilar kommer ifrén - tisdag den 7e februari

Stockholms lin Armat
4% 4%
P
Andra stiider niromréidet P>

hndsbygd och titorter diir P-
Bredsandos 7 llstind gller
7% N 23%
Mindre éin1 km_/> Landsbygd ¢j P-tillstand

\4%

8%
Mindre titorter ¢j
landshygdstillstand
Enkdpings stad mellan10ch 2 ~ N %
fan Enkdpings stad lingre mellan
7% 20ch 2,5 km
25%

Figur 3. Data pé var de biligarma till bilar péd pendlarparkeringar kommer ifrén. Data frin tisdag den 7e februari. Antalet bilar visas.

Scenario 1
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Figur 4. Uppstattat antal bilar, scenario 1.

Stockholms lin, 16
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km, 62 landsbygdstillstind, 15
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2ach 2,5 km, 99

Figur 5. Uppskattat antal bilar, scenario 2.
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Rod firg visar kommuner som har storre befolkning dn Enkdping i hela kommunen och/eller i centralorten.

Kommun Invdnare kommun | Invanare centralort | Resecentrum Kommentar

Skelleftea 75 300 36 400 30/50 dygn (vinter: motorvirmare)

Varberg 68 200 36 300 120 kr/dygn

Karlskrona 66 800 36 900 Ingen pendelparkering

Norrtélje 65 800 22 000 Ingen pendelparkering

Visby 61 000 25000 Ingen pendelparkering

Falun 59 900 39 500 0 eller 20 kr/dygn | 600 P-platser med eller utan dygnsavgift + 250 med timavgift
Nykoping 58 200 38 800 10 kr/tim eller 450 kr/manad | Pendlarparkering vid busstation i industriomrade
Skovde 57 600 39 600 185 kr/dygn (privat parkering)

Uddevalla 57 300 35900 65 kr/dygn — 250 kr vecka

Ornskdldsvik 55 600 33 400 250

Hassleholm 52 400 19400| 4kr/tim eller 0 (500 m fran stationen)

Kungalv 49 600 27 000 0 | Pendlarparkering ligger i utkanten av tatorten Kungalv
Enkoping 48 000 26 000 0

Landskrona 47 300 33500 0 | Stationen ligger vid akermark, inga bostader
Trelleborg 46 900 30 800 Privat P (100 kr/dygn - 500vecka)

Angelholm 44 600 29 500 | 60 kr/dygn - 200 kr/vecka - 500 kr/man

Falkenberg 44 300 28 800 0 | Stationen ar i utkanten av staden

Motala 43 800 31300 100 kr dygn - 300 kr/manad

Pitea 42 400 23 900 15kr/tim - 30 kr/dygn

Alingsas 42 300 27 400 Delvis gratis delvis P-hus 40 kr/dygn

Lidkoping 40500 23700 0

Vanersborg 40 100 24 600 0

Sandviken 39000 25 300 0 (busstation)
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Stréangnas 38 000 14 800 25/30 kr dygn eller 300/400 kr man | Parkering bade utomhus och i P-hus
Hudiksvall 37 600 16 600| 45kr/dygn 200/krvecka 750/krmanad

Vastervik 36 600 21500 350 kr/man | Resecentrum ligger vid stadskarnan
Varnamo 34 700 19 800 30 kr/dygn

Eslov 34 700 19 800 28 kr/dygn eller 350 kr/man | Resecentrum &r ndra centrum
Katrineholm 34 400 24 500 0 | P-hus i narheten har avgift
Falkoping 33200 17 900 0

Karlshamn 32 100 20200 1kr/tim

Ystad 31900 20200 20 kr/dygn eller 520 k/man

Néssjo 31900 18 500| 5 kr/dygn - 200 kr/vecka - 450 kr/man | Privat parkering resecentrum
Karlskoga 30400 27 400 0

Ljungby 28 500 16 100 0

Boden 28 100 16 800 0

Hoganas 28 100 16 000 0

Oskarshamn 27 000 18900| 85/100 kr dygn eller 400/500 kr vecka | Inte riktigt en pendlaparkering
Staffanstorp 26 900 16 200 Ingen pendelparkering

Koping 26100 18 700 0

Mariestad 25800 16 600 0

Harnosand 24 800 18 500 Ingen pendelparkering

Kristinehamn 24 000 18 600 0 | Pendlarparkering i utkanten av centrum, industriomrade
Avesta 22 900 16 300 0

Kumla 22 500 17 300 0

Kiruna 22 400 16 400 0
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