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1 Sammanfattning

Infor kommande 6versikisplanering har Uppsala kommun och Enkdpings
kommun identifierat ett behov av att aktualisera det jarnvagsreservat som finns
framtaget for en jarnvag mellan Uppsala och Enkdping. Den sa kallade
Arosbanan har darfér studerats i denna utredning som syftar till att skapa
underlag till kommunernas kommande Oversiktsplanering.

En framtida jarnvag mellan Uppsala och Enképing, ska genom utbyggnad och
trafikering bidra till lokala, regionala samt nationella nyttor och skapa redundans
i jarnvagssystemet. | utredningen har tva strackningsalternativ studerats som
bada bidrar till malbilden. Strackningsalternativ 1 syftar till att skapa en sa gen
strackning som mgjligt mellan staderna. Strackningsalternativ 2 syftar till att
hitta en strackning som I6per séderut fran Dalabanan vaster om Vange och som
mojliggdr uppehall minst i Bérjetull, Vange och Orsundsbro. | Uppsala kommun
ingick det aven att, oavsett strackningsalternativ, identifiera var det ar majligt att
anlagga nya stationer for en eventuellt kommande tatort.

Arosbanan har i utredningen dimensionerats for dubbelspar och med storsta
tillaten hastighet 200 km/tim. Fér Dalabanan férutsatter utredningen en
utbyggnad till dubbelspar langs den gemensamma strackningen mellan Borjetull
och Vange samt 200 km/tim.

Tva tankbara korridorer for Arosbanan har valts ut och analyserats, se figur 1.1.
R&d korridor mojliggor en sa gen strackning som majligt och bla korridor
mojliggor en strackning mot Vange och minst tre stationer. Korridorerna har
delats upp i tre delomraden men en gemensam passage genom Orsundsbro,
vilket medfor att de gar att kombinera med varandra.

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
Datum 2026-08-21 Ver 2.0
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Figur 1.1 visar de féreslagna korridorerna fér en kommande jéarnvég.

| norr leder stora delar av korridorerna genom kuperad terrang, ndgot som
medfor att jarnvagen behover skara igenom flertalet kullar och fylla ut svackor.
Vid passager av hojdpartier kommer det behdva anlaggas skarningar eller
tunnlar, och vid passager av svackor behdver det anlaggas bankar eller broar.

Passagen vid Orsundsbro har en utmanande terrang d& centrala Orsundsbro
ligger i en dalgang, har behdver jarnvagen passera pa bro. Pa bade norra och
sddra sidan om dalgangen finns dessutom kullar som maste skaras igenom
med djupa skarningar eller tunnlar. En kommande station ar mdjlig att anlagga
bade pa norra och stdra sidan av tatorten.

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
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| den s6dra delen foljer rod korridor vag 55 medan bla korridor skapar en
ytterligare barriar i landskapet. Bada korridorerna ansluter sedan till
Malarbanan.

Oavsett val av korridor s kommer de statliga vagarna vag 72, vag 55 och E18
att behdva korsas. Aven enskilda vagar kommer behéva korsas. Detta kan f&
som foljd att vagar behdver anpassas och/eller dras om.

De tva korridorerna har anpassats till den omgivande miljén men bedéms anda
leda till en paverkan pa omgivningen.

Gemensamt for de tva korridorerna &r att ett nytt stationslage mojliggors i
Bérjetull och Orsundsbro. Det i sin tur méjliggér fér stadsutveckling respektive
tatortsutveckling. Den bla korridoren mojliggér dessutom en station i Vange och
kring Ramstalund, medan den réda korridoren skapar nya stationer kring Lund
och/eller Ramstalund. En station i Vange mojliggor ocksa for tatortsutveckling
medan nya stationer i Ramstalund och/eller Lund méjliggér fér en kommande
ny tatort.

Restiden for de tva korridorerna bade med tre stopp och utan stopp bedéms
vara relativt likvardiga.

Samtliga korridorer beddéms ge en god maluppfyllelse av de nationella,
regionala och lokala mal som redovisas i avsnitt 2.2.

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
Datum 2026-08-21 Ver 2.0
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2 Bakgrund
2.1 Bakgrund och syfte

Pa strackan mellan Uppsala och Enkoping saknas idag jarnvag. En ny
jarnvagsstrackning mellan stdderna har diskuterats lange och ett

jarnvagsreservat for den sa kallade Arosbanan finns utpekad i respektive

kommuns dversiktsplan.

Det reservat som finns utpekat i Oversiktsplanerna bygger pa studier som
gjordes for drygt 30 ar sedan. Bade Uppsala och Enképings kommun har darfor

identifierat ett behov av att aktualisera reservatet infor kommande
oversiktsplanering.

Den utredning som redovisas i denna rapport syftar darfor till att skapa underlag

for kommande 6versiktsplanering i bade Uppsala kommun och Enk&ping
kommun.

2.2 Malbild for en framtida jarnvag

Arosbanan, en framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, ska genom
utbyggnad och trafikering bidra till lokala, regionala samt nationella nyttor och

skapa redundans i jarnvagssystemet.

Malbilden pa ett regionalt och nationellt plan handlar om att:

e Lanka samman de storregionala nodstaderna (Uppsala, Vasteras,

Karlstad och Orebro) med Stockholm och med varandra i
tvarforbindelser.

e Skapa regionforstoring och starka arbetsmarknaden i den vaxande

Stockholm-Malarregionen.
e Oka kapaciteten samt minskar restiderna till och fran Arlanda.

e Skapa en mdjlighet till redundant trafik for gods till/fran terminalen i

Rosersberg.
e Skapa resiliens i det nord-sydliga jarnvagsnatet.
e Forbattra svensk beredskaps- och forsvarsformaga genom att

underlatta forflyttningar i 6st-vastlig riktning, med god koppling till

Enkopings strategiska anlaggningar.
e Pa sikt bidra till att tillgangliggdra framtida jarnvagsstrak mellan

Stockholm-Oslo dar det finns en malsattning om en framtida restid pa 2

timmar och 55 minuter mellan huvudstaderna.

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
Datum 2026-08-21 Ver 2.0

LJ
SWECO ﬁ

8/70



Malbilden pa ett mer lokalt plan handlar om att:

o Oka férutsattningar for hallbart resande mellan Uppsala och Enkdping
samt tatorterna daremellan.

e Mojliggora tagpendling med minskade pendlingstider for fler invanare i
de tva kommunerna.

o Modjliggdra attraktiv tillvaxt i narheten av stationslagen.

2.3 Malsattningar med strackningsalternativ
som studerats

| uppdraget ingick att utreda de principiella strackningsalternativ féor Arosbanan
som identifierats av Enképings kommun och Uppsala kommun. Uppdraget
syftade till att kunna hitta ett Iampligt I&ge utifran de strackningsalternativ som
beskrivs nedan:

Strackningsalternativ 1: Syftar till att hitta en s& gen strackning som mgijligt
mellan Uppsala och Enkdping.

Strackningsalternativ 2: Syftar till att hitta en strackning som 16per séderut
fran Dalabanan vaster om Vange och som méjliggér uppehall pa minst tre
platser, med malsattning att i férsta hand anknyta till de stationslagen som
Uppsala och Enkdpings kommuner foreslagit:

o Bodrjetull, mellan Boérjegatan och Barbyleden.

e Vange.

e Orsundsbro, féretradesvis pa den vastra sidan av vag 55 med nérhet till
tatortens centrum.

| Uppsala kommun ingick det aven att, oavsett strackningsalternativ, identifiera
var det &r mdjligt att anlagga nya stationer for en eventuell framtida tatort.
Majliga stationslagen skulle framst identifieras utifran var det ar tekniskt maojligt
sett till jarnvagens geometri.

For respektive strackningsalternativ skulle sedan en korridor tas fram som kan
utgdra ett jarnvagsreservat och provas i kommande oversiktsplanering.

2.4 Tekniska krav

Nedan listas de tekniska krav som utgjort forutsattningar for de tva
strackningsalternativen:

e Korridorerna ska mojliggora dubbelspar.

e De tva strackningsalternativen ska dimensioneras for storsta tillaten
hastighet 200 km/tim, eftersom det &r normal maxhastighet for
persontag. Det finns snabbare tag, men det &r osannolikt att de
trafikerar aktuellt strak.

¢ Anslutningsvaxlar vid Dalabanan i norr och Méalarbanan i sdder ska
klara minst 100 km/tim i avvikande spar (Arosbanan).

For horisontalradier ar riktvarde 3000 meter och minvarde 2500 meter.
For vertikalradie ar riktvarde 22 000 meter.

e Tillaten lutning ar 10 promille. P& kortare strackor kan 12,5 promille

tillatas. Banan ska alltsa klara godstagtrafik.

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
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For Dalabanan antar utredningen en standardhgjning och utbyggnad till
dubbelspar langs den gemensamma strackningen pa Dalabanan och 200
km/tim vaster om Borjetull. Utredningen har forutsatt att detta ar spartekniskt
mojligt.

2.5 Avgransning

Uppdraget syftade till att skapa en dversiktlig analys av Iampliga stréackningar
och korridorer utifran befintligt underlagsmaterial. Fér samtliga
stréckningsalternativ studerades aspekter som listas nedan. Ovriga aspekter
har darmed avgransats bort.

Terrangstudie

¢ Analys av topografi.
e |dentifiering av hojdskilinader, dalgangar och kansliga partier.
o Identifiering av eventuella broar, tunnlar och vagomlaggningar.

Markforhallanden
e Oversiktlig geoteknisk bedémning utifran Sveriges Geologiska
undersoknings (SGU) jordartskarta.

Intrang i riksintressen och kommunala intressen

e Intrang i riksintressen.
¢ Intrang skyddade omraden.
e Intrang infrastrukturkorridorer och storre ledningsdragningar.

e Enklare analys av kommunala planeringsintressen (6versiktsplaner

och tatortsutveckling). Kommunala varden och intressen behdver
generellt studeras vidare i kommande utredningar.

Genhet och restidsforutsattningar
e  Principiell restidsbedémning for varje alternativ.

Stationsmojligheter

e Beddmning av stationslagen kopplat till:
o Jarnvagens geometri.
o Tatortens struktur och utvecklingspotential kopplat till
befolkning, lokalisering, byggbar mark m.m. utifran en
overgripande bedémning.

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
Datum 2026-08-21 Ver 2.0
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3 Forutsattningar

Nedan beskrivs de férutsattningar som finns i det studerade omradet.

3.1 Sparutformning

| norr ansluter Arosbanan till Dalabanan som idag ar en enkelsparig
jarnvagsstracka, men som i utredningen férutsatts bli utbyggt till dubbelspar.
Figur 3.1 visar Dalabanan strackning. Fran Uppsala norra till aktuell
anslutningspunkt pa km 71 for réd korridor respektive km 78 for bla korridor ar
storsta tillatna hastighet ar i dagslaget 140 km/tim fér B-tag (de nya korridorerna
beskrivs vidare i kapitel 4).

LJ
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Ostkustbanan /

Dalabanan

Uppsala/centralstation

Uppsala

Figur 3.1 visar befintliga jérnvégar kring Uppsala.

| séder ansluter Arosbanan till Malarbanan som &r en dubbelsparig bana, se
figur 3.2. Arosbanan ansluter till nedsparet som vid anslutningspunkten pa km
68 har storsta tillatna hastighet 175 km/tim for B-tdg. P4 Malarbanan anlaggs en
vaxelférbindelse mellan de befintliga sparen som benamns nedspar och
uppspar. Uppsparet har storsta tillatna hastighet 200 km/tim for B-tag.

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
Datum 2026-08-21 Ver 2.0
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Maélarbanan

Enkoping centralstation

Figur 3.2 visar befintlig jdrnvdg genom Enkdping.

Anslutning i norr saval som i séder utfors med vaxlar som klarar att trafikeras i
100 km/tim till Arosbanan.

3.2 Trafik och kapacitet

Arosbanan starker ett viktigt primart kollektivtrafikstrak i Stockholm-
Malarregionen, och kan bidra till robusthet och redundans. Arosbanan ar
inkluderad i Region Uppsalas tagstrategi i scenario fran 2040 och framat
(Region Uppsala, 2025). Regionen foreslar en trafikering med regionaltag i
halvtimmestrafik, vilket bedéms vara ett rimligt scenario. Tagen gar atminstone
péa strackan Vasteras-Enkoping-Uppsala, med méjliga forlangningar mot Orebro
respektive Stockholm.

Det ar osannolikt att banan kommer att anvandas av kommersiellt finansierad
persontagtrafik, for till exempel snabbtég. Fér straket fran Vasteras-Orebro-
Karlstad/Oslo/Goéteborg ar den naturliga malpunkten Stockholm. Arlanda ar en
intressant malpunkt fér Vasteras och Orebro, men den regionala tagtrafiken
bedéms kunna hantera den relationen eftersom regionaltaglinje Orebro-
Vasteras-Uppsala-Arlanda(-Stockholm) ger tillganglighet till Arlandas flygplats
utan snabbtag.

Godstagen beddms vara fa pa Arosbanan. Jamforelsevis trafikeras Malarbanan
Oster om Enkoping av cirka tre godstag per dag i dagslaget. P4 Dalabanan
vaster om Uppsala ar det cirka ett godstdg om dagen.

Sammanfattningsvis beddéms det vara rimligt att Arosbanan ska klara
regionaltag i halvtimmestrafik och nagot enstaka godstag.

Dessa trafikmangder staller inte krav pa nagon planskild anslutning till
Malarbanan. Dock ar det intressant att halla ett reservat for triangelspar mot
Stockholm, eftersom det skulle underlatta framtida direkt trafik mellan
Stockholm och Uppsala, vid eventuellt behov av omledning. Arosbanan kan
aven underlatta omledning av gods vid behov.

Aven Dalabanan mot Sala trafikeras av tva tag per timme och riktning, vilket
innebar att den gemensamma strackningen mellan Ostkustbanan i Uppsala och
anslutningen av Arosbanan far en belaggning som motiverar dubbelspar. |

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
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utredningen forutsatts Dalabanan bli utbyggd till dubbelspar langs den
gemensamma strackningen. | en sadan utbyggnad kommer den storsta tillatna
hastigheten férmodligen sattas till 200 km/tim, medan dagens bana medger 140

km/tim.

3.3 Miljo

Landskapet mellan Uppsala och Enkdping praglas av fler omraden med natur-
och kulturvarden. Dessa varden kan beskrivas som olika delomraden vaster
och dster om riksvag 55, se figur 3.3. Nedan féljer en beskrivning av dessa

delomréaden.
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Figur 3.3 visar delomraden med natur- och kulturvdrden inom utredningsomradet.
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3.3.1 Delomrade 1
Lagskyddade natur- och kulturomraden inom delomradet ar:

o Degermosse, omrade av riksintresse for naturvard samt Natura 2000-
omrade enligt art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet

e Savans dalgang, omrade av riksintresse for kulturmiljévarden.

e Focksta naturreservat.

Omradet utgdrs framst av Degermossen som ar Natura 2000-omrade utpekat
enligt bade fageldirektivet samt art- och habitatdirektivet. Omradet utgérs aven
av riksintresse for naturvarden samt av naturreservat. De norra delarna av
Degermossen utgors av ett militart skjutfalt.

Sdder om Degermossen ligger Focksta naturreservat.

Oster om finns ett omrade av riksintresse for kulturmiljsvarden, Savans dalgang
som utgdrs av en dalgangsbygd med forhistoriska boplatsmiljéer och historisk
jordbruksbebyggelse i karakteristiska lagen som visar p4 omradets kontinuitet
fran bronsalder till 1900-talet. De forhistoriska boplatsmiljéerna visar pa
strandlinjeférskjutningens betydelse for bosattningarnas etablering och
lokalisering.

3.3.2 Delomrade 2
Omraden som ar lagstadgat skyddade inom delomradet ar:

Ekoln, omrade av riksintresse for turism och friluftsliv.

Gryta, omrade av riksintresse for kulturmiljovarden.

Viks slott och Balingsta, omrade av riksintresse for kulturmiljovarden.
Bjelkesta, omrade av riksintresse for naturvard.

Norra Malaren samt nedre delarna av tillflédena Fyrisan och Hagaan,
omrade av riksintresse for friluftsliv.

Inom delomradet finns tvad omraden av riksintresse for kulturmiljévarden; Gryta
samt Viks slott och Balingsta. Bada omradena karakteriseras av
herrgardslandskap. Viks slott med landets aldsta bevarade senmedeltida
satesgard som illustrerar den ekonomiska och politiska makten under
medeltiden och Gryta med sin arkitekturhistoriskt vardefulla
herrgardsanlaggningar.

Bjelkestas varden ar knutna till herrgardslandskapet och med kontinuitet i
havden, naturbetesmarker, stenmurar och alléer. Pa grund av omradets storlek
skulle en lokalisering av jarnvag igenom, eller i utkanten av omradet, innebara
pataglig skada pa omradets varden.

Ekolns riksintresseomrades varde ligger i omradets storlek och omradets
betydelse for friluftslivet och turismen. En placering av en jarnvag i utkanten av
omradets vastra del bedéms darfér inte sannolikt innebara en pataglig skada pa
riksintresset.

Riksintresseomradet Norra Malaren samt nedre delarna av tillflédena Fyrisan
och Hagaan utgors till storre delen av vattenomrade som ligger 6ster om
riksvag 55.

3.3.3 Delomrade 3

Omraden som ar lagstadgat skyddade inom delomradet ar:

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
Datum 2026-08-21 Ver 2.0
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Uppsala-Nas-Dalen, omrade av riksintresse for naturvarden.
Uppsala-Nas, omrade av riksintresse for kulturmiljévarden.
Hagaans dalgang, omrade av riksintresse for kulturmiljovarden.
Hagahogen (kung Bjorns hég), omrade av riksintresse for naturvarden.
Norra Malaren samt nedre delarna av tillflédena Fyrisan och Hagaan,
omrade av riksintresse for turism och friluftsliv.

e Ostra Nasten, Natura 2000-omrade utpekat enligt art- och

habitatdirektivet.

¢ Hagadalen-Nasten, naturreservat.

e Nyborg, naturreservat.
Omradets varden ar knutna till Hagadalen som bestar av fler olika skyddade
omraden som Overlappar varandra. Omradets varden ar kopplade till dess
naturvarden som ar knutna till platsen. Omradet ar aven viktigt for rekreation
och friluftsliv.

Tva omraden utgors av riksintresse for kulturmiljévarden, Hagaan dalgang samt
Uppsala-Nas. Hagaans dalgang ar en dalgang med rika fornlamningsmiljoer
som uppvisar kontinuitet fran bronsalder fram till historisk tid dar det gar att félja
hur landhgjningen styrt den successiva etableringen av boséattningar och
framvaxten av ett regionalt centrum och kultplats.

Uppsala-Nas utgors av ett odlingslandskap i utpraglad sprickdal med en
illustrativ fornlamnings- och bebyggelsebild som visar forskjutningen av en
intensiv bronsaldersbosattning mot lagre belagna marker under jarnaldern
(fornl@mningsmiljo, kyrkomiljé, herrgardsmiljo).

3.3.4 Delomrade 4
Omraden som ar lagstadgat skyddade inom delomradet ar:

e Ramsaromrade Hjalstaviken.

e Dumdals angar och Dumdals dike, omrade av riksintresse for
naturvarden.

e Hijalstaviken, omrade av riksintresse for naturvarden och friluftsliv,
Natura 2000-omrade enligt art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet
och naturreservat.

e Malaren, omrade av riksintresse for turism och friluftsliv.

Omradet bestar av flera éverlappande skyddade omraden. Omradets varden ar
framst knutna till naturmiljon (rikkarr, kalkfuktangar, varierande flora etc.) och
omradets varde for friluftslivet. Hjalstaviken ar en grund slattsjo med betade
strandangar och ett rikt fagelliv, omgiven av ett odlingslandskap med lang
brukningskontinuitet.

3.3.5 Delomrade 5
Omraden som ar lagstadgat skyddade inom delomradet ar:

e Orsundaans dalgang, omrade av riksintresse for kulturmiljpvarden.

e Uvberget Natura 2000-omrade, utpekat enligt art- och habitatdirektivet,
samt naturreservat.

e Signalberget, naturreservat.

Omradet utgodrs framst av omradet av riksintresse for kulturmiljévarden,
Orsundaéans dalgang, vars varden ar knutna till odlingslandskapet utmed viktig
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forntida kommunikationsled med ett rikt innehall av fornlamningar och
herrgardsmiljéer av medeltida ursprung.

Det finns aven tva mindre naturreservat, dar Uvberget ocksa ar klassat som
Natura 2000-omréade, vars naturvarden ar knutna till platsen. Uvberget ar en
artrik urbergsrygg formad av inlandsisen. Signalberget omges av gammal
barrskog med inslag av arter beroende av gamla och doda trad.

3.3.6 Delomrade 6

Omraden som ar lagstadgat skyddade inom delomradet ar:

e Harkeberga och Litslena, omrade av riksintresse for kulturmiljovarden.
Omradet varden utgoérs av en av landets rikaste fornlamningsmiljéer med
omfattande lamningar fran bronsalder och jarnalder, belagna i odlingslandskap.
Har finns manga kulturhistoriska lamningar.

3.4 Landskap

Landskapet praglas av langvarig havd av ett kulturlandskap. Aldre
brukningsmdnster i landskapet skapar ett vackert mosaiklandskap av dmsom
Oppna partier och 8msom moranhdjder. Landskapet morfologiska riktning ar i
nordvastlig-sydostlig riktning, dar dalgangar och vattendrag foljer finsedimenten
mellan moranhdjderna mot Malaren.

Generellt kan den norra delen uttryckas som ett smabrutet spricklandskap som
ar vanligt i Malardalen men inte sa dramatiskt i topografin som i sédra delarna
av Malardalen. Vaster om Uppsala stad vidtar vackra skogsomraden, dalgangar
och hagmarker.

Fran Orsundsbro och séderut blir landskapet nagot mer storskaligt dar det
sammanhangande flacka landskapet praglas av en rik odlingsbygd narmare
Enképing. Aven hér finns dalgangspartier, moréanhéjder och vattendrag som
letar sin vag mot Malaren, se figur 3.4.

Vardena i landskapsbilden ar manga och ar starkt sammanflatade med natur-
och kulturmiljovardena. Det som ar landskapsbilden sarpragel ar landskapets
morfologiska riktning och variationen mellan éppet och slutet. Odlingsmark,
bebyggelse och infrastruktur har historiskt féljt landskapets form och riktningar.
Dagens transportinfrastruktur skar genom detta landskap och far darmed inget
naturligt stéd i landskapets former utan blir mer ett satt att kunna regissera
sekvenser i landskapet vilket blir viktiga utgédngspunkter i val av linje och profil
for en ny jarnvag.

Da landskapet redan idag ar smabrutet i sina delar ar det viktigt att bevaka
risken for ytterligare fragmentering av landskapet, dels for jordbrukets funktion,
dels for att vidmakthalla 6ppna partier. Lasbarhet av landskapets sarpragel blir
viktiga aspekter ur bade ett omgivningsperspektiv och ett resenarsperspektiv.

Overgripande kan beskrivas att oavsett korridoralternativ sa kommer jarnvagen
korsa landskapet nagot pa tvaren vilket innebar att den kommer passera
landskapet i sekvenser av 6ppet och slutet, laglant och héjdryggar.
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Figur 3.4 visar en éversikt éver landskapet i utredningsomradet mellan Uppsala och

Enkoping.

3.5 Stationsnara tatortsutveckling

Malardalen tillsammans med Storstockholm ar en sammanhangande och stark
arbetsmarknadsregion. Satsningar for 6kad tillganglighet, rérlighet med hallbar
mobilitet ger darfor direkt positiva regionala och lokala effekter. Att strategiskt
satsa pa stationssamhallen och noder skapar mojlighet for fler att bo och verka i
regionen med en tillganglig arbetsmarknad. Flerkarnigheten med valfungerande
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kopplingar starker mojligheten till kompetensférsorjning och specialisering. Det
bidrar till regionens ambition att starka konkurrenskraft, tillvaxt och utveckling.
Forskning visar att minst 70 minuter pendlingstid per dag ar accepterat (tur och
retur) och med ett val fungerande kollektivirafiksystem i Uppsalaregionen sa nar
arbetstagaren en stor arbetsmarknadsregion inom 30—40 minuter enkel resa.

Uppsala och Enkdpings centralorter vaxer genom fortatning, transformation av
centralt belagen industrimark men ocksa av utveckling av helt nya stadsdelar.
Utvecklingen av lokal kollektivtrafik med stark koppling till noder som integrerar i
det regionala och nationella systemet ger konkurrensmassiga férdelar vid val av
transportmedel. Attraktiv kollektivtrafik &r en nyckel i omstallning mot ett jamlikt
och hallbart samhalle.

Centralorternas expansion sker parallellt med ortsutveckling kring centralorterna
dar viktiga nya stationssamhéllen kan véxa fram med goda
stationsnarhetseffekter fér boende och néaringsliv. De mindre orterna som
Vange och Orsundsbro &r exempel pa orter som ger boende och
livsmiljokvaliteter som alternativ till centralorterna. | Vange finns méjligheter till
en gen koppling mot Dalabanans regionaltrafik fér pendlare om tidtabeller
samordnas.

En nod i nordvastra delen av Uppsala stad ger ytterligare forutsattning fér de
norra delarna att "lanka sig samman” med Malardalens natverk av
kollektivtrafik. Motsvarande vad som sker vid den kommande tagstationen
soder om Bergsbrunna langs Ostkustbanan.

Stationer och transportnoder har i alla tider skapat férutsattningar att utveckla
platsen och samhallet. Stationsetableringar ger barkraft till naringsliv,
transporter och tillganglighet.

3.6 Geoteknik

Nedan foljer en Oversiktlig beskrivning av de geotekniska forhallandena mellan
Uppsala och Enképing, baserad pa Sveriges geologiska underséknings (SGU)
jordartskarta.

Inom utredningsomradet bestar ytbeskaffenheten i huvudsak av antingen
fastmark eller finkorniga jordarter, sdsom lera och silt, se figur 3.5. Generellt
férekommer mer sammanhangande och utbredda omraden med finkorniga
jordarter inom de vastra delarna. Stérre sammanhangande omraden med torv
eller gyttja finns pa olika platser inom utredningsomradet.

SGU:s underlag "Forutsattningar for skred” visar att det finns omraden som,
utifran geologiska forhallanden och topografi, bedéms ha férutsattningar for
skred. Dessa omraden sammanfaller huvudsakligen med férekomster av
vattendrag inom utredningsalternativen.
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Figur 3.5 visar en Oversiktlig jordartskarta. Réda ytor &r berg, bla &r morén och gula &r
finkorniga jordarter. Det finns ocksa spridda inslag av torv och gyttja m.m.

3.7 Ovrig infrastruktur

Inom det studerade omradet finns befintlig infrastruktur att ta hansyn till. | den
norra delen av omradet gar vag 72 mellan Uppsala och Sala. Fran Uppsala gar
aven vag 55 till Norrképing via bland annat Enképing. | Uppsala delar vag 72
strackning med vag 55, se figur 3.6.

Langs stora delar av stréackan gar vag 72 parallellt med Dalabanan som
stracker sig mellan Uppsala och Mora via Sala, Avesta och Borlange.

| den s6dra delen av omradet gar vag 263 mellan Marsta och Litslena by. |
Litslena ansluter vag 263 till vag 55. Vag 55 ansluter sedan till E18. E18 (i
Sverige) gar mellan Arjang (vid gransen mot Norge) och till Kapellskar via bland
annat Enkoping.

Orsundsbro och Kvarnbolund (cirka 15,7 kilometer) planeras att byggas om till
motesfri landsvag med gang- och cykelvag langs med strackan. Planerad
byggstart ar 2028.
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Aven vag 55 mellan Enkdping och Litslena planeras att byggas om till en
motesfri landsvag med gang- och cykelvag langs med strackan.
Ombyggnationen berér strackan mellan trafikplats Annelund (korsningen
E18/vag 55) och cirkulationsplatsen Litslena (korsningen vag 55/vag 263).
Berord stracka ar cirka 6,5 kilometer lang. Ombyggnationen innebar att befintligt
vagomrade breddas. Planerad byggstart ar 2027/2028. Nar dessa projekt ar
genomférda ar hela vag 55 mellan Uppsala och Enkoping motesfri.

| den sodra delen av omradet gar aven Malarbanan som stracker sig mellan
Stockholm och Orebro via bland annat Enképing.
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Figur 3.6 visar évergripande infrastruktur inklusive riksintressen for totalférsvar.

Milarbanan

Dalabanan, Malarbanan, vag 55 och E18 ar klassade som riksintressen for
kommunikation.
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Riksintresset for transmissionsnatet med tillhérande paverkansomrade stracker
sig genom den s6dra delen av omradet. Majoriteten av den el som férbrukas i
Sverige transporteras via transmissionsnatet. Natet transporterar aven el mellan
lander.

Inom det studerade omradet finns ocksa riksintressen for totalférsvarets militéra
del att ta hansyn till. | den norra delen av omradet ligger Uppsala flottiljflygplats
(F16) och i den sodra delen ligger Enkopings 6vningsfalt med skjutbanor.

Hela omradet berérs ocksa av flera sa kallad MSA-omrade, Minimum Safe
Altitude, som ar ett paverkansomrade kring de fyra narliggande flygplatserna;
Uppsala flottiljflygplats, Arlanda, Bromma flygplats och Vasteras flygplats. MSA
anger den minimihdjd kring en militar flygplats inom vilken det ar sakert att
genomfdra in- och utflygningar. MSA syftar till att sdkerstalla mojligheten att
genomfdra visuell inflygning till en flygplats.

Aven paverkansomréade fér vaderradar kallad Hatuna paverkar omréadet.
Vaderradarn ger bade SHMI och Forsvarsmakten tillgang till
vaderradarinformation som magjliggor att de tvd myndigheterna kan utfora sitt
samhallsansvar avseende vadertjanst.

Ipom det studerade omradet finns bebyggd milj6 i tatorterna Vange och
Orsundsbro att beakta. | omradet finns aven ett flertal mindre byar, spridda
bebyggelsestrukturer och verksamheter att ta hansyn till.
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4  Studerade korridorer
4.1 Valda korridorer

Tva korridorer har valts ut for analys och jamférelser. Syftet med att peka ut
breda korridorer i stallet for linjer ar att tydliggora att det finns manga
osakerheter i detta tidiga skede, som gor att en framtida jarnvag med hdg
sannolikhet behdver anpassas till tekniska och miljiomassiga forutsattningar och
darfor inte kan pekas ut med exakthet. Mark kan ocksa behdéva tas i ansprak for
omkringliggande anlaggningar sdsom plats for upplag, sléanter, bullerskydd och
sa vidare. Det ar alltsa l1ampligt att i exempelvis en kommunal éversiktsplan
reservera mark i en relativt bred korridor for att sékerstélla framkomlighet for en
framtida jarnvag.

Vid de inledande linjestudierna konstaterades att malsattningen i alternativ 1 —
att hitta ett bra lage for en sa gen och snabb jarnvagskorridor som majligt — ar
fullt mojlig att kombinera med ett antal intressanta stationslagen, motsvarande
alternativ 2 (las vidare om inledande linjestudier i kapitel 5). Olika strackningar
innebar olika tekniska och miljdmassiga utmaningar samt olika maéjliga
stationslagen i den norra delen.

Passagen av Orsundsbro &r relativt komplex dér tatorten i 6ster och vaster
omges av saval vatten som hoga skyddsvarden av olika slag, och den mest
naturliga strackningen ar darfor direkt vaster om tatorten oavsett val av
strackning i ovrigt.

| sdder handlar utmaningarna mer om att hitta ett s& skonsamt lage som majligt
for jarnvagen i passage av ett kulturlandskap som har saval historiska varden
som varden for dagens boendemiljder och jordbruk. Flera méjliga strédckningar
har liknande utmaningar.

Utifran linjestudier och évergripande bedémningar av hur nyttor bér kunna
maximeras samtidigt som paverkan begransas, har tva korridorer foreslagits for
att kunna jamforas, se figur 4.1. Dessa benamns blé korridor och réd korridor,
dar réd korridor i norra delen ar nagot genare enligt malbilden for
strackningsalternativ 1. | avsnitten nedan beskrivs korridorerna uppdelat pa tre
delomraden:

¢ Norra delen — fran centrala Uppsala till kommungrans.

e Passage Orsundsbro — dar bla och réd korridor har en gemensam
strackning i Enkdping kommun.

e Sodra delen — fran strax séder om Orsundsbro till Enképing, i Enképing
kommun.
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| avsnitten nedan anvands benamningarna bla och rod for att skilja korridorerna
at. De gér att kombinera med varandra eftersom passage Orsundsbro pa mitten
ar gemensam. Flera alternativa lagen for stationer har pekats ut.

Med bla korridor blir jarnvagen mellan Uppsala C och Enkdping C ca 49,5 km
(varav 31,3 km nystrackning) och med réd korridor blir jarnvagen mellan
Uppsala C och Enkoping C ca 47,2 km (varav 36,5 km nystrackning).
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Figur 4.1 visar de korridorer som valts ut fér vidare studier.
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4.2 Restider

Beddmningen nedan galler restider for regionaltdg som klarar 200 km/tim.
Redogorelsen forutsatter dubbelspar langs den gemensamma strackningen pa
Dalabanan och 200 km/tim vaster om Borjetull.

Av redovisningen nedan framgar att skillnaden i restid beroende pa korridorval
ar marginell (ca en minut) medan antal stationsstopp har stérre paverkan.

Restiderna med tag kan jamféras med dagens restider med buss:
Uppsala C-Vasteras: 80 min

Uppsala C-Enkoéping: 53 min

Uppsala C—Orsundsbro: 35-40 min
Enkoping—Orsundsbro:  18-22 min

421 Blakorridor

Korridoren innebar en strackning via Vange, driftsplats Brunna. Korridoren
medger en restid pa 19 min mellan Uppsala C och Enkdping, utan nagot
stationsuppehall pa strackan. Om taget fortsatter till Vasteras blir restiden dit 35
min fran Uppsala C (inklusive stopp i Enkdping).

Varje stationsuppehall ger ett tillagg pa ca 3 min. Me__d tre mellanliggande
stationsuppehall, i exempelvis Borjetull, Vange och Orsundsbro, blir restiden
mellan Uppsala C och Enkdping 28 min.

Restiderna med bla korridor:

Uppsala C—Vasteras: 35—-44 min (utan eller med tre stationer)
Uppsala C-Enkdping:  19-28 min (utan eller med tre stationer)
Uppsala C—Orsundsbro: 18 min (med uppehall i Bérjetull och Vange)
Uppsala C-Vange: 9 min

Enkoping—Orsundsbro: 9 min

Om det inte blir 200 km/tim pa den gemensamma strackan pa Dalabanan 6kar
restiden med en minut langs den bla korridoren.

4.2.2 Rod korridor

Korridoren innebar en kortare stréackning mellan Uppsala och Orsundsbro.
Korridoren medger en restid pa 18 min mellan Uppsala C och Enk&ping, utan
nagot stationsuppehall pa strackan. Om taget fortsatter till Vasteras blir restiden
dit 34 min fran Uppsala C (inklusive stopp i Enk&ping).

Varje stationsuppehall ger ett tillagg pa 3 min. Med tre me_I_IanIiggande
stationsuppehall, i exempelvis Borjetull, Ramstalund och Orsundsbro, blir
restiden mellan Uppsala C och Enkdping 27 min.

Restiderna med réd korridor:
e Uppsala C—Vasteras: 34—43 min (utan eller med tre stationer)
e Uppsala C-Enkodping:  18-27 min (utan eller med tre stationer)
e Uppsala C-Orsundsbro: 17 min (med uppehall i Borjetull och
Ramstalund)
e Enképing—Orsundsbro: 9 min

4.2.3 Kombination av bla och rod korridor

Bla och rdd korridor ger likvardiga restider i den s6dra delen, séder om
Orsundsbro. Ur ett restidsperspektiv ar det den norra delen som ar
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alternativskiljande, genom att réd korridor ar genare. Skillnaden ar endast cirka
en minut.

4.3 Norra delen — Uppsala kommun

4.3.1 Sparutformning

Gemensamt fér bada korridorerna ar att stora delar av strackningen gar tvars
over relativt kuperad terréng, se figur 4.2. Detta medfér att jarnvagen behdver
skara igenom hdgre terrdng och fylla ut lagre terrang for att uppfylla jarnvagens
tekniska krav for profilgeometrin. Vid passage genom hdgre terrang kommer det
behdva anlaggas skarningar eller tunnlar, och vid passage genom lagre terrang
kommer det behéva anldggas bankar eller broar. Med nagra fa undantag sa ar
det dock svart att i detta skede bedéma var det ar fordelaktiga att valja skarning
eller tunnel respektive bank eller bro.

For bada korridorerna géaller ocksa att flera mindre vagar korsas. Dessa vagar
kommer att behdva byggas om eller ersattas mer hur detta bor utféras
behandlas inte ytterligare i detta skede.

For bla korridor beddms det krévas ett antal djupa skarningar. Troligen ar det
inte nddvandigt med nagra tunnlar. Nar det galler jarnvagsbroar sa kommer det
atminstone att behdva anldggas vid passage av vag 72 och Savaan. Vag 72
kommer aven att behdva sankas da den ligger i ndra anslutning till Dalabanan
och Arosbanan kommer inte att kunna hdjas tillrdckligt mycket innan
vagpassagen.

| bla korridor ar det svarare att undvika befintliga byggnader och hus jamfort
med réd korridor.

Ur spartekniskt perspektiv ar ett stationslage majligt vaster om Ramstalund
cirka sju kilometer in pa Arosbanan.

Aven i rdd korridor ser det ut som att det inte kommer att krévas nagra tunnlar.
Nar det galler jarnvagsbroar sa kommer det atminstone att behdva anlaggas
sadana vid passage av vag 72, Hagaan samt Savaan. Bropassagen av vag 72
kan pa grund av terrangens lutningsférhallanden behéva kombineras med en
sankning av vagen.

Ur spartekniskt perspektiv ar ett stationslage mojligt i skogsomradet nordvast
om Lund cirka nio kilometer in pa Arosbanan.

Ett annat majligt stationslage ar vaster om Ramstalund, cirka 12 km in pa
Arosbanan.
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Figur 4.2 visar den norra delen av bla och réd korridor, med méjliga lagen for broar,
tunnlar och haliplatser for tagstopp (stationer).

4.3.2 Miljo

Den bla korridoren passerar i hdjd med Vange och Hagaans dalgang som
utgors av omrade av riksintresse for kulturmiljévarden, se figur 4.3. Efter att
korridoren vikt av frdn Vange berdr den aven riksintresseomradet for
kulturmiljovarden; Savaans dalgang. Korridoren gar langs med de dstra delarna
av riksintresseomradet. Syddst om Focksta gar de bada korridorerna samman
och korsar riksintresseomradet for att i sdder ligga i direkt anslutning till
Hagalunds naturreservat. Korridoren beror framst skogliga omraden men aven
jordbruksmark berérs. Den bla korridoren bedéms inte medféra pataglig skada
pa nagot av de tva omradena av riksintresse for kulturmiljovarden. En
arkeologisk utredning behdver genomforas for att utreda fornlamningar inom
korridoren och darmed vidare bedéma vilken paverkan pa riksintresseomradena
en framtida jarnvag innebar.

Bada korridorerna ar anpassade for att undvika Stabbyskogen/Herrhagen som
hyser flertalet olika ansvarsarter, bade ur ett nationellt och regionalt perspektiv.
Omradet utgors aven som en viktig korridor for den gréna infrastrukturen.
Jarnvagskorridorerna beror dock ytterkanten av omradet. Omradets karnvarden
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beddms inte ligga i denna del, inte heller ar omradets granser exakta varfor
paverkan av en framtida jarnvag bedéms bli liten.

Den réda korridoren passerar riksintresseomradet for kulturmiljo Hagaans
dalgang i h6jd med Stora Almby. Passagen av riksintresseomradet bedéms inte
innebara pataglig skada pa riksintresseomradet, dock behdver en arkeologisk
utredning genomféras i syfte att utreda fornlamningar inom korridoren.
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Figur 4.3 visar miljérelaterade riksintressen och skyddade omraden i den norra delen.

4.3.3 Landskap

Den bla korridoren foljer Dalabanans strackning fram till Vange vilket inte
paverkar landskapsbilden namnvart jamfért med Dalabanans paverkan. Nar
den viker séderut mot Orsundsbro s& skar den genom odlingslandskapet vid
Vange och in i héjdryggarna. Jarnvagen passerar dalgang pa bro och med
skarning och eventuell tunnel genom de hogre partierna. Som tidigare namnts
ar det ar svart att ta stdd i landskapets naturliga former vilket innebar att
jarnvagen skar i landskapet.
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Den bla korridoren undviker de kansligaste landskapsrummen vid Hagadalen
och Stabbyskogen/Herrhagen. Visuell paverkan av landskapet handlar framfor
allt om utformningen vid passagen vid odlingsmarken och dalgangen séder om
Vange. Just det landskapsavsnittet ar visuellt det kansligaste da det ar mindre
sammanhangande 6ppna slattdalgangar som férgrenar sig mot Hagadalen och
dar det finns risk att landskapet blir visuellt uppbrutet med jarnvagen.

Skarningar och eventuella tunnelpaslag blir viktiga utformningskriterier for att
minimera visuell paverkan av landskapet men beddéms inte som kritiskt
avgorande for korridorsval.

R&d korridor ar kansligare i landskapet an bla korridor. Den har storre paverkan
pa de viktiga landskapsrummen vid Hagadalen och de stadsnara
naturomradena. Langs rdd korridor ar landskapet mer mangformig och mer
smaskaligt jamfort med Iaget for bla korridor vilket gor att landskapet &r mindre
taligt for tillagg da det riskerar att fragmenteras och viktiga visuella samband
kan ga forlorade.
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- Majlig tunnel eller djup
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Figur 4.4 visar landskapsstrukturer i den norra delen. Pilarna symboliserar riktningar i
landskapet.
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4.3.4 Stationsnara tatortsutveckling

Bada alternativa korridorerna medger ett strategiskt stationslage vid Borjetull,
se figur 4.5. Vid Borjetull kan Uppsala tatort vidareutvecklas med inriktning mot
blandstad med stationsnarhetseffekter for exempelvis bostader vid Libroback
och Luthagen och kring Fyrisvallsvagen. Bérjetull ger norra Uppsala tatort en
ytterligare nod i arbetsmarknadsregionen Malardalen. En nordlig nod
motsvarande en nod i sdder strax efter Bergsbrunna. Expansionen av Uppsala
kring Borjetull behdver ta hansyn till de viktiga frilufts- och naturomraden som ar
utpekade med ekologiska varden och som ar viktiga for stadsnara rekreation.
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Figur 4.5 visar stationsléget vid Bérjetull.

Bla korridor kopplar Vange, som &r en relativt liten ort, med bra férbindelse till
Uppsala, se figur 4.6. Detta mojliggor ocksa utveckling av en nod dar
Arosbanans och Dalabanans regionaltrafik kopplar samman. Vange har en
blandad bebyggelse, mindre ortscentrum, idrottsanldggningar och skola.
Ytmassig tillvaxt begransas pa flera sidor av vardefull jordbruksmark. Likt de
sma stationssamhallena historiskt kan en station skapa 6kad attraktivitet for
ortsutvecklingen av Vange med bade inflyttning och expansion genom en an
mer tillganglig arbetsmarknadsregion.

R&d korridor ger inte méjlighet for station i Vange.
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Figur 4.6 visar stationsléget vid Vénge.

Mojligheten att utveckla bebyggelse och ortsutveckling kring trakten av
Ramstalund diskuteras inom kommunen. En stationsetablering &r méjlig bade
for bla och réd korridor, se figur 4.7. Om kommunen beslutar sig for att bygga
upp ett stationssamhalle motsvarande den ambitidsa hallbara
stadsuppbyggnaden av Bergsbrunna kommer Ramstalund bli en mycket
intressant etablering, strategiskt kopplat till en stor del av Malardalens
arbetsmarknadsregion. Ramstalund omges av ett vackert landskap, men i vissa
delar begransas tillvaxtmdjligheter av vardefull jordbruksmark.
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Figur 4.7 visar alternativa stationsldgen kring Ramstalund.
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435 Geoteknik

Oavsett vald korridor forekommer geotekniska utmaningar langs den befintliga
jarnvagen Dalabanan. En utbyggnad till dubbelspar i ett omrade med
forutsattningar for skred, i kombination med en anlaggning uppférd enligt aldre
jarnvagsstandard med sma eller inga pagaende sattningar samt narhet till
befintliga konstruktioner, medfér ofta behov av mer omfattande projektering,
kontrollprogram samt permanenta- och tillfalliga atgarder. Mot denna bakgrund
ar en kortare utbyggnadsstracka eller en 16sning som enbart omfattar
utbyggnad av motesplatser generellt mer fordelaktig.

Oavsett korridor forekommer likvardiga utmaningar for broar som kan
forutsattas krava forstarkningsatgarder, exempelvis palgrundlaggning.

Oavsett korridor forekommer likvardiga utmaningar for skarningar som kan
krava stor yta i ansprak samt kan resultera i permanenta grundvattensankningar
med efterféljande sattningsproblematik inom influensomradet.
Grundvattensankning kan klassificeras som vattenverksamhet.

Den bla korridoren innebar sarskilda utmaningar genom flera passager éver
identifierade omraden med forutsattningar for skred samt genom férekomst av
ett strre sammanhangande torvomrade. Eftersom den bl korridoren ar férlagd
i ett avsnitt med mer sammanhangande leromraden beddéms 6kade
forstarkningsatgarder i obearbetad grund erfordras i jamforelse med den réda
korridoren.

En mojlighet med den réda korridoren ar att den mer spruckna geologin, i
kombination med mindre indikerade jorddjup enligt jorddjupskartan (se figur
4.8), sannolikt medfér ett mindre behov av forstarkningsatgarder. Alternativt kan
erforderliga atgarder i stérre utstréackning utgéras av utskiftning snarare an
forstarkning av finkorniga jordarter.
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Figur 4.8 visar jordarter i norra delen. Réda ytor dr berg i dagen/ytligt, bla &r morén och

gula ar finkorniga jordarter. Det finns ocksa spridda inslag av torv (brunt) och gyfttja

(blérastrerat).

4.3.6 Ovrig infrastruktur

Bade bla och réd korridor kommer att paverka Dalabanan, se figur 4.9. Den bla
korridoren medfér en stérre paverkan an réd korridor eftersom korridorer har en
langre gemensam strackning med Dalabanan. Detta ar sarskilt patagligt i

samband med byggtid.

Bada korridorerna paverkar vag 72. Arosbanan kommer behdva korsa vag 72
pa bro. Oavsett val av korridor bedéms vagen behdva sankas.

De tva korridorerna ligger utanfor riksintressen for totalférsvarets militara del for
Uppsala flottiljflygplats (F16). Oavsett korridor behéver det utredas vidare hur
jarnvagen och dess byggnadsverk samt kontaktledningar kan komma att
paverka MSA-omradet da samtliga hoga objekt ska remitteras till
Forsvarsmakten (objekt hogre an 45 meter inom sammanhallen bebyggelse
alternativt 20 meter utanfér sammanhallen bebyggelse). Det behdver ocksa
utredas vidare hur jarnvagen kan komma att paverka vaderradar Hatuna.
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Nar det galler bebyggelse sa kan intrang i tatbebyggda omraden undvikas men
da det finns spridd bebyggelse i landskapet ar det sannolikt att enstaka hus
kommer att berdras.

S
vastorty S5 B

J "\
J \ \ ja
/4 Vag 55 Natuireservat l
&y < i .

[Nasten

"4 Teckenforklaring

erby

kil Egd ' . BI& korridor Riksintresse -
¥ sy Totalforsvaret
ppd H_—}: Réd korridor

D Riksintresse p& land
P&verkansomrade for

Forslag pd stationslage

D Maijligt brolédge buller eller annan risk
] Méjlig tunnel eller djup ~ Riksintresse fér
skarning kommunikationer

I:] Mbjlig omdragning vag ===» \/4g - befintlig
och/eller sénkning

= - Byggnader

—+— Jarnvag - befintlig

A

4 ? kilometer

Figur 4.9 visar 6vrig infrastruktur inklusive riksintressen och bebyggelse i norra delen.
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4.4 Passage Orsundsbro — Enkdpings kommun

441

Passagen vid Orsundsbro har en utmanande terréang. Centrala Orsundsbro
ligger i en dalgang och har behdver jarnvagen passera pa bro, se figur 4.10. Pa
bade norra och sddra sidan om dalgangen finns kullar som méaste skaras
igenom med djupa skarningar eller tunnlar. Langst séderut finns en
kraftledningsgata som jarnvagen behover passera under och darefter en djup
skarning genom ytterligare en kulle vid Torslunda.

Sparutformning

Stationer ar mojliga att anlagga bade norr och séder om dalgangen. Ett
stationslage pa norra sidan kan placeras battre i férhallande till terrangen med
en inte alltfor stor skarning. Ett stationslage pa sddra sidan medfér att stationen
delvis behdver placeras i djup skarning.
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Figur 4.10 visar Orsundsbropassagen, dér blé och réd korridor sammanfaller, med
méjliga ldgen for broar, tunnlar och héllplatser for tdgstopp (stationer).
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442 Miljo

| norr gar korridoren i direkt anslutning till Hagalunds naturreservat, se figur
4.11.

| séder gar korridoren igenom en mindre del av riksintresseomrade for
kulturmiljovarden; Orsundaans dalgang. Endast ett mindre omrade berors av
korridoren varfér den negativa paverkan pa riksintresseomradet bedéms vara
begréansat for det fall en jarnvag anlaggs inom korridoren. Endast ett mindre
omrade berérs varfor korridoren inte beddms medféra en betydande paverkan
pa omradet. Dock, liksom for alla korridorer, behdver en arkeologisk utredning
genomforas i syfte att utreda paverkan pa eventuella fornlamningar.
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Figur 4.11 visar miljérelaterade riksintressen och skyddade omréden i och kring passage
Orsundsbro.

4.4.3 Landskap

Landskapet norr om Orsundsbro évergar fran flack odlingsmark till skogskladda
moranhdjder av blandskog. Terrangen ar nagot smabruten och korridoren foljer
parallellt med den befintliga vag 55. Avstandet mellan korridoren och vag 55 ar
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valgorande for att i detta parti av strackan inte lasa ihop de bada
transportinfrastrukturerna i landskapet.

Jarnvagen kommer ligga i en del skarningar bade norr och séder om
Orsundsbro. Ateretablering av naturlig skogsvegetation kan mildra paverkan pa
landskapet.

Orsundsbro tatort ligger vid en vacker dalgang med skyddsvérda utblickar i
olika vaderstreck. Framfor allt ar omradet mot sydvast kansligt. Passagen av
dalgangen blir extra kanslig dar utformningen av bro och landbro behéver
studeras noggrant. Bank och kort bro kan ge storre paverkan pa landskapet i
jamforelse med en langre landbro.
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Figur 4.12 visar landskapsstrukturer i och kring passage Orsundsbro.

4.4.4 Stationsnara ortsutveckling

Spargeometriskt ar det maojligt att anlagga station bade norr och séder om
Orsundsbros dalgang. Utifran hur orten kan utvecklas, tillganglighet och
barriarer och skyddsvarda landskapsavsnitt foreslas lage norr som
huvudalternativ for stationslage.
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Planeringen av Orsundsbros fortsatta utveckling &r ett i tidigt skede. Men ett
stationslage skulle liksom fér Vange oka potentialen fér orten som en attraktiv
boendeort med goda kommunikationer till en stor arbetsmarknadsregion.
Orsundsbros tillvaxt sker troligen genom utveckling l1angs Nysatravagen och
Uppsalavagen vilket ger forutsattningar att knyta ihop samhallet med en
stationsnod i norr.
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Figur 4.13 visar alternativa stationslégen vid Orsundsbro.
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445 Geoteknik

Inom korridoren forekommer geotekniska utmaningar fér projektering och
grundlaggning av bro éver Orsundaan i ett omrade med varierande topografi
samt forutsattningar for skred. Vidare forekommer utmaningar kopplade till
skarningar, vilka kan krava att stora ytor tas i ansprak och kan resultera i
permanenta grundvattensankningar med efterféljande sattningsproblematik
inom influensomradet. Grundvattensankning kan klassificeras som
vattenverksamhet. Figur 4.13 visar jordarter i och kring Orsundsbro.
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Figur 4.14 visar jordarter i och kring passage Orsundsbro. Réda ytor &r berg i
dagen/ytligt, bla & mordn och gula &r finkorniga jordarter. Det finns ocksa spridda inslag
av torv (brunt) och gyttja (blarastrerat).
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4.4.6 Ovrig infrastruktur

Passagen genom Orsundsbro paverkar riksintresset for transmissionsnétet, se
figur 4.14. Kommande utredningar behéver darfor klargora hur jarnvagens
kontaktledningar kan komma att paverka samt paverkas av transmissionsnatet.
Det kan bland annat handla om att sakerhetsstalla minsta sakerhetsavstand
mellan den planerade jarnvagen och befintliga ledningar. Ledningar kan dven
behdva hojas for att sakra tillrackligt avstand mellan den korsande ledningen
och jarnvagen.

Nar det géller bebyggelse sa kan intrang i tatbebyggda omraden undvikas men
da det finns spridd bebyggelse i landskapet ar det sannolikt att enstaka hus
kommer att berdras.
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Figur 4.15 visar évrig infrastruktur inklusive riksintressen och bebyggelse i och kring
passage Orsundsbro.
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4.5 Sodra delen — Enkopings kommun

451 Sparutformning

Bada korridorerna utgar i norr fran den gemensamma korridoren vid passage
Orsundsbro och i sdder ansluter bada korridorerna till Malarbanan vid km 68, se
figur 4.15.

Terrangen i bla korridor ar inte lika kuperad som den ar langre norrut och
jarnvagen kan folja marknivan férhallandevis bra. En stérre skarning kan dock
behdvas vid Gotthem/Karlhall. Vid passagen av vag 55 ligger jarnvagen i
skarning och vag 55 kommer att behdva anlaggas pa bro. Darefter korsar
jarnvagen over E18 pa bro. | korsningspunkten ligger E18 i skarning vilket ar
fordelaktigt da det bér medfora kortare brokonstruktion och kortare och lagre
anslutande bankar.

Till stora delar féljer réd korridor vag 55:s nuvarande strackning. Tanken med
detta ar att undvika ytterligare en barriar i landskapet motsvarande effekten av
bla korridor. Vid Litslena korsar jarnvagen vag 55. Dock ar terrdéngen sadan att
det innebar en lang bro eller langa héga bankar for att hoja upp jarnvagen éver
vag 55. Kommande utredningar behdver darfor utreda om det i stéllet ar ett
battre alternativ att dra om och/eller séanka vag 55. Darefter passeras E18 pa
bro innan Arosbanan ansluter till Malarbanan.
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Figur 4.16 visar den s6dra delen av bla och réd korridor, med mdjliga ldgen fér broar och
tunnlar.

452 Mijd

Den bla korridoren ber6r i den norra delen aven riksintresseomradet for
kulturmiljovarden; Orsundaans dalgang. Omradet gar igenom en del av
riksintresseomradet som ar rikt pa kulturhistoriska lamningar, se figur 4.16 och
figur 4.17 samt tabell 4.1.
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Figur 4.17 visar miljérelaterade riksintressen och skyddade omraden i den s6dra delen.

Bada korridorerna gar ratt igenom riksintresse for kulturmiljévarden; Harkeberga
och Litslena. Riksintresseomradet utgdrs av en av landets rikaste
fornldmningsmiljder med omfattande Iamningar fran bronsalder och jarnalder,
belagna i odlingslandskap. Det finns stensattningar, gravfalt, hdgnader

skarvstenshogar. Detta innebar att bada korridorerna kan medféra stora effekter

och konsekvenser pa riksintressets varden. Att lokalisera jarnvagen invid
befintlig infrastruktur kan minska de negativa konsekvenserna.

Vid en dversiktlig analys dver fornldmningar inom korridorerna kan det ses att
det finns kluster med fornldmningar. Nedan féljer en dversiktlig beskrivning éver
kluster med fornlamningar, se karta nedan och tabell 4.1. Bada korridorerna ar
utformade for att undvika klustren men déa omradet ar rikt pa fornlamningar gar
det inte helt att undvika kluster inom korridorerna.
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Figur 4.18 visar kluster med fornldmningar i den sédra delen.

Tabell 4.1. Beskrivning av kluster med fornldmningar inom riksintresseomradena for
kulturmiljévarden som berérs av korridoralternativen.

Nr Namn Beskrivning Berdr korridor

1 Viggeby Omrédet ligger inom Orsundaéns Bla
riksintresse for kulturmiljovarden. Omradet
sydostra del bestar av ett gravfalt med cirka
20 fornldmningar. Strax norr om gravféltet
finns flera hallristningar samt ytterligare ett
gravfalt med cirka 20 fornlamningar. Den
norra delen av omradet bestar av
fornlamningar bestaende stensattningar och
hallristningar.

2 Harvesta Gravfalt med cirka 40 fornlamningar. | 6vrigt Rod
finns fornlamningar av hallristningar,
stensattningar och hagnad. Omradets vastra
del bestar av méjliga fornlamningar
bestaende av Gardstomt,
lagenhetsbebyggelser och en fardvag.
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Nr Namn Beskrivning Berdr korridor

3 Hallarby Omradet bestar av flera gravfalt med totalt -
cirka 120 fornldmningar. Inom omradet finns
aven hagnader, stensattningar, hog,
boplatsomrade samt fyndplats. Mgjliga
fornldmningar inom omradet bestar av
terrasseringar, gardstomt, lagenhetsbygge,
hagnader,

4 Skillinge Omradets mittersta del bestar av ett gravfalt Bla
med cirka 60 fornlamningar samt ett
boplatsomrade. Utéver det finns méjliga
fornlamningar dar sédra delen ar en mojlig
gardstomt och norra delen bestar av flera

hagnader.

5 Graneberg Omradet inom korridoren bestar framst av Rod
gravfalt med cirka 130 fornlamningar i det
Ostra av gravfalten och fem i det vastra. Det
finns &ven hagnadsystem och en boplats.
Omradet i vaster, utanfor korridoren utgoérs
gravfalt samt méjliga fornldamningar
bestaende av hagnadssystem.

6 Kalsta/Trestens backe Omradet bestar av gravfalt och Rod
boplatsomraden bestaende av 6ver 300
fornlamningar. Det finns dven flera
hagnadsystem, skarvstenshogar samt i
utkanten korridorens ostradel finns tva
hallristningar.

Mdjliga fornlamningar bestar av husgrunder.

7 Tyresta/ Omradet utgors av gravfalt bestdende av ca Rod
Blomsterbacken/ 13 fornldmningar. Har finns aven flera
Litslena hallristningar.

8 Skolsta/Kvarnbacken Omradet ber6r tre gravfalt som tillsammans Rd6d

bestar av cirka 170 fornlamningar. Det finns
aven en runsten och hagnadssystem.

9 Vastra Vallinge Inom omradet finns en hallristning, samt bla
nagra stensattningar
Ostra delen av omradet bestar av tva
gravfalt besdende av cirka 45 fornlamningar
totalt. Mellan gravfaltet finns en
hagnadslamning.
Den vastra delen bestar av méjliga
fornlamningar utgérandes av by/gardstomt,
hagnadssystem, en boplats.

10 Tibble norra Tomtberget utgors av ett gravfalt bestaende Bla
av cirka 120 fornlamningar. Det finns aven
stensattningar och hallristningar.

i vastra delen av omradet finns flera méjliga
fornldmningar bestadende av
hagnadssystem.

11 Tibble sodra Det s6dra omradet bestar av ett gravfalt Bla
samt stensattningar.

For att beddoma korridorernas paverkan pa omradets kulturmiljovarden behéver
en arkeologisk utredning genomféras. Utifran den kan en bedémning géras
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vilken av korridorerna som innebar minst paverkan pa kulturhistoriska Iamningar
och darmed riksintressenas varden.

4.5.3 Landskap

Séder om Orsundsbro dvergar landskapet i ett mer sammanhallet och flackare
jordbrukslandskap. Landskapsbildsmassigt skiljer sig inte korridoralternativen
sarskilt mycket at. Bl& korridor gar i ett mer varierat landskap jamfért med rod
korridor.

Bla korridor riskerar att fragmentera landskapet da den passerar ett mer
omvaxlande landskap mellan 6ppet odlingslandskap och héjdryggar med
skarningar. De 6ppna dalgangspartierna ar relativt sma och det blir viktigt att
vidmakthalla landskapets sekvenser och lasbarhet.

R&d korridor foljer etablerad infrastruktur, vag 55, vilket ger ett mer
sammanhallande landskap vid sidan om den samlade infrastrukturen.
Landskapet upplevs storskaligt med samlade dppna och flacka odlingsmarker
Det samlade transportrummet med vag och jarnvag bedéms kunna anpassas i
landskapet utan att visuellt utgéra en samlad stor barriar. Omradet vid Skolsta
och Hummelsta kraver varsam landskapsanpassning infor profilhdjningen av
jarnvagen vid bro éver E18.
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- Majlig tunnel eller djup
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Figur 4.19 visar landskapsstrukturer i den sédra delen.
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454 Stationsnara stadsutveckling

| den sédra delen mellan stationslégen i Orsundsbro och Enkdping har inga nya
stationslagen studerats. Om Enkoping i framtiden expanderar kraftigt Osterut
skulle det sannolikt vara majligt med ytterligare en station dar, men i dagslaget
finns inget underlag eller planer for detta.

455 Geoteknik

Oavsett vald korridor forekommer geotekniska utmaningar vid passagen 6ver
E18. Narhet till befintliga anldggningar medfér ofta behov av mer omfattande
projektering, kontrollprogram samt permanenta och tillfélliga atgarder.
Jordartskartan indikerar att 6vergangen inom den bla korridoren sker i ett
fastmarksparti, vilket innebar att plattgrundlaggning direkt pa berg eller moran
kan vara majligt. For den réda korridoren bedéms palgrundlaggning vara en
sannolik forstarkningsatgard.

Vidare innebar skarningar, oavsett korridorval, likvardiga geotekniska
utmaningar, se figur 4.19. Dessa kan krava att stora ytor tas i ansprak och kan
medféra permanenta grundvattensankningar, vilket i sin tur kan ge upphov till
sattningsproblematik inom influensomradet. Grundvattensankning kan
dessutom klassificeras som vattenverksamhet.

Bada korridorerna korsar sammanhangande omraden med finkorniga jordarter,
dar forstarkningsatgarder i obearbetad grund sannolikt erfordras. En méjlig
férdel med den réda korridoren ar att den nagot mer spruckna geologin kan
innebéra ett mindre behov av férstarkningsatgarder.
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Figur 4.20 visar jordarter i s6dra delen. Réda ytor &r berg i dagen/ytligt, bla &r morén och
gula ar finkorniga jordarter. Det finns ocksa spridda inslag av torv (brunt) och gyfttja
(blérastrerat).
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4.5.6 Ovrig infrastruktur

Oavsett val av korridor kommer jarnvagen att paverka riksintresset for
transmissionsnatet, se figur 4.21.

Saval bla som rod korridor kommer ockséa paverka vag 55 och E18. Paverkan
pa vag 55 kan komma att bli storre i rod korridor.

Nar det géller bebyggelse sa kan intrang i tatbebyggda omraden undvikas men
da det finns spridd bebyggelse i landskapet ar det sannolikt att enstaka hus
kommer att berdras.
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Figur 4.21 visar évrig infrastruktur inklusive riksintressen och bebyggelse i sédra delen.

Sweco | Framtida jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Arosbanan
Uppdragsnummer 30105836
Datum 2026-08-21 Ver 2.0

48/70



5 Avfardade alternativ

5.1 Inledande linjestudier

51.1 Metodik

Med utgangspunkt i Arosbanan — konkretisering av férutsattningar, krav och
mal” (Sweco 2026-04-23) dar tekniska minimikrav och andra forutsattningar
faststallts har en arbetsgrupp med manga ingaende kompetenser genererat och
utvarderat jarnvagslinjer, med malsattningen att forma alternativa korridorer for
alternativ 1 och 2.

Inledningsvis gjordes en grov 6versiktlig beddmning 6ver omraden som "helst
ska undvikas” utifran intressekonflikter med hansynsbehov, sasom samlade
inslag av skyddad natur, se aven vidare i beskrivning nedan av "Skyddad natur
att undvika”. Omraden som boér undvikas av geotekniska skal sasom storre torv-
och skredomraden vagdes ocksa in pa en dvergripande niva.

De tankbara stationslagen som diskuterats i tidigare utredningar och
planarbeten utgjorde underlag. Dessa hanterades som noder av intresse att
anknyta jarnvagslinjen till.

Utifran detta genererades ett flertal mgjliga linjer som samtliga uppfyller stallda
krav. Korridorer som tidigare skissats av Uppsala kommun har utgjort en
inspiration till vissa linjer, men har inte varit styrande. Linjerna gavs tillfalliga
sifferkoder enligt kartbild pa nasta sida dar 1 indikerar att linjen ar skapad for
alternativ 1 och 2 for alternativ 2, N star for norr och S for soder, se figur 5.1.
Vid en workshop med alla teknikomraden representerade utvarderades de olika
linjerna, med stdd av valda utvarderingskriterier. Detta utgjorde underlag for
inriktning av fortsatta studier och generering av bredare korridorer.
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Figur 5.1 visar namnséttning av de jérnvégslinjer som férst prévades, for att ge underlag
till att skapa korridorer.

Skyddad natur att undvika

Nedan féljer en fordjupning om omraden med skyddad natur som i storsta
mojligaste man har forsokt att undvikas. Delomradena i avsnittet ar desamma

som i avsnitt 3.3 (se figur 3.3).

Delomrade 1

Vérdena i Degermossen ar framst knutna till platsen varfér en dragning av en
jarnvag genom omradet skulle fa stor paverkan pa omradets varden, varfor det
inte gar att utesluta pataglig skada for det fall en korridor lokaliseras genom
omradet. Att lokalisera en jarnvag i utkanten av de sodra delarna av omradet,
och som inte orsakar fragmentering, skulle kunna vara mgjligt men mer
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detaljstudier kring omradets varden behdvs for att sakert bedéma den paverkan
som skulle uppsta.

Focksta naturreservat ar relativt litet till ytan varfér en lokalisering inom samt i
utkanten skulle ge stora konsekvenser fér omradets varden.

Riksintresseomradet for kulturmiljovarden utgérs av ett omrade som framst har
sina varden knutna till landskapet och kan vara mgjligt att kombinera med
etablering av jarnvag inom omradet. Dock finns flera fornlamningar inom
omradet sa djupare utredning for att utreda paverkan behdvs for de fall
jarnvagen placeras inom omradet.

Delomrade 2

Delomradet som helhet bedéms tala en placering av en jarnvag i utkanten av
delomradets véastra del i nara anslutning till Orsundsbro och riksvag 55 och
beddms darfor inte innebara en pataglig skada pa delomradet.

Delomrade 3

Omradet har flera varden och utgérs av ett stort sammanhangande omrade. En
placering av jarnvag inom omradet skulle patagligt skada dess varden. Framst
pa grund av fragmentering vilket bland annat skulle géra omradet mindre
tillgangligt for friluftsliv och kansla av naturomrade skulle till stor del ga férlorad
av en etablering av jarnvdg genom omradet.

En mojlig placering skulle kunna vara i vastra delen men da skulle omrade av
riksintresse for kulturmiljovarden paverkas (Hagaans dalgang). Omradet har
dock sina varden kopplade till landskapet. Darfor skulle en placering har kunna
vara mdjlig men en djupare utredning kravs for att sékerstalla att det inte
innebar pataglig skada pa vardena och framfor allt forekomsten av
fornlamningar. En placering i ndra anslutning till riksvag 55 skulle minska
paverkan.

Delomrade 4

En placering genom omradet skulle patagligt skada omradets varden. Omradets
varden ar kansliga for fragmentering. En mojlig placering skulle dock kunna
vara en lokalisering av jarnvagen i vastra delen av omradet som endast utgoérs
av riksintresse for turism och friluftsliv. En placering av en jarnvag har bedéms
inte patagligt skada omradets varden.

Delomrade 5

Omradets naturreservat ar sma, en lokalisering av en jarnvag genom omradena
skulle patagligt skada dess varden eftersom hela omradet skulle paverkas av
fragmenteringen.

En mojlig placering av jarnvagen ar i 0stra delen av delomradet, inom omradet
av riksintresse for kulturmiljévarden. Dock behdvs djupare utredning i syfte att
utreda paverkan pa eventuella fornlamningar.

Delomrade 6

En placering av en jarnvag inom omradet riskerar att patagligt paverka
omradets varden. Genom att placera jarnvagen i anslutning till befintlig
infrastruktur minskar risken fér negativ paverkan. En férdjupad studie behdver
dock genomforas i syfte att utreda paverka pa omradets pa fornlamningar.
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5.1.2 Utvardering av de forsta linjerna

Vid utvardering av linjerna konstaterades att samtliga paverkar jordbruksmark,
kulturvarden av riksintresse och enstaka byggnader samt behdver korsa
befintliga vagar och kraftledningar som utgér en del av landets dvergripande
transmissionsnat. Detta ar utmaningar som beddéms vara hanterbara men som
behdver studeras vidare i fortsatta utredningar. Daremot finns férutsattningar att
kunna undvika paverkan pa riksintressen, Natura 2000 och naturreservat.

Den ostligaste linjen, 1C, beddmdes orsaka storre intrang i hoga miljévarden
och andra intressen samtidigt som de nyttor som identifierades i hogre grad
uppfylldes av andra linjestrackningar. 1C avfordes darfor fran vidare studier.
Detta innebar att alla kvarvarande linjer passerade Orsundsbro pa den véstra
sidan om tatorten. Studien av 1C gav uppmarksamhet pa mojligheten att lata
jarnvagen gé narmare vag 55 séder om Orsundsbro, men pa den véstra sidan.
Fordelen kan vara att samla barridrer (vag och jarnvag) samt minska pa
uppsplittringen av landskapet. Darfér beslutades att ta fram en ny linje som
grund fér en kompletterande korridor i sédra delen.

De linjer som skissades via Vange (N2A och N2B) gar en langre stracka langs
befintliga Dalabanan. Fér att uppna énskad hastighet och kapacitet behdvs en
ombyggnad av denna stracka till dubbelspar med forbattrad linjeféring, vilket
kan bli kostsamt och kravande under byggtiden. Dessa strackningar ar nagot
langre an o6vriga vilket ger en nagot langre restid. N2B kraver sannolikt ocksa
en langre tunnel vilket &r mycket kostnadsdrivande. N2B medfér samtidigt
storre paverkan pa ett riksintresse for kulturmiljo. D& Uppsala kommun ser det
som intressant att ur ett langsiktigt perspektiv utvardera tillvaxtmajligheter i
Vange fattades beslut att forsoka hitta en bearbetad strackning mellan de tva
ursprungliga linjerna for att dels méjliggéra en kortare tunnel, dels mildra
paverkan pa kulturmiljon.

| narheten av Uppsala hade flera varianter pa alternativ 1 tagits fram. N1E
bedémdes medféra liknande konflikter som 1C och valdes déarfor bort. Ovriga
beddmdes mdjliga och N1B bedémdes sarskilt intressant utifran en mojlighet att
skapa en station och stadsutveckling direkt vaster om Stenhagen. Darfér
beslutades att forst préva en korridor i ungefar den strackningen.

| sédra delen bedémdes de narliggande varianterna A och B vara relativt
likvardiga och darfér kunna utgdra grund fér en korridor samtidigt som andra
strackningar langre 6sterut skulle mdjliggdra andra korridorer att jAmféra med.

5.1.3 Framtagande av korridorer

Utifran slutsatserna av inledande linjestudier togs en forsta variant av korridorer
fram. For att mojliggéra framtida anpassningar och samtidigt undvika onddig
paverkan redan nu, gjordes korridorerna omkring en kilometer breda inom
delomraden dar stérre kdnda konflikter inte finns, eller dar inslag sdsom
bostadshus och fornlamningar ar jAmnt spridda éver en storre yta och darmed
kan krava framtida fordjupade studier om Iampligaste anpassning.

Korridorerna smalnades av i vissa lagen, sasom:

e ianslutningspunkter mot befintlig bana,

e dar det beddmdes orimligt att korsa intilliggande infrastruktur sdsom
parallella vagstrackningar i langsgaende strackning,

e dar paverkan pa hoga skyddsvarden sasom naturreservat kan undvikas
genom en avsmalning,
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e ianslutning till tat bebyggelse.

Hansyn togs inte till vilkka ytor som reserverats for Arosbanan i kommunernas nu
gallande oversiktsplaner, utan alternativ har utvarderats utan begransning till
tidigare korridor.

Oversiktliga studier av jarnvagens profil i forhallande till terréngen har utgjort
grund for grova beddémningar av var det kan bli aktuellt med broar och
tunnelstrackor i de alternativa korridorerna. Ett antal tankbara stationslagen
pekades ocksa ut i lAgen med rakspar.

5.2 Korridordelar som avfardats/omarbetats

De korridorer som blev resultat av de inledande studierna har utvarderats vid en
workshop med teknik- och miljokunniga inklusive representanter fran Uppsala
och Enkdpings kommuner. Som ett resultat att dessa utvarderingar gjordes ett
antal justeringar och bortval:

e Breddning av bla korridor kring Dalabanan for att maéjliggéra dubbelspar
och standardhdjning till en hdgre framtida hastighetsstandard.

e Flytt av rod korridor norrut fran omrade vid Stenhagen for att undvika
naturomrade med hdéga naturvarden, skyddade arter och friluftsvarden,
se figur 5.2.

e Justering av rod korridor for att undvika stérre omrade med torv/gyttja
och vatmarksvarden.

e Oversyn av korridorstrackningar séder om Orsundsbro mot Enképing
utifrdan mycket héga varden i fornlamningsmiljoer samt geotekniska
forutsattningar. Mittenkorridoren (en variant av bla korridor) uteslots helt
eftersom en skarning genom moranmarker riskerade att orsaka stor
negativ paverkan pa kulturmiljén.

e Andring av utpekade stationslagen; Bérjetull, Vange och Orsundsbro
kvarstar men laget vid Stenhagen ersattes med ett par alternativ till
framtida ortsutveckling kring Ramstalund.
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6 Samlad bedomning
6.1 Maluppfylinad

| detta avsnitt redovisas hur de olika korridorerna bedéms bidra till den framtida
jarnvagens malbild. For att mata maluppfyllnaden har malen brutits ner till sex
malomraden med ett antal utvarderingskriterier. Malomraden och
utvarderingskriterier har definierats for att kunna analysera och jamféra olika de
olika korridorerna. Tabell 1-6 redovisar de sex malomradena och dess
utvarderingskriterier.

For mer information om Arosbanans malbild se kapitel 2.2.
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Tabell 6.1 visar maluppfyllelse for nationella och regionala mal.

Mal - Nationell och regional maluppfyllelse

Utvarderings- | Norra delen — Gemensam Soédra delen —
kriterier Uppsala kommun strackning — Enkopings kommun
Enkopings
kommun
Bla Réd Passage Bla korridor R&d korridor
korridor korridor Orsundsbro
En samlad Samtliga korridorer ger en god maluppfyllelse av bade nationella och regionala
bedbmning av mal.
korridorens
bidrag till den
overgripande
malbilden.
Moéjlig restid Restiden Restiden Se Se malbedémning Se
regionaltagtrafik | beddms bli | bedoms malbedémning | for bla korridor, malbedémning
med stopp vid 28 minuter | 27 minuter | fér réd norra delen. fér réd
mellanliggande | med tre med tre respektive bla korridor, norra
stationer. stationer. stationer. korridor, norra delen.
delen.
Méjlig restid Restiden Restiden Se Se mélbedémning Se
regionaltagtrafik | beddms bli | bedoms malbedémning | for bla korridor, malbedémning
utan stopp. 19 minuter | bli 18 for réd norra delen. for réd
utan minuter respektive bla korridor, norra
stopp. utan korridor, norra delen.
stopp. delen.
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Tabell 6.2 visar maluppfyllelse for lokala mal.

@
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Mal - Lokal maluppfyllelse

tatortsutveckling.

tatortsutveckling.

Utvarderings- | Norra delen — Gemensam Soédra delen —
kriterier Uppsala kommun strackning — Enkopings kommun
Enkopings
kommun
Bla korridor R&d korridor Passage Bla korridor Réd
Orsundsbro korridor
En samlad Station i Borjetull | Station i Borjetull | Station i Inga stationslagen
beddémning av | mojliggor mojliggor Orsundsbro planeras.
korridorens stadsutveckling. | stadsutveckling. | mdjliggor
ggsg till aen Station i Vange | Station kring tatortsutveckling.
malbilden och kring Lund och/eller
’ Ramstalund Ramstalund
mojliggor mojliggor
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Tabell 6.3 visar méaluppfyllelse fér genomférbarhet och kostnadsdrivande faktorer.
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Mal - Genomforbarhet och kostnadsdrivande faktorer

Utvarderings-
kriterier

Norra delen -
Uppsala kommun

Gemensam strackning —
Enkopings kommun

Sodra delen -
Enkopings kommun

Bla korridor

Réd korridor

Passage Orsundsbro

Bla korridor

Réd korridor

Terrang och/eller
markforutsattningar
som medfér 6kad
risk for dyra
konstruktioner (bro,
tunnel) och
grundlaggning.

Geotekniska utmaningar att
bygga om befintlig jarnvag.

Foérekommer utmaningar
kring broar och vid
skarmningar. Skarning kan
innebara
grundvattensankning kan
klassificeras som
vattenverksamhet.

Innebar fler passager éver
omrade med forutsattningar
for skred och ett storre
torvomrade. Korridoren ar
forlagd inom ett leromrade
vilket innebar ékade
forstarkningsatgarder.

Korridoren beddéms
medfdra en jarnvagsbro,
djupa skarningar och tre
omdragning/sankning av
Vag.

Geotekniska
utmaningar att bygga
om befintlig jarnvag.

Foérekommer
utmaningar kring
broar och vid
skarmningar.
Skarning kan
innebara
grundvattensankning
kan klassificeras som
vattenverksamhet.

Innebar troligen
mindre

forstarkningsatgarder.

Korridoren bedéms
medfdra tva
jarnvagsbroar och tva
omdragning/sankning
av vag.

Innebar geotekniska
utmaningar for
grundlaggning av bro éver
Orsundaan.

Innebar utmaningar
kopplat till skérningar som
kan innebara
grundvattensankningar.
Grundvattensankning kan
klassificeras som
vattenverksamhet.

Korridoren bedéms
medfora tva
jarnvagsbroar, tva
tunnlar/djupa skarningar
och tva
omdragning/sankning av
Vag.

Korridoren kommer
innebara geotekniska
utmaningar vid E18.
Overgangen sker i ett
fastmarksparti, vilket
innebar att
plattgrundlaggning
direkt pa berg eller
moran kan vara
mojligt.

Kan innebéra
grundvattensankningar
som klassificeras som
vattenverksamhet.

Korridoren beddéms
medfdra en
jarnvagsbro, en
tunnel/djup skarning
och en omdragning/
sankning av vag.

Komplicerad passage
av vag 55 och E18.
Palgrundlaggning ar
en sannolik férstark-
ningsatgard vid E18.

Kan innebara
grundvattensankningar
som klassificeras som
vattenverksamhet.

R&d korridor kan
innebara mindre behov
av forstarknings-
atgarder.

Korridoren bedéms
medféra en
jarnvagsbro och en
omdragning/sankning
av vag.
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Mal - Genomforbarhet och kostnadsdrivande faktorer

sweco 26

Utvarderings-

Norra delen —

Gemensam strackning —

Sodra delen -

Dalabanan.

kriterier Uppsala kommun Enkopings kommun Enkopings kommun
Bla korridor R&d korridor Passage Orsundsbro BIa korridor R&d korridor
Ovriga Kraver en storre Innebér en Ej alternativskiljande.
kostnadsdrivande ombyggnad av Dalabanan ombyggnation av
faktorer. an rod korridor. mindre del av
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Tabell 6.4 visar maluppfyllelse for landskapsbild.
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Mal - Landskapsbild
Utvarderings- Norra delen — Gemensam Sodra delen —
kriterier Uppsala kommun strackning — Enkopings kommun
Enkopings
kommun
Bla korridor R&6d korridor Passage Bla korridor R6d korridor
Orsundsbro
Overgripande Delar av R&d korridor ar | Passagen av Bla korridor R&d korridor
beddémning av jarnvagen kansligare i dalgangen vid | riskerar att foljer etablerad
risk for storre skar i landskapet &n | Orsundsbro fragmentera infrastruktur, vag
paverkan pa landskapets bla korridor och | bedéms bli landskapet da 55, vilket ger ett
landskapsbilden. | naturliga har stérre extra kanslig. den passerar mer samman-
former. paverkan pa ett mer hallande
Skapar visuell IandsKapsrum omvaxlande Ia}ndskap vid
paverkan av men vid Iandska__p sidan om den
landskapet Hagadalen och mellan 6ppet samlade
andskape de stadsnéra odlingslandskap | infrastrukturen.
sq_der om naturomradena och héjdryggar
Vange, vilket med skarningar
har bedomts '
som det
visuellt
kansligaste av
korridorytorna
i norra delen.
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Tabell 6.5 visar maluppfyllelse for riksintressen och 6vergripande skyddsvérden.

@
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Mal - Riksintressen och 6vergripande skyddsvarden

Utvarderings- | Norra delen — Gemensam Soédra delen —
kriterier Uppsala kommun strackning — Enko6pings
Enkoépings kommun
kommun
Blé& korridor Réd korridor Passage Bla Réd
Orsundsbro korridor | korridor
Intrang i Ger en storre paverkan pa | Ger en mindre paverkan Paverkar Paverkar
riksintressen riksintresset for pa riksintresset for riksintresset for riksintresset for
(befintlig eller | kommunikation, kommunikation, transmissionsnatet | transmissionsnatet,
planerad) Dalabanan. Dalabanan. samt riksintresse riksintresset for
. . R . I . for kommunikation,
Paverkar_ r|k_3|ntre§set for Paverkar. rlkglntre§set for kulturmilisvarden. | vég 55 och E18
kommunikation, vag 72 kommunikation, vag 72 oo
oo . oo . samt riksintresse
samt riksintresse for samt riksintresse for for
kulturmiljovarden. kulturmiljovarden. kulturmiljsvarden.
Intrang i Paverkar fornlamningar. Paverkar fornlamningar. Paverkar Paverkar
skydodade = Ligger i direkt anslutning Beror utkant av foorn!ammngar och | fornlamningar.
omraden for il Hagalund Stabbvsk IHerrh gar i direkt
natur, kultur ! t agaiun ? abbys c?jgen errhagens anslutning till
eller friluftsliv. | Marrreservat. gronomrade. Hagalunds
Beror utkant av naturreservat.
Stabbyskogen/Herrhagens
grénomrade.
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Tabell 6.6 visar maluppfyllelse fér kommunala intressen.
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Mal - Kommunala intressen

berorda tatorter.

med malséttningar
i 6versiktsplan for

oversiktsplan. Utbyggnad av Arosbanan stammer med malsattningen i respektive

oversiktsplan.

Utvarderings- Norra delen — Gemensam Sodra delen —
kriterier Uppsala kommun strackning — Enkopings kommun
Enkopings
kommun
Bla korridor R6d korridor Passage Bla korridor | R6d korridor
Orsundsbro
Tillgénglighet till Station i Borjetull | Station i Station i Ej alternativskiljande.
stationslége och mojliggor Borjetull Orsundsbro
nyttor fér stadsutveckling. | mojliggor mojliggor
tétortsutveckling. S stadsutveckling. | tatortsutveckling
Station i Vange
mojliggor Station kring
tatortsutveckling. | Lund och/eller
Station kri Ramstalund
R:n;(;?alslr?c? mojliggodr for en
S, kommande
mojliggor for en titort
kommande |
tatort.
Overensstdmmelse | Foreslagna korridorer avviker fran utpekad korridor i respektive kommuns géllande
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6.2 Summering av maluppfylinad

Bade rod och bla korridor bedéoms ge en god maluppfyllelse av nationella,
regionala och lokala mal. Restiden for de tva korridorerna bade med tre stopp
och utan stopp beddéms vara relativt likvardiga.

Gemensamt for de tva korridorerna ar att ett nytt stationslage mojliggors i
Borjetull och Orsundsbro. Det i sin tur mojliggor fér stadsutveckling respektive
tatortsutveckling. Den bla korridorer mgjliggér dessutom en station i Vange och
kring Ramstalund, medan den réda korridoren skapar nya stationer kring Lund
och/eller Ramstalund. En station i Vange mojliggor ocksa for tatortsutveckling
medan nya stationer i Ramstalund och/eller Lund méjliggér fér en kommande
ny tatort.

Oavsett val av korridor bedéms geotekniska utmaningar férekomma kring
befintlig infrastruktur och kommande broar samt skarningar. Den bla korridoren
har fler passager 6ver omraden med skredrisk och torv. Korridoren ar i den
norra delen ocksa forlagd inom ett leromrade vilket innebar 6kat behov av
forstarkningsatgarder. Bada korridorerna kan innebara grundvattensankningar
som kan klassas som vattenverksamhet.

Bla korridor beddms innebara flera byggnadsverk (brokonstruktioner) och
paverka fler befintliga vagar &n réd korridor. Ovriga kostnadsdrivande faktorer
att ta hansyn till ar ombyggnationen av Dalabanan, dar bla korridor medfér en
storre paverkan pa befintlig jarnvag an réd korridor.

| den norra delen ar den roda korridoren kansligare i landskapet an bla korridor
och skapar en storre paverkan pa landskapsrummet vid Hagadalen och de
stadsnara naturomradena. Oavsett val av korridor bedéms passagen vid
dalgangen vid Orsundsbro bli extra kénslig. | den sédra delen riskerar bla
korridor fragmentera landskapet mer an réd korridor som ligger ldngs med vag
55.

| den norra delen paverkar bla korridor riksintresset Dalabanan i storre
utstrackning an réd korridor. | évrigt paverkar korridorerna riksintressena
likvardigt.

En utbyggnad av Arosbanan ar en malsattning i respektive kommuns
oversiktsplan.
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/ Fortsatt arbete

7.1 Planeringsprocessen for jarnvag

Om Trafikverket ska finansiera, dga och bara forvaltningsansvar for jarnvagen
kravs att deras planeringsprocess foljs. Planeringsprocessen inleds ofta med att
en atgardsvalsstudie tas fram. En atgardsvalsstudie gors i tidig planering for att
skapa en samsyn mellan flera aktorer kring brister, problem och behov. Samsyn
skapas ocksa kring l6sningar pa de identifierade problemen och behoven.
Maijoriteten av Trafikverkets formella planlaggningsprocesser inleds med att en
atgardsvalsstudie tas fram.

For att kunna bygga om och utveckla jarnvagen kravs att de féreslagna
atgarderna fran atgardsvalsstudien ska prioriteras i den nationella planen for
transportinfrastrukturen. Som underlag for detta ar det lampligt att uppratta en
samhallsekonomisk analys som belyser den nya jarnvagens sammanvagda
nyttor och kostnader. | den nationella planen for transportinfrastrukturen
beskrivs bland annat hur statliga investeringar i jarnvagen ska férdelas. Det ar
forst nar en atgard prioriteras till ett namngivet objekt i den nationella planen
som finansiering sakras for planering och utbyggnad av en atgard.

Den samhéllsekonomiska analysen kan med fordel géras redan innan en
atgardsvalsstudie inleds. Detta kan starka incitamenten och underlaget for ett
fortsatt arbete genom att visa pa Arosbanans nyttor, for- och nackdelar for hela
regionen.

For atgarder som utgor byggande av jarnvag ska en jarnvagsplan upprattas i
syfte att préva hur hansyn kan tas till bade enskilda och allmanna intressen. |
jarnvagsplanen, som regleras av lagen om byggande av jarnvag, prévas
konsekvenser och markansprak fér den planerade anlaggningen.

Nar samtliga steg i planldggningsprocessen genomférts och jarnvagsplanen
vunnit laga kraft far Trafikverket tillstdnd att bygga jarnvagen. Det &r darmed
forst nar planeringen ar genomfoért som byggnationen av atgarden kan
genomféras.

7.2 Sparutformning

| det fortsatta arbetet behdver mer detaljerade sparlinjer inom korridorerna
studeras. Det handlar exempelvis om hur spargeometrin kan utformas for att
passa bast in i terrang, landskap och tatorter. Fler teknikomraden behéver
involveras, som till exempel byggnadsverk och signal.
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Vidare behdver det studeras hur stationerna ska utformas med avseende pa
jarnvagsanlaggningen och hur stor utbredning langs med sparen dessa kraver.
Kompletterande studier behdver ocksa analysera med storre noggrannhet, var
anslutningen till Dalabanan och Malarbanan ska placeras och hur den ska
utformas.

7.3 Trafik och kapacitet

Det ar férmodligen efterstravansvart att Arosbanan trafikeras med en
persontaglinje i offentlig regi, inte flera, eftersom det leder till en battre
trafikekonomi. Darmed behdver det hittas en god avvagning mellan behoven att
kunna erbjuda dels en snabb restid mellan staderna, dels en attraktiv
tillganglighet till tatorter 1angs strackningen. Med méanga stationsuppehall 1angs
strackan blir restiden mellan Uppsala och Enkdping/Vasteras samre och med
inga stationer langs strdckan minskar lokal nytta utanfoér stadderna, varfor en
avvagning om antal stationsuppehall behévs. Detta ar en diskussion som
kommunerna bor halla med regionen. | denna dialog bér malsattningarna i
Stockholm-Malarregionens utvecklingsplaner for kollektivtrafikutveckling, tillvaxt
och kompetensférsorjning vagas in.

Nar det kommer till sjélva jarnvagsobjektet ar det tillrackligt med ett enkelspar
for strackan mellan Dalabanan och Malarbanan. Med en férmodad station och
métesspar i Orsundsbro, alltsd med tva plattformsspar, ar det optimalt att
regionaltadgen i halvtimmestrafik har sitt uppehall och méte i Orsundsbro.
Sadana trafikupplagg kan utredas och analyseras i samverkan med regionen
och Trafikverket.

7.4 Miljo

| det fortsatta arbetet behdver detaljstudier av korridorerna ske infor arbetet
med val av spardragning. Jarnvagens motstandskraft mot klimatférandringar
och skyfallshantering behover utredas. Samt paverkan pa grund- och ytvatten.

For att utreda férekomsten av fornlamningar inom korridorerna samt den
paverkan en jarnvagsdragning skulle innebara behdver en arkeologisk
utredning genomféras. For att utreda jarnvagens paverkan pa naturmiljon
behdver detaljstudierna ocksad omfatta en djupare analys 6ver de naturvarden
som finns inom korridorerna. Inom omraden dar det bedéms kunna férekomma
naturvarden kan en naturvardesinventering kravas. Naturvardesinventeringen
bér omfatta skyddsvarda trad, haltrad samt artforekomst samt férekomst av
livsmiljoer for groddjur. Det behdver aven utredas huruvida spardragningen
riskerar att utldsa forbuden i artskyddsférordningen (2007:845).

For att utreda boendemiljon i anslutning till jarnvagen kommer en
bullerutredning behéva genomféras. Aven vibrationer kan behéva utredas. En
jarnvag kan innebara en barriar i landskapet varfor en utredning av paverkan pa
rekreation och friluftsliv behdvs. Beroende pa resultaten av utredningarna kan
aven flera inventeringar eller utredningar kravas.
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7.5 Landskap

Som tidigare beskrivits ar landskapet varierande och smabrutet med émsom
flacka dalgangar och skogskladda moranhojder dar jarnvagen korsar
landskapets morfologi pa tvaren. Det innebar att jarnvagslinjen inte tar stod i
landskapet pa ett naturligt satt. Jarnvagen kommer passera landskapets olika
sekvenser. Sarskild omsorg kravs for anpassningen i landskapet da jarnvagen
kommer utgéra en helt ny struktur som korsar pa tvaren.

Viktigt for fortsatt arbete ar sarskild omsorg kring landskapsanpassning i
héjdprofil for att minska visuella barriareffekter i landskapet samt linjeval som
minimerar risken for fragmentering av landskapet och igenvaxning.

Skarningsslanter i moranmarken bor utformas sa att naturlig skogsvegetation
kan ateretableras s& nara spar som mojligt.

7.6 Stationsnara ortsutveckling

Stationens placering styrs mycket av spargeometri, men inte enbart. Vid fortsatt
detaljerad planering behdéver stationens tillganglighet studeras for platsen och
orten. Detta innefattar ett integrerat arbetssatt med strak, orienterbarhet,
malpunkter och fléden dar tillganglighet fér oskyddade trafikanter prioriteras.

Det ar viktigt att stationen placeras sa naturligt som méjligt i férhallande till
etablerade och framtida rérelsemonster i orten och platsen. Lésningar som
kraver langa omvagar, trdnga och tekniskt baserade planskildheter tenderar till
att fa lag nyttjandegrad da det upplevs och kan vara otrygga och onaturliga i
floden.

Vid fortsatt planering ar det darfor viktigt att studera dessa typer av samband,
malpunktsanalyser, barriareffekter, markanvandning och social hallbarhet.
Studera stationens effekter i nulage och en framtidsbild med en férankrad
rumslig vision med 50 ar framat i sikte. De investeringar som gors i nartid
kommer ge forutsattningar for fortsatt utveckling under en lang tid framat.
Utveckla stationerna som integrerad del av staden och orten inte bara som en
transportnod utan som en naturlig plats i samhallet som tillfér vistelsekvalitet
och identitet.

Stationer och transportnoder har i alla tider skapat forutsattningar att utveckla
platsen och samhéllet. Stationsetableringar ger barkraft till naringsliv,
transporter och tillganglighet. Det ar viktigt i det fortsatta arbetet att utforska
stationsnarhetseffekter och formulera tydliga langsiktiga visioner for
markanvandning.

7.7 Geoteknik

Efter val av korridor foreslas att faltkartering och geofysiska undersékningar
genomfors i syfte att erhalla en sammanhangande och kontinuerlig bild av de
geologiska forhallandena langs strackan. Vid byggnation av ny jarnvag med
tillaten hastighet dver 160 km/tim ska risken for resonansfenomen bedémas.
Om risk for resonansfenomen relaterade till vibrationer fran hdghastighetstag
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identifieras, kan ett 6kat behov av forstarkningsatgarder foreligga, vilket kan
vara kostnadsdrivande for projektet.

Vidare bor, i samverkan med hydrogeologisk kompetens, en utredning av
grundvattensankningens influensomrade genomforas for att bedéma och
avgransa projektets paverkansomrade.

7.8  Ovrig infrastruktur

| det fortsatta arbetet behdver paverkan pa riksintressena for jarnvag, vag,
transmissionsnatet och for totalférsvarets militdra delar studeras vidare.
Paverkan pa och behovet av omlaggning av évriga vagar behdver ocksa
utredas, samt hur hansyn kan tas till befintlig bebyggelse.
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9 Bilagor

PDF-kartor med foreslagna korridorer
Profil, Réd korridor Uppsala kommun
Profil, Bla korridor Uppsala kommun
Profil, R6d korridor Enképing kommun

Profil, Bla korridor Enképing kommun

En sammanfattande presentation i ppt-format finns ocksa.
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