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1. Sammanfattning och dvergripande syfte med planprogrammet

Planprogrammet for nytt verksamhetsomrade Aros Park — Sneby, omfattar dels det i fordjupad 6versiktsplan
for Enkopings stad (FOP 2040) utpekade framtida verksamhetsomradet Sneby, dels det angransande omradet
som sedan 2011 varit planlagt fér motorbana (Aros Park). Upptakten till programmet var att marké&garna i den
sodra delen visade intresse for planldggning samtidigt som intressenterna for motorbanan andrat inriktning
fran traditionell motorsport till en mindre testbana i anslutning till ett teknikutvecklingsomrade och logistiknav.
Ur kommunalt perspektiv finns behov av utdkad planberedskap och strategiskt markinnehav for
verksamhetsmark pa sikt. Kommunen har darfor parallellt med planprogramsarbetet forvarvat strre delen av
det sodra omradet (Sneby).

Genom planprogrammet tas ett samlat grepp pa det 200 hektar stora omradet med ambitionen att hitta ratt
plats for ratt funktion oberoende av dagens fastighetsgranser. | detta sammanhang har dven funnits en fordel
med planprogram for helheten eftersom Trafikverket parallellt arbetat med en vagplan for riksvag 55 och avser
bygga om den till en 2+1-vdg under andra halvan av 2020-talet.

Planprogramsarbetet har haft flera uppgifter:

- I traditionell mening vara férberedande for kommande detaljplaneprocesser utifran plan- och
bygglagen (PBL) respektive miljdbalken (MB).

- ldentifiera gransen for var gallande detaljplan behover ersattas och var den kan vara kvar utifran det
férandrade genomférande som aktualiserats.

- Paborija studier for en genomférandeplan och etappindelning utifran faktisk kapacitet inom teknisk
férsorjning (energi, vatten- och avlopp, trafik).

- Presentera hallbarhetsinriktningar for omradet och foradla dessa med de verktyg som erbjuds inom
ramen for olika lagstiftningar, samarbeten och civilrattsliga avtal.

Delar av gallande detaljplan har identifierats kunna fortsatta galla och ge stdd till testbana och i viss man
solcellspark, medan huvuddelen av géllande detaljplan behover ersattas. Fér dessa delar liksom for det sddra
omradet (Sneby) har 6versiktliga studier gjorts inom ramen for planprogrammet for att I6sa ut eller identifiera
fragor for kommande detaljplaneprocesser ur ett PBL- och MB-perspektiv. Utredningar som gjorts omfattar
bland annat riksintressen, naturvérden, dagvatten, landskapsanalys, fornlamningar/kulturmiljo, risker och
trafik. Planprogrammet har ocksa en tillhérande miljokonsekvensbeskrivning for den versiktliga niva som
processen befann sig i 2023. Under 2024 I6pte tiden for motorbanans miljotillstand ut, varfor fragan om
markavvattning inom stora delar av omradet ater uppstar att hantera under kommande detaljplaneprocesser.

Programmet presenterar en indelning i olika delomraden med olika innehall och volymer som identifierats
lampliga i detta tidiga planeringsskede. | de fortsatta processtegen behdver utredas vidare och forhalla sig till
omgivande faktorer. Genom programmet har vissa av dessa stallningstaganden kunnat kvalitetssékras i samrad
med remissinstanser for att bereda infor kommande detaljplaneprocesser, men en del fragor har inte kunnat
l6sas ut och aterstar att hantera. Programmet tillsammans med inkomna synpunkter under samradet anger
huvudinriktning, ramverk och medskick fér kommande detaljplaneprocesser dar férdjupade utredningar och
avvaganden reglerar de slutliga juridiska rattigheterna och skyldigheterna inom omradets olika delar.

2. Inledning och bakgrund
2.1 Omradet

Programomradet Aros Park-Sneby utgor ett ca 200 hektar stort markomrade i norddstra Enkoping, Uppsala lan,
belaget omkring 6 km fran centrala staden. Soder och i direkt anslutning till omradet stracker sig riksvag 55
mellan Enkoping och Uppsala. Soder om riksvagen aterfinns ocksa E18 samt jarnvag (Méalarbanan).
Programomradet kan lite 6versiktligt delas upp i tva olika delar, en nordlig del om ca 150 hektar som idag ar
planlagd for motorbanedndamal och en sydlig del om ca 50 hektar som idag inte dr detaljplanelagd.



Bild 1. Programomrédet (lila figur) i relation till centrala Enkoping och storre infrastruktur. Tyréns, 2023

Enkopings kommun tillhor Stockholm-Malardalsregionen, en tillvaxtregion dar manga foretag vill etablera sig. |
en vaxande stad ar det viktigt att hitta goda lagen for ytkravande och skrymmande verksamheter med stora
transportbehov. Sadana verksamheter bor ligga invid storre infrastruktur och dess trafikplatser for att undvika
tung trafik i mer centrala lagen.

Programomradets norra del, benamnd Aros Park, avses utvecklas av Aros Property Development till ett
modernt verksamhetsomrade bestdende av bade logistik- och teknikpark, testbana for fordon samt
solcellsanlaggning som kan understddja de 6vriga verksamheterna. Utifran en planerad etappindelning bedéms
det norra programomradet vara forst ut med att kunna utvecklas utifran befintligt planstod eller med ny
detaljplan beroende pa tankt markanvandning. Programomradets sédra del, benamnd Sneby, avses utvecklas
till ett mer traditionellt verksamhetsomrade. Enkdping kommun har férvarvat huvuddelen av det sodra
omradet med ambitionen att Sneby i framtiden kan utgéra en omlokalisering for verksamheter som idag finns i
centrumnara verksamhetsomraden dar det pagar planering for stadsomvandling (t ex Myran och Hamnen).



Bild 2. Programomrddet med populdrbendamningarna for norra och sédra delen. Ortofoto 2024,

Programomradet bestar idag av obebyggd naturmark, huvudsakligen skogsmark déar stora arealer nyligen
kalavverkats. Delar av skogsmarken utgors av laglant fuktig mark som naturligt varit sumpskogar eller skogliga
vatmarker. Sumpskogsmiljéerna ar i olika grad paverkade av skogsdiken och delvis kalavverkad. Tva
dikessystem avvattnar skogsmarken och 6vergar nedstroms i vattendragen Fiskviks kanal respektive
Langtoraback. Inom programomradet finns ngra mindre ytor jordbruksmark (betes- och dkermark). |
anslutning till programomradet finns en befintlig skjutbana (vaster om programomradet), industriell
verksamhet i form av Linde Gas AB och drivmedelspump fér fordon samt Sneby bergtakt (sydvést respektive
oster om programomradet). Direkt soder om programomradet finns enstaka bostadsfastigheter.

Inom programomradet sker fastighetsregleringar till foljd av olika forberedande markforvarv. | mars 2025
omfattar programomradet foljande fastigheter (helt eller delvis):

- Barskar 1:1, 2:2, 2:3,3:1

- Sneden 14,15

- Sneby 1:20

- Langtora-Nyby 1:3

- Ostra Vallinge 1:24



Bild 3. Berdrda fastigheter inom programomradet, mars 2025,

2.2 Uppdraget

Kommunstyrelsens plan-, mark- och exploateringsutskott (PLEX) beslutade i samband med tva positiva
planbesked under 2019 respektive 2022, att kommande planprocesser ska foregas av ett programarbete.
Fastigheten Langtora-Nyby 1:3 erholl positivt planbesked med tillaggsbeslut 2019-04-04 § 29. Angransande
fastigheten Sneden 1:5 erhdéll motsvarande positivt planbesked 2022-06-09 § 50. Norr om de bagge
fastigheterna finns fastigheterna Barskar 1:1, 2:2, 2:3, 3:1 samt Sneden 1:4 och 1:5 som i berérda delar
omfattas av befintlig detaljplan. Vissa av programomréadets fastigheter, Sneden 1:4, Sneby 1:20 och Ostra
Véllinge 1:24, saknar idag explicit planbesked.

Bild 4. Fastigheter med positivt planbesked, bid yta avser fastighet som 2022
. ) erhdll planbesked, rod yta avser 2019 ars planbesked. Utdrag fran 2022 érs
[ 2022 ars beslut angav kommunen i en Seplanbesked. Fastighetsindelningen har dérefter féréndrats. p Gver

hela det i FOP 2018 utpekade omradet nc S



fordelarna att i tidigt skede oversiktligt kunna studera omradets innehéll och funktioner principiellt. Fragor som
i samband med planbeskedet identifierades som viktiga att fortsatt studera var exempelvis:

- Naturvarden och artskydd

- Dagvattenhantering och miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten

- Vattenverksamhet

- Arkeologi

- Gatustruktur med framtida anknytning till riksvag 55

- Huvudmannaskap for allmén plats

- VA- och energiforsorjning

- Risker kopplade till befintliga verksamheter och farligt gods

- Studera vilka delar inom det norra programomradet som kan kvarsta, med stod av befintlig detaljplan,
enligt inlamnat planbesked och utgora foremal for parallell provning (bygglovsprovning).

Utdver kommunens formella myndighetsutévning och lamplighetsprévningen enligt plan- och bygglagen enligt
det ovan namnda, avsag planprogramsprocessen ocksa innehalla initiala studier kring framtida
samarbetsformer och legala l6sningar for energiforsérjning och hallbarhetslsningar utanfor plan- och
bygglagens radighet. Detta arbete fortsatter utanfor planprogrammets inom ramen for exploateringsprojektet
som helhet.

2.3 Planprogrammets syfte

Syftet med planprogrammet &r att ta fram en 6versiktlig helhetsldsning som kan fungera som ramverk och
vagledning for kommande omradesutveckling, bade pa kort och lang sikt. Den kommande
omradesutvecklingen kommer att utgéras av olika processer, dels genom pagdende bygglovsforfarande inom
delar av programomradet dar befintligt planstéd finns (testbanan), dels genom ny detaljplanering samt
planering/projektering av infrastruktur, offentligt rum och gréna miljéer. Som bilaga till planprogrammet har
aven hallbarhetsinriktningar for omradet arbetats fram med sarskilt fokus pa sadana hallbarhetséatgéarder som
inte kan regleras med detaljplaneinstrumentet. Dessa redovisas i bilaga 1.

2.4 Arbetsprocess

Planprogrammet har utgatt fran kommunens fordjupande Gversiktsplan, och ska uttolkas som kommunens
viljeinriktning for omradet. Under programsamradet har givits mojlighet for fastighetsagare, narboende,
remissinstanser och andra berdrda att lamna synpunkter pd programférslaget. Efter programsamradet
sammanstalldes inkomna synpunkter till en redogérelse och utifran de inkomna synpunkterna har
programforslaget reviderats och fortydligats infér kommande arbetsprocesser med att ta fram detaljplaner.

Under varen 2022 genomforde Aros Property Development, tillsammans med Tyréns, ett initialt
konceptarbete. Baserat pa detta skedde sedan programarbetet med Aros Park-Sneby fran hosten 2022 till
hosten 2023. Efter samrad 6ver arsskiftet 2023-2024 har programarbetet invantat stallningstaganden kring
Trafikverkets vagplan for riksvag 55 och pagdende markarbeten inom Aros park som péaborjats utifran gallande
miljotillstand och detaljplan fér motorbana. Under varen 2025 har darefter planprogrammet reviderats for
antagande.

Arbetsgrupp

Arbetsgruppen har bestatt av representanter fran kommunens samhéllsbyggnadsforvaltning (ansvarig
planarkitekt respektive exploateringsingenjdr), Aros Property Development (APD) samt Tyréns AB
(uppdragsledning och produktion av féreliggande programhandling pé bestallning av APD). Dartill har en rad
olika professioner, saval tjiansteman som konsulter, bistatt arbetet i frdga om s vl I6pande resursstod som
framtagande av utredningsunderlag. Efter samradet har programhandlingarna reviderats av representanter for
verksamheterna strategisk planering samt mark- och exploatering inom kommunens nybildade Miljé- och
stadsbyggnadsfoérvaltning.



Utredningar
Parallellt med skissarbete och framtagandet av programférslaget har ett antal utredningar anvants for att
kvalitetssékra forslaget:

- Naturvardesinventering (Taiga Natur, 2023)

- Artskyddsutredning (Sweco 2023)

- Arkeologisk utredning (Upplandsmuseet, 2023)

- Trafikutredning (Tyréns, 2023)

- Riskutredning (Tyréns, 2022)

- Dagvattenutredning med skyfallsanalys (Structor, 2023)

- Miljokonsekvensbeskrivning (Tyréns, 2023)

Resultatet fran dessa utredningar har végts in i arbetet med planforslaget och aterges som riktlinjer i detta
program. Utredningarna i sin helhet finns som bilaga 2-8. Utdver detta har ett separat dokument med
hallbarhetsinriktningar (bilaga 1) tagits fram for omradet, varav delar avses sékerstéllas i framtida
detaljplanebestdmmelser och annat i exploateringsavtal eller motsvarande samarbetsavtal och
Overenskommelser.

Utover de ovan namnda utredningarna har ocksé andra tidigare underlag varit relevanta for programomradet,
bland annat framtagna infér den i norr gallande detaljplanen samt tidigare planerad bebyggelse i sydvast inom
fastigheten Sneby 1:12. Dessa ingar inte som priméara underlag till foreliggande planprogramsarbete.

2.5 Tidigare stallningstaganden och gallande planer

Plan for Enkopings stad 2040 (FOP)

Programomrédet ingar i férdjupad dversiktsplan (FOP) for Enkdpings stad 2040 dér de sodra delarna som idag
saknar gallande planstdd anges ha goda férutséttningar fér omlokalisering av tyngre verksamheter, som
omlastning eller lagerverksamhet.

| den fordjupade Gversiktsplanen star ocksa att det ar viktigt att hitta goda lagen for skrymmande verksamheter
med stora transportbehov. Den typen av verksamheter lokaliseras med férdel intill de stora végarna och
trafikplatserna sa att tung trafik inte behover ta sig in i stadskarnan. En utveckling av kommunen bor
koncentreras dar stora markomraden redan har tagits i ansprak. Forutsattningarna for att utveckla Aros Park -
Sneby for detta andamal bedéms vara goda.

Bild 5. Utdrag fran Fordjupad dversiktsplan med utpekade nya omraden for verksamheter. Programomrade som gron figur, intolkad av
Tyréns. Enkdpings kommun, 2018



Programomradets sodra delar ingér i det utpekade omradet Sneby. For Sneby har féljande planeringsprinciper
beskrivits:

« Omradet ar storningspaverkat idag och bor endast kompletteras med lampliga verksamheter utifrén
radande risksituation

< Vid exploatering ska hansyn tas till angransande bostadsbebyggelse

e Naturmark ska avsattas med hansyn till topografi och naturvérden

e Vid planlaggning behdver mark avsattas for hantering av dagvatten i ett stérre sammanhang

= Vid exploatering av omradet ska krav stéllas pa bebyggelse och tomtmark som ligger ut mot vagen

= Vid en framtida planlaggning ska E18 och Mélarbanans intressen och skyddsavstand tillgodoses samt
in- och utfarter ska samlokaliseras

= Omradet berdrs idag till viss del av riksintresse for totalférsvaren vilket maste tas hansyn till vid en
framtida exploatering

= Mark i omradet kan beh6va saneras innan den bebyggs

Gallande detaljplaner

Programomradets norra del berdrs av en gallande detaljplan (DPL 2011/25, 1118) som vann laga kraft 2011.
Den gallande detaljplanen innebar att omradet ar planlagt till att anvandas for motorsport med tillhérande
utbildning, méssor och musikevenemang samt utgdra skyddszon for en intilliggande skjutbana.

Intressenterna fér motorbanan har for avsikt att endast anvanda del av denna detaljplan for en mindre
motorbana/testbana samt solcellspark. Ovriga delar ska erséttas med ny detaljplan som ger stod for etablering
av logistikpark respektive teknikutvecklingspark.

Bild 6. Géllande detaljplan for norra programomradet.

Riksintressen

Riksintressen for totalforsvaret
Programomradet ligger inom ett omrade som &r utpekat av forsvarsmakten som riksintresse. De riksintressen
som har direkt paverkan pa programomradet inkluderar ett paverkansomrade for buller eller annan risk,



paverkansomrade vaderradar samt stoppomrade for hoga objekt. Programomradet ligger som helhet inom
dessa riksintresseomraden dar forsvaret har nodvandig infrastruktur eller bedriver verksamhet. Inom
paverkansomradet for buller eller annan risk kan den verksamhet som bedrivs inom riksintresset eller omradet
av betydelse, i detta fall skjutbanan, paverka omgivningen genom exempelvis buller eller andra risker. Ett
stoppomrade for hdga objekt ar ett paverkansomrade kring en flygplats med militar del. Inom ett sddant
paverkansomrade riskerar vindkraftverk och andra hdga objekt att medféra skada pa riksintresset eftersom det
paverkar majligheterna till sakra starter och landningar. For programforslaget innebér detta att det finns
begransningar i hojd for bebyggelse som ska uppforas inom omréadet. Stoppomradet for vaderradar utgors av
ett cirkulart omréde med 50 kilometers radie i forhallande till vaderradarstationen. Inom detta omrade, likt i
stoppomradet for hoga objekt, riskerar vindkraft och andra hoga objekt att skada vaderradarsstationerna
varfor sarskilda analyser behdver genomféras.

Riksintressen fér kommunikationer

Riksvag 55 ar utpekat som riksintresse av Trafikverket eftersom den ar nationellt viktig, funktionellt prioriterad
for godstransporter, prioriterad for langvaga personresor, rekommenderad fardvag for farligt gods samt
omledningslank. Detta innebar att utvecklingen av Aros Park-Sneby maste anpassas for att inte skada vagens
funktioner. Sddant som &r utpekat kunna innebéra skador eller synergier &r bland annat exploatering som leder
till regelbunden och aterkommande 6verbelastning av lankar som ger tydligt matbara effekter pa
framkomligheten, forandringar som patagligt forsamrar framkomligheten/tillgangligheten for gods eller
persontransporter och atgarder som leder till &terkommande Gverbelastning av anslutningar som ger tydligt
matbara effekter pa framkomligheten.

Bild 8. Riksintresse for kommun/ké}‘/oner (riksvédg 55, gul strdcka/korridor) i relation till programomradet (lila figur). Tyréns, 2023

Riksintressen for kulturmiljévarden

I narheten av programomréadet, belaget ca 200 meter nordost om omradets norddstra del, finns ett utpekat
riksintresse for kulturmiljovarden. Det utpekade riksintresset Harkeberga-Litslena bestar av en
fornlamningsmiljé med omfattande ldmningar fran bronsaldern och jarnaldern belagna i odlingslandskap.
Fornlamningarna bestar av skarvstenshogar, hallristningar, omfattande aldre och yngre jarnaldersgravfalt samt
stenstrangssystem. Inom riksintresset finns &ven Harkeberga och Litslena medeltida kyrkomiljoer innefattande
Harkeberga kyrka med kyrkby samt Litslena medeltida kyrkomiljéer med tingshus och gastgivargard. Inom
detta storre omrade ingdr dven halvagar samt alderdomligt vagsystem med runstenar och milstolpar. Inom
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nuvarande utpekat programomrade, tillika inom gallande detaljplan, finns en skyddad fast fornlamning i form
av en skarvstenshog (RAA Harkeberga 193:1).

3. Vision och effektmal samt hallbarhetsinriktningar for programomradet

Enkopings kommun har satt upp langsiktiga och ambitiosa mal for en klimatsmart och hallbar kommun. Inom
den fysiska planeringen finns en tydlig riktning mot en utveckling med flera fastslagna strategier for hur

kommunen ska jobba for att Enkoping ska bli en hallbar stad och kommun. Inom programarbetet for Aros Park

- Sneby har darfor hallbarhetsinriktningar arbetats fram. Dessutom har exploateringsprojektet i sig

framarbetad vision och effektmal som ska faststéllas i samband med godkannande av planprogrammet (bilaga

10). Planprogrammet som 6vergripande ramverk for kommande detaljplaner och dessa detaljplaner i sig,
kommer att vara verktyg for att forverkliga en del av hallbarhetsinriktningarna. Dartill kravs dock aven andra
verktyg i form av avtal och Gverenskommelser om samarbeten och ataganden i olika former.

Aros Park - Sneby kommer att ha en viss negativ klimatpaverkan lokalt sett. Det gar inte att exploatera

jungfrulig skogsmark pa ett klimatpositivt satt idag eller under dverskadlig tid. Denna negativa klimatpaverkan

bekréaftas ocksa av miljokonsekvensbeskrivningen och galler aven varden som biologisk mangfald och
miljékvalitetsnormer for vatten.

Med det sagt behdver perspektivet breddas till vad Aros Park - Sneby kan bidra med i ett stérre sammanhang,
for kommunen och regionen. Stora delar av omradet &r idag planlagt for motorbana déar skogen slutavverkats

och markarbeten pabdrjats. Enkdping vaxer och stadens fordjupade 6versiktsplan pekar ut flera skogsomraden

for framtida verksamheter. Kommunens bedémning ar att det ar Iampligare att ta detta omrade i ansprak for
framtida verksamheter pa& bekostnad av tidigare planlagd markanvandning (motorbana), an att planlagga ett
annat skogsomréade.
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3.1 Viable cities och klimatkontraktet

Enkdpings kommun har tecknat ett klimatkontrakt inom ramen for det nationella innovationsprogrammet
Viable Cities. Genom Klimatkontraktet har kommunen tagit pa sig ansvaret att konkret bidra till att 6ka takten i
det strategiska, taktiska och operativa arbetet med klimat- och héllbarhetsfragor och darmed bidra till att vara
en nationell och internationell foregangare i staders klimatomstallning tillsammans med de 6vriga kommuner

som ocksa ingdr i det nationella innovationsprogrammet.

Inom ramen for klimatkontraktet pagar utvecklingsarbetet “Klimatneutrala Enképing 2030”. Det innebér att
Enkoping ska 6ka sin formaga till att bli klimatneutralt 2030, med ett gott liv for alla kommunens medborgare.
Utvecklingsarbetet bidrar till att transformeringen till klimatneutral kommun gors kostnadseffektivt, i
samverkan med néaringsliv och kunskapsorganisationer och hela lokalsamhéllet. Utvecklingsarbetet ska ocksa
bana vég for hallbar ekonomi, hallbara affarsmajligheter och dkat varde i platsvarumarket.

Bland de mal som Enkdpings kommun signerat i klimatkontraktet ar ett Gvergripande effektmal att utslappen
av vaxthusgaser i Enkdping ska vara noll senast 2030, genom att:

- Antalet transporter minskar generellt
- Transporter som gors sker CO2-neutralt genom manuella transporter (gang, cykel), kollektivt,

alternativt med 6kad andel CO2-neutrala drivmedel.
- Miljémassigt byggande med fokus pa klimatneutralitet.

3.2 Malomraden for energipositiv och klimatsmart stadsdel

Kommunen och Aros Property Development har valt att fokusera pa fyra tematiska malomraden i ambitionen
att planera och bygga en hallbar stadsdel utifran ekologisk, social och ekonomisk héllbarhet med ett sarskilt
fokus pa energieffektivitet, klimatneutralitet och sankta koldioxidutslapp. Varje malomrade och inriktningarna
paverkar varandra. Malomradena ar Energi, Mobilitet, Livsmiljo, Ekosystemtjanster.

a
=

Milj5- och hi bofarliga
amnen

G"’hh;& .
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3.3 Hallbarhetsinriktningar for Aros Park-Sneby utifran plan- och bygglagen, verktyget planprogram

Nedanstaende tabell redovisar de inriktningar som omhéandertas i planprogrammet. For komplett redovisning
av allainriktningar, se bilaga Hallbarhetsinriktningar. Planprogrammet i sig sékerstaller inga inriktningar utan de
aterstdr att hantera i kommande skeden: detaljplan, projektering, genomfdérande och férvaltning.

PLANPROGRAM

Aspekter per hallbarhetsinriktning som omhéandertas i planprogram for
Aros Park - Sneby

Minimal klimatpaverkan
och hdg resurseffektivitet

Planprogrammet och kommande detaljplaner anger markanvandning och byggrétt
men har begransade mojligheter att reglera klimatpaverkan och resurseffektivitet for
genomforandet. Detta maste sdkerstéllas pa annat satt.

Energisystem med lag
klimatpaverkan

Energifdrsorjning har utretts parallelit med framtagande av planprogrammet. Goda
férutsattningar finns for anslutning till fjarrvdrme och lokal produktion av solenergi.

Omradets planerade struktur pekar ut omrade med hdgst byggnader i norr och lagre
byggnader i séder. Kommande detaljplaneprocesser ska sakerstéalla att minimera
skuggning av ytor lampliga for solcellsanldggningar.

Energisystem med lag
klimatpaverkan

Utifran omradets storlek och planerade takarealer visar en analys att omradet kan bl
energipositivt, Positive Energy District (PED). Stadens fjarrvérmebolag ser goda
majligheter att ansluta omradet till fjarrvarmenatet.

Projektets grundidé att mojliggora etablering av teknikutvecklingsverksamheter med
fokus pa energi, mobilitet och logistik, bidrar generellt till inriktningen inte bara inom
programomradet utan i samhaéllet i stort.

Goda ljusforhallanden

Planprogrammets identifierade ytor fér motesplatser och offentliga strak bedoms pa
overgripande niva ha goda forutsattningar for dags- och solljus, liksom bra
mikroklimat. Kommande detaljplaneprocesser behdver sékerstélla dessa kvaliteter.

Mobilitetstjanster

Planprogrammets strukturskiss och trafikutredning har stort fokus pa hallbart resande
och mobilitetstjanster. Separerade gang- och cykelstrak liksom hallplatser for
kollektivtrafik synliggors i omradet och placeras centralt. Kommande
detaljplaneprocesser ska sékerstélla genomforandet av detta.

Mobilitetstjanster

Ambitioner uttrycks i planprogrammet om samlade parkeringsytor och mobilitetshus.
Dessa behdover placeras vid 6verblickbara platser med goda forutséttningar for social
kontroll och uppsikt. Kommande processer ska utreda vidare och sékerstalla
ambitionsniva, lokalisering och genomforande.

Mobilitetstjanster

Planprogrammets ambitioner kring mobilitetsatgarder ska hanteras mer specifikt i
detaljplaneskedet genom samverkan mellan olika bestimmelser i plankarta
(placering av byggnader, godké&nda ytor for parkering) och efterféljande processer
(tilampning av parkeringsnorm)

Mobilitetstjanster

Det ska vara enkelt att ta sig till och fran omradet, till fots och med cykel och
kollektivtrafik, i syfte att 6ka tillgangligheten. Byggnaderna &r placerade i
kollektivtrafiknara lage med max 400 m gangavstand till hallplats och med god
tillgang till cykelvagnat (existerande och planerat). Kommande processer ska
sdkerstélla genomforandet av detta.

Hallbara transporter

Planprogrammets trafikutredning separerar storsta volymen tung godstrafik fran
ovrig trafiks huvudstrak. Hojd tas for att omradet ska kunna trafikeras av férlangda
langtradare (34,5 meter).

Projektets grundidé att mojliggora etablering av teknikutvecklingsverksamheter med
fokus pa energi, mobilitet och logistik, bidrar generellt till inriktningen inte bara inom
programomradet utan i samhéllet i stort.
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PLANPROGRAM
Aspekter per hallbarhetsinriktning som omhéandertas i planprogram for

Aros Park - Sneby
LIVSMILIO

Gestaltning

Planprogrammet uttrycker gestaltningsambitioner med fokus pa métesplatser och
vistelse i huvudstréket. Aven om det &r verksamhetsomraden som planeras och
skalan i sig ar stor, ska omradet vara lattorienterat och ha sarskild omsorg kring
gestaltning i valda delar dar méanniskor uppmuntras av vistas och motas. Fortsatta
processer ska sakerstélla detta.

Motesplatser

Planprogrammet har identifierat och pekar ut motesplatser som erbjuder
forutsattningar for spontana moten, liksom platser for aterhamtning. Dimensionering
behover sékerstéllas i kommande detaljplaneprocesser.

Larmiljoer

Projektets grundidé ar att mojliggdra etablering av teknikutvecklingsverksamheter
med fokus pa energi, mobilitet och logistik. Forskning och utveckling framjas av att
manniskor trivs, vilket stéller krav pa utformning och gestaltning.

Kulturmiljéer

Programomradet saknar idag kulturmiljoer med undantag for ett fatal mindre
fornlamningar. Strukturskissen mojliggér bevarande av de flesta fornlamningarna.

Funktioner

Omradet planeras for en disposition och tathet som framjar mix av funktioner i form
av arbetsplatser men ocksa service till de som arbetar i, besoker eller passerar
omradet, till exempel restauranger, laddstationer, mobilitetstjanster eller aktiviteter i
anslutning till omradets testbana. Fortsatta processer ska sikerstélla detta.

Bebyggelsestruktur

Offentliga och kommersiella funktioner placeras i anslutning eller i ndrheten av
motesplatser, huvudstrdk och kollektivtrafik for 6kad koncentration av fléden av
manniskor

Bebyggelsestruktur

Omradet ar uppdelat i olika delomraden i syfte att enkelt kunna orientera sig och
binds samman med huvudstréket dar en manskligare skala balanserar de storskaliga
och tunga volymer som placeras mer perifert. Dimensionering ska sakerstallas i
kommande detaljplaneprocesser.

Socialt vérdeskapande

Planprogrammets foreslagna bebyggelsestruktur bidrar till att det &r enkelt att
orientera sig i omradet sé att det snabbt gér att hitta till centrala malpunkter och
motesplatser.

Socialt vardeskapande

Huvudstrak leds langs byggnadernas framsida och genom offentliga utrymmen for
att skapa trygghet och god social kontroll.

Ljud

Analys av omradets radande bullerférhallanden ar gjord inom ramen for
miljokonsekvensbeskrivningen. Etablering av Aros Park — Sneby kommer i viss man
skarma bort befintliga bullerkallor utanfér omradet, men samtidigt bidra med visst
tillkommande buller.

Milj6- och hélsofarliga
amnen

EKOSYSTEMTJANSTER

Gronstruktur

Riskutredning har genomforts for befintliga angransande verksamheter (Linde gas,
skjutbanor, Sneby bergtakt). Planprogrammet tar hojd fér utpekade skyddszoner runt
dessa verksamheter. Fordjupade analyser ska genomfdras i kommande processer.

Viktiga bla-grona sammanhangande strak samt grénomraden ar identifierade och
utpekade i planprogrammet. Dimensionering ska sdkerstallas i kommande
detaljplaneprocesser.

Gronstruktur

Naturvardesinventering enligt SIS-standard och artskyddsutredning har genomforts
och, de utpekade varden som annu kvarstod i praktiken vid tidpunkten for
programsamrad, har haft ett direkt inflytande pa strukturskiss.

Gronstruktur

Avverkningar har skett under planprogramsarbetet vilket resulterat i att mycket av
uppvuxen gronstruktur forsvunnit. Det som finns kvar har i viss man paverkat
strukturskissen. Kommande detaljplaneprocesser ska sékerstélla och dimensionera
viktiga ekologiska spridningsvéagar.

Klimatanpasshing

Se nedan, hallbar vattenhantering.

Hallbar vattenhantering

Oversiktlig dagvattenutredning inklusive skyfallsanalys ar framtagen och innehéller
medskick till fordjupade studier i kommande skeden for val och kombination av
tekniska I6sningar, till exempel BGG-system och multifunktionella ytor.

God luftkvalité

Planprogrammets paverkan pa luftkvaliteten har studerats inom ramen for
miljokonsekvensbeskrivningen. Méjligheterna att nd miljokvalitetsmal for frisk luft
bedoms inte paverkas negativt av etableringen av Aros Park - Sneby.
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4. Sammanfattning av nulage - forutsattningar och kvaliteter

4.1 Naturvéarden och djurliv

Naturvarden

En naturvardesinventering genomférdes under perioden mars-december 2022 for att identifiera geografiska
omraden av betydelse for biologisk mangfald, samt bedéma dessa. Syftet med naturvardesinventeringen var
att identifiera omraden, sa kallade naturvardesobjekt som ar av sarskild betydelse for biologisk mangfald.
Utover detta har dven en fordjupad artinventering riktad mot specifika artgrupper genomforts for att
identifiera vissa naturvardsarter inom ett omrade och darmed gora en sakrare naturvardesbedémning.
Fordjupad artinventering har riktats mot foljande arter: bombmurkla, knarot, faglar, groddjur, skyddsvarda
svampar knutna till kalkbarrskog, skyddsvarda svampar, mossor och lavar pa trad/ved.

Sammanfattning av naturvardesinventeringen

Programomradet ar flackt och belaget inom intervallet 30-40 meter 6ver havet. Allt utgors av skogsmark s nar
som ett litet Gppet myrstrak vid omradets grans langst i nordost. De lagre delarna berors i stort av fuktig mark
som sedan langt tillbaka har paverkats av skogsdikning. Inslag av sumpskog férekommer. Omfattande delar ar
hart paverkade av kalhyggesskogsbruk. | takt med att aldre skog avverkas sker forluster av botten- och faltskikt
pa flera hall. Omradets naturvarden ar bitvis omfattande och ar kopplade dels till ldre skog pa naringsrik mark,
sa kallad kalkbarrskog, dels till naturvardesstrukturer av déende eller dod ved i aldre skog. Sex olika
naturvardsobjekt har avgransats: fyra avdem med "hogt naturvéarde” (klass 2) och tva med "patagligt
naturvarde” (klass 3).

Bild 11. Identifierade naturvérdesobjekt inom programomradet (vit figur). Under 2023 har naturvérdena inom omrade 4 forsvunnit tifl
foljd av kalavverkning. Taiga Natur, 2023
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1. Kalkbarrskog, naturvardesklass 2 — hogt naturvérde
Naturvardet ar hogt genom férekomst av flera hogre klassade naturvardsarter inom svampfloran
(fungan) kopplad till kalkbarrskog respektive dod ved. Dessutom forekommer den fridlysta arten grén
skoldmossa. Forekomsten bedoms inte paverkas eftersom den fortsatt skyddas inom befintlig
detaljplan. Omradet skulle genom sin artrikedom kopplad till kalkforekomst kvala in som naringsrik
granskog (9050, Natura 2000) om inte markavvattning forekommit. Granbarkborre respektive
vildsvinens bokande har haft stor paverkan pa miljon.

2. Naturskogsartad barrskog, naturvirdesklass 3 — patagligt naturvarde
Bestandet &r litet med grovstammig barrskog pa storblockig bergshéjd som gréansar till omrade 1.
Omradets naturvarde ar pa det hela knutet till en aldre barrskogs strukturer med grova trad och dod
ved. Naringsrikare mark forekommer mot ragangen i nordvast.

3. Kalkbarrskog och sumpskog. Naturvardesklass 2 — hégt naturvarde
Ett litet objekt i det norddstra hornet som utgérs av sumpskog flankerad av kalkbarrskog pa fastmark.
Ytan &r i sin helhet klassad som nyckelbiotop av Skogsstyrelsen. Omréadet hyser naturvarden typiska
for kalkbarrskog och barrskog med grov dod ved. Marken &r kraftigt uppbokad vilket forsamrar
mojligheten att finna naturvardsarter.

4.  (Sumpskog, naturvardesklass 2 — hégt naturvarde)
Naturvardesobjektet har sedan inventeringen i sin helhet avverkats och utgor nu ett kalhygge dér inga
naturvarden finns kvar. Inom omradet forekom den fridlysta arten gron skoldmossa. Detta
uppmaérksammades dock inte av Skogsstyrelsen i samband med avverkningsanmélan.

5. Sumpskogsomrade, naturvardesklass 2 — hogt naturvarde
Blandsumpskogsomrade men inslag av fastmark. Har finns manga trad som formats av ldngsam tillvéxt
och utvecklat socklar dar de star i fukten. Tradskiktet domineras av barrskog, gamla tallar finns ocksa.
Bitvis forekommer storre samlingar av bjork. Omradet &r i stort valdigt rikt pa dod ved och
naturvardsarter dartill. | nagra delar marks kalkforekomst.

6. Barrskog och sumpskog, naturvéardesklass 3 — patagligt naturvarde
Litet objekt av aldre barrskog med flikiga inslag av sumpskog med trad och socklar. Inom omradet
forekommer viss tillgdng pa dod ved och viss forekomst av naturvardsarter.

| 6vrigt &r programomradet idag hart brukat och innehaller Iaga eller inga naturvarden alls. Inom
programomradet finns dock lokaler med fridlysta och skyddade arter i form av knérot, blasippa, grén
skdldmossa, bombmurkla, samt lekplats for groddjur.

Separat frn naturvardesinventeringen har hanterats férekomsten av en sekretessbelagd art i narheten av
planprogramsomradet. Bedémning av hur denna art paverkas av ett genomftrande av planprogrammet,
redovisas i sarskild rapport som sekretessbelagts och enbart sands till Lansstyrelsen. Rapporten utgar ifran
samradsversionens strukturplan men dess slutsatser for arten bedoms inte paverkas negativt av de
revideringar som skett darefter, snarare motsatsen da revideringsarbetet forstarkt de sparade gréna och bla
strakens arealer och samband genom omradet.
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Karta over dokumenterade artfynd dren 2000-2023 (fore senaste avverkningar och markarbeten 2024) inom programomréadet: bldsjppa,
knérot, gron skoldmossa samt bombmurkia.

Programomradet bestar, till ungefar en tredjedel av ett av Naturvardsverket utpekat vatmarksobjekt med laga
naturvarden och tre tidigare utpekade nyckelbiotoper. Genom vatmarksobjektet rinner vattenforekomsten
Fiskviks kanal i lagpunkten genom naturliga 6versvamningszoner. Under senare tid har stora delar av omradet
for planprogrammet avverkats och stora delar av vdtmarksobjektet bestar av kalhygge. De tre
nyckelbiotoperna finns inte kvar efter genomford kalavverkning. Delar av ytan har ocksa fyllts ut enligt tidigare
gallande miljotillstdnd och darefter givna dispenser for att fullfolja markbearbetning inom testbaneomradet.

Djurliv

| anslutning till programomradet finns vissa kanda fyndplatser for groddjur, dels i stadigvarande
vattensamlingar vid bergtékten (6ster), dels i spontant uppkommen vattensamling mellan skyttebanan och
gasanlaggningen (vaster) samt aldre fynd vid avfallsanlaggningen (nordvést). Artfynden som gjorts berér stérre
vattensalamander, vanlig groda, dkergroda samt vanlig padda. Med anledning av dessa férekomster har en
artskyddsutredning med tillhdrande habitatnatverksanalys tagits fram inom program, dar férekomsten av
groddjur studerats. Syftet med artskyddsutredningen har varit att bedéma programforslagets paverkan for
skyddade arter, bevarandet av dess livsmiljoer samt behovet av eventuella skyddsatgarder. Inom sjalva
programomradet finns dock inga kanda fynd av groddjur eller vattensamlingar som lekvatten.

Utifran framtagen habitatsnatverksanalys har antagits att groddjur normalt ror sig maximalt 500 meter fran sitt

lekvatten. | dagslaget antas det finnas maéjligheter for groddjur att réra sig inom programomradet men att
spridningsmajligheterna ar begransade da vattensamlingar och lekvatten aterfinns utanfor omradet.
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Bild 11-12. Groddjjursfynd i anslutning till programomradet (orange figur, bild tv) respektive nuldgesanalys for spridning av grodajur
(orange figur, bild t h). Nulégesanalysen redovisar mdjligheten till spridningsformaga (graderad rosa ytor), sérskiloa
vattensamiingar/lekvatten (blda ytor inom rod ring) samt modellerade spridningslankar (ljusbid linfer). Sweco, 2023

4.2 Landskapsanalys och kulturmiljo

Landskapsanalys

Under varen 2023 utférdes en landskapsanalys av programomradet. Analysen identifierade olika
vegetationstatheter, gradering av rumsligheter och karaktarsfulla landskapsformationer. Inom norra
programomradet kannetecknas stora arealer av kalhyggen, vilket gett konsekvensen av en otydlig rumslighet.
Ett storre halvoppet vegetationsomrade med tydlig rumslighet patraffades med vissa varden for
landskapsbilden (se bild 14 nedan). Vidare finns vid enstaka platser mindre tradgruppen inom
kalhyggesomradena, i grupp alternativt som tradradsformation, som exempelvis markerar vattendragens
strackning (se bild 15 nedan). Likasa finns det bevarandevarda tradridaer kvar i de yttre randzonerna, i viss
utstréckning med stod av gallande detaljplan.

Det sodra programomradet kannetecknas dels av sammanhéngande sumpskogsomraden och mer laglant
akermark. | anslutning till sumpskogsomradena patraffades strak med tydlig rumslighet langs Fiskviks kanal och
tillflodet till Langtoraback (se bild 16 nedan). Likasa identifierades gruppvisa och solitara stenformationer langs
en andmoran, en karaktarsfull landskapsformation som l6per igenom programomradet med vast-ostligt
strackning (se bild 17-18 nedan).
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Bild 13. Landskapsanalys éver programomrddet. Tyréns, 2023

Bild 14-15. Landskapstyper med olika rumslighet inom det norra programomrédet; gruppvisa talltréd i halvéppen formation (bild t.v) samt
Oppna kalhyggen med enstaka talltrdd i tradradsformation (bild t h). Tyréns, 2023
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Bild 16-17. Landskapstyper med olika rumslighet inom det sdara programomradet: stig inom sumpskogsomradet i nivé med Fiskviks kanal
(bild tv) respektive den hoglénta andmoranen med stenblock (bild th). Tyréns, 2023

Bild 18. Solitdra och karaktérsfulla stenblock ldngs dndmorénen.
Tyréns, 2023

Kulturmiljé och arkeologi

En arkeologisk utredning inom det sddra och véstra programomradet genomférdes under maj 2023, efter
beslut av Lansstyrelsen i Uppsala lan. Utbredningsomradet omfattade 63 hektar och utgors huvudsakligen av
relativt flack skogbevuxen mark pa sandig moran och glacial lera. Centralt inom omradet fran norr till soder
finns ett mindre vattendrag (Fiskviks kanal). De hogsta partierna ligger pa nivaer strax 6ver 40 meter 6ver
havet. Inom omradet finns omfattande partier sankmark av varierande storlek. Forsvarande for utredningen
var dels mycket tat skog pa delar av omradet, dels omfattande hyggen med grova hjulspar och vissa
hyggesplojda eller pd annat satt markberedda ytor.

Inom utredningsomradet patréaffades lamningar efter fardvig, gransmarken och husgrunder. Inga méjliga
boplatslagen kunde identifieras. En fornsjo beskrivs i SGU:s strandforskjutningsmodell i omradets norddstra
del. Observerade strandvallar stammer 6verens med 40-metersnivan dver havet. Vidare patréffades tre
lamningar som kan karaktariseras som gransmarken vid tills nu gallande fastighetsgréanser. | omradets
nordostra del patraffades ett rojningsrose. Tva mindre partier av en fardvag patraffades. De dokumenterade
delarna sammanfaller ungefar med en langre véag pa 1872 ars lagaskifteskarta dver Sneby.

Centralt i omradets sodra del patraffades tre husgrunder val samlade. En husgrund hade spisrose. Deras
antikvariska bedémning &r tillsvidare hogst oklar eftersom varken aldre eller yngre kartmaterial visar nagon
bebyggelse i den har delen av omradet. Tillsammans med en tjardal inom Gstra delen av befintligt
motorbaneomrade har Lansstyrelsen under programsamradet meddelat att ytterligare arkeologisk utredning
kommer att kravas for dessa lamningar under kommande detaljplaneprocesser som péaverkar dem.
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Bild 19a. Arkeologiskt utredningsomrade inom programomrddets sodra och véstra delar. Inlagada siffror markerar fynaplatser med
tillhdrande fyndnummer; grénsmaérken (1, 3-4), husgrunder (5-7), fardvégar (8-9) samt réjningsrése (2), Félt-PM Upplandsmuseet, 2023
Bild 19b. Samtliga dokumenterade lamningar inom programomrddet. De husgrunder respektive tidrdalen som behdover undersokas
vidare under detaljplaneprocess har markerats med svarta ringar.

Arkeologiska utredningar har tidigare utfors i samband med planlaggning av programomradets norra del (Aros
Park). | den slutliga utredningen konstaterades da att antalet méjliga boplatslagen kunde avfardas. Likasa
kunde inte heller tidigare indikerad varggrop och hélvéag patraffas inom utredningsomradet. En lagskyddad
fornlamning (RAA Harkeberga 193:1), i form av en majlig Skarvstenshdg, finns i programomradets norra del och
innehar skydd enligt saval kulturmiljolagen (KML) samt enligt gallande detaljplan. Fornlamningen bedoms ej
paverkas av kommande arbeten inom programomradet.

4.3 Vattenmiljoer
Vattenforekomst och miljokvalitetsnormer for ytvatten

Langs programomradets centrala respektive nordostra delar, i nord-sydlig strackning, I6per vattenférekomsten
Fiskviks kanal och tillflddet till nedstroms liggande vattenférekomsten Langtoraback. Inom programomradet
upplevs dessa som periodvis relativt torrlagda, periodvis mer vattenfyllda. Bda vattenforekomsterna har enligt
de senaste statusklassningarna méttlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Vattenférekomsterna
uppnar ej god kemisk status pad grund av kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE).

D4 recipienterna Fiskviks kanal och Langtoraback ej uppnar god kemisk status ska dagvattenhanteringen inom
utredningsomradet visa pd att vattenstatus inte forsamras av projektet, likasa att mojligheterna att uppna MKN
i recipienten inte forsamras.

Den geografiska avgransningen av Fiskviks kanal kommer enligt ett preliminart beslut fran vattenmyndigheten
for norra Ostersjon att &ndras sé att dess strackning genom programomréadet fran och med 2027 inte langre
omfattas. Det paverkar inte kraven pa MKN for recipienten i sig men innebar att vattendraget inom
programomradet kan nyttjas for dagvattenatgarder. | praktiken innebér detta att nya detaljplaner lampligen
invantar 2027 fér genomférande.

Dagvatten och markavvattningsforetag

Dagvatten inom programomradet avvattnas idag i nordlig respektive sydlig riktning till de bagge recipienterna.
Kommunen stéller krav pa att dagvattenhanteringen inom programomradet ska utformas for att inte 6ka
flodena jamfort med befintlig situation. Detta genom att fordrdja dagvatten ner till naturmarksavrinning vad
galler avvattning fran kommande planomraden. Lansstyrelsen har under samradet lyft behovet av att dven
tillse att inte bara hogvatten- utan aven lagvattenfloden bibehalls med kommande detaljplaner.
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Ut6ver kommunens kravstallan pa dagvattenhantering och férdréjning berors programomradet dessutom av
omkringliggande markavvattningsforetag, primart markavvattningsforetaget Vallinge-Sneby belaget soder om
programomradet, som i sin tur reglerar hur mycket avvattning som far ske fran programomradet soderut. |
praktiken innebar detta att storre ytor och volymer an vanligt kravs for omradet som helhet for fordrojning av
dagvatten.

Bild 20-21. Redovisning av programomréadets tvd avrinningsomraden till befintliga huvuddiken, ett i nordlig riktning mot
Langtorabéck (orange omrade) och ett i sydllig riktning mot Fiskviks kanal (quit omrade) (bild t.v).

Programomrédet i relation till de nérmast angransande markavvattningsforetagen, Barskéra-Malma i norr (bl skraffering) samt
Vallinge-Sneby i séder (svart skraffering) (bild t h). Structor, 2023

Grundvatten och vatmarksomrade

| programomradets norra del har ytligt grundvatten patraffats, vilket okar risken for bottenupptrangning vid
exploatering. Enligt tidigare gallande deldom frdn Mark- och miljddomstolen ska fortsatt infiltration av
dagvatten ske s att godtagbara grundvattennivaer uppratthalls. Ytterligare grundvattenmatning bedéms
behovas i i dessa sa val som andra delar av programomradet i samband med kommande planarbeten.

| programomradets norra del finns ett utpekat vatmarksomrade. Enligt deldomen fran Mark- och
miljédomstolen fanns tillstand att fylla ut detta omrade och htja marknivaerna, vilket delvis genomforts.
Kommande planprocesser behdver sakerstalla att godtagbara grundvattennivder uppratthélls dven vid en
exploatering. Inom delar av utpekat vattenomrade avses befintlig naturmark bevaras men delar kommer
sannolikt att krava anmalan alternativt tillstand enligt Miljobalken for markavvattning.

Bild 22. Utpekat vatmarksomrade, till storsta del beldget
inom ytor med géllande detaljplan respektive tidigare
miljétillstand (réd figur). Structor, 2023
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4.4 Risker

Bild 23, Identifierade verksamheter och anléggningar invid programomréddet (réd figur) som medfor risker. Tyréns, 2023

Det finns identifierade riskkallor i ndra anslutning till programomradet som kréaver hansyn vid fortsatt
exploatering av platsen.

Angransande till programomradet finns Linde Gas AB, en mindre drivmedelsstation for icke-kommersiell
forsaljning, en skjutbana samt Sneby bergtakt dar NCC bedriver verksamhet och har tillstdnd att hantera en viss
mangd explosiva amnen. Narheten till vag 55 stéller ocksa krav ur riskhansyn. Trafikverket har i
programsamradet kravt att riskhanteringsprocessen beaktas inom 150 meters avstand fran riksvéag 55.

D& den planerade bebyggelsen ar inom 150 meter fran vag, samt angransar till verksamheter med identifierade
riskallor, har en riskanalys genomforts utifran ett olycksperspektiv. Riskutredningen ar ett steg for att visa om
det ur riskperspektiv ar mojligt att bygga nya fastigheter pa de aktuella omradena. Utifran resultatet fran
genomford riskutredning bedoms det att foljande atgarder ska tas hansyn till vid utformning av detaljplan for
relevant planomrade i syfte att erhélla en tolerabel riskniva:

Riskhé&nsyn Linde Gas AB

« Nodstopp for ventilationssystem

« Tilluft for ventilation placerad riktad bort fran Linde Gas

« Utrymme mellan byggnader halls fri fran uppehallsplatser dar personer inbjuds att vistas mer &n
tillfalligt.

« | den man det ar mojligt ska verksamheter med lagre persontithet placeras nara Linde Gas.

Riskh&nsyn Skjutbanan
Sé lange skjutbanans olika anlaggningar inte forandras och de skyddszoner som planlagts i gallande detaljplan
oster om skjutbanan kvarstar, ar inte skjutbanan en risk som paverkar programomradets dvriga delar.

Riskhansyn Sneby bergtékt

Det sker viss transport av explosiva &mnen inom ett riskavstand p& 150 meter fran programomradet.
Transporterna sker 3-12 ganger om aret vilket bedéms som lagfrekvent. | samrad med NCC:s verksamhet i
bergtakten foreslas en atgard vara tidsstyrning av transporter med explosiva &mnen till bergtakten.
Tidsstyrningen kan innebara transporter utanfor normal arbetstid eller i samrad med verksamheterna inom
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Aros Park for att sa fa personer som majligt ska befinna sig i narheten av en eventuell olyckshandelse. NCCs
milj6tillstand ar aktuellt for omprévning och forlangning.

Riskh&nsyn i relation till riksvéag 55:

- 30 meter byggnadsfritt bér lamnas ndrmast transportleden

- Tat kontorsbebyggelse, industri, mm narmare an 40 meter fran vagkanten bor undvikas

- Inom 30 meter stalls krav pa riskreducerande atgarder. Typen av riskreducerande &tgard varierar
beroende pad markanvéndning

Slutlig utformning av projektet for riksvag 55 kan innebéra att skyddsavstand till vagen &ndras beroende pa
kommande vagomradesavgransning. Vagplanen var pa granskning under sommaren 2024 och bedéms kunna
faststallas runt arsskiftet 2025-2026 for att darefter utgéra underlag for kommande detaljplaneprocesser.
Frangas de rekommenderade skyddsavstanden behdver andra skyddsétgérder redovisas pa ett
tillfredsstéllande sétt i senare skede nar markanvandningen ar mer detaljerad.

Skyfallsrisker

En Gversiktlig skyfallsanalys har utforts och risken for dversvamning bedoms generellt sett vara lag inom
programomradet, dven om vissa ytor har indikerats vara mer kansliga for extremregn (50 mm). Detta bedoms i
huvudsak bero pa att avrinningen i befintliga vattenforekomster/diken och markavvattningsforetag fungerar
val. | framtida skede, med 6kad exploatering och hardgérande inom programomradet bedéms
dversvamningsrisker 6ka, primart séder om programomradet. Detta kommer stalla krav pé erforderlig
fordrojningskapacitet inom programomradet samt med en medveten hojdsattning inom allmén plats och
kvartersmark s att inte bebyggelse och samhallsviktig infrastruktur paverkas.

Bild 24. Skyfallscenario (50 mm nederbdrd) vid befintlig

situation. Programomradet utgors av svart figur.
Structor, 2023

4.5 Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Programomradet ligger utanfor vad som idag ar faststallt kommunalt VA-verksamhetsomrade och saknar
utbyggt VA-nat. | gallande detaljplan och exploateringsavtal finns forslag pa kommunal anslutningspunkt vaster
om programomradet. Om denna anslutningspunkt fortsatt ar relevant far kommande detaljplaneprocesser
visa. VA-huvudmannen (kommunen) har aviserat att investeringsmedel for utbyggnad reserverats fran 2027.

El

Programomradet saknar utbyggd infrastruktur for elkraft. Vattenfall har omradeskoncession och for dialog med
exploatorer.
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5. Planforslag

Nér planbesked soktes av fastighetsagarna till Langtora-Nyby 1:3 och gavs positivt besked 2019, var 6nskemalet
att mojliggora ett verksamhetsomrade ganska ospecificerat. Eftersom denna fastighet bara utgor en del i det i
FOP 2040 utpekade framtida verksamhetsomradet Sneby, beslutade PLEX-utskottet att arbetet skulle inledas
med ett planprogram for det stérre sammanhanget (se ovan, kapitel 2.2 Uppdraget).

2022 sokte fastighetségarna till Sneden 1:5 tillika motorbanans projektagare (Aros Property Development),
planbesked for dels ej planlagda delar av Sneden 1:5, dels for att ersatta delar av befintlig detaljplan for
motorbana for att mojliggodra en logistik- och teknikpark i kombination med en testbana och solcellspark.

5.1 Tidig visionsbild och koncept

Aros Property Development har redan i planbeskedsansokan haft en idé inom planprogrammets norra del
(Aros Park) med malsattningen att mojliggora ett omrade med fokus pa fordons- och energiutveckling, teknik
samt logistik. Under arbetets gang har det sddra programomradet (Sneby) lagts till, utifrdn det framtida behov
av ett lampligt verksamhets- och kontorsomrade som delvis kan ersatta befintligt verksamhetsomrade i Myran
och andra centralare verksamhetsomraden som stér infor stadsdelsomvandling i Enk6ping.

Programomradets lokalisering intill riksvag 55 i nara anslutning till E 18, centralt i ett av &stra Mellansveriges
logistik- och fordonsnav, bedéms som positiv for hela regionens ekonomiska tillvéxt.

5.2 Strukturskiss och gestaltningsprinciper

Aros Park

Aros Property Development avser att utveckla det norra programomradet Aros Park till en logistik-, féretags-,
och science park pa ca 150 hektar, bestdende av testbana, solcellspark, logistikpark samt teknikpark. Testbanan
(och indirekt solcellsparken) har stéd i befintlig detaljplan och ténks bidra till omstéliningen mot fossilfria och
autonoma fordon och transporter. Testbanan kan aven fa en publik funktion genom uthyrning till event och
liknande. Solcellsparken bidrar till lokal energiproduktion. Verksamhetsomradet ska aven innehalla miljoer med
sdval grona som sociala varden.

Sneby

Sneby avses utvecklas innehallsméssigt som ett mer traditionellt verksamhets- och kontorsomrade om ca 50
hektar, med syfte att mojliggora saval nyetablering som omlokalisering for idag mer centralt belagna
verksamheter i staden och kommunen, t ex Myran, Kryddgarden och Hamnen. | dessa omraden pagar
planerings- och utvecklingsarbeten i syfte att fa till stdnd hallbar och klimatsmart stadsdelsomvandling med
mer inriktning pa bostader, kontor och service.

Sammantaget ska programomradet Aros Park - Sneby i sin helhet mojliggdra métesplatser, publika
verksamheter samt en genomtankt gron- och blastruktur (natur och vatten). Vidare avses programomradet
innehalla ett val utformat gang- och cykeltrafiknéat samt utgdra del av kollektivtrafiknatet inklusive
stadsbusslinje.
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Bild 26. Schematisk konceptkarta fran samradet med de storre delomrddesbeteckningarna inlagda. Aros Park (lila, idag planlagt for
motorbana) respektive Sneby (gult, idag inte detaljplanelagt). Observera att det dven inom dessa finns ytor som inte avses bebyggas
utan i stéllet genomkorsas av allménna strék for motesplatser och en genomténkt gronstruktur. Dessa kompletterar inslag av publika
verksamheter pa kvartersmark. Tyréns, 2023,

Under arbetet med planprogrammet infér samrad togs en strukturplan fram av Tyréns som en vidareutveckling
och detaljering av det foregdende konceptarbetet med programmering av delomradenas Gvergripande
principer och innehall. Strukturskissen tar avstamp i en exploateringsgrad runt 0,5 inom det som 6vergripande i
det har planeringsskedet identifierats som mojlig kvartersmark. Fér de delar som kommer behdva ny detaljplan
skulle det motsvara upp emot 500 000 kvm byggnadsarea (BYA), férdelat enligt foljande:

Aros Park
« Uppskattningsvis 250 000 — 290 000 kvadratmeter BYA inom planerad logistikpark
« Uppskattningsvis 75 000 — 95 000 kvadratmeter BYA inom planerad teknikpark
- Dartill mgjligheten att nyttja byggréatten kopplat till testbanan, med stéd av géllande detaljplan (9000
kvm BYA for byggnader, dartill ocksa byggratt for andra byggnadsverk sdsom laktaranlaggningar).

Sneby
« Uppskattningsvis 135 000 kvm — 150 000 kvadratmeter BYA inom planerad verksamhets- och

kontorspark
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Bild 27. Reviderad strukturskiss for programomradet med definierade storkvarter, gron- och blastruktur samt trafikldsningar. Kommande
forajupade utredningar inom trafik, dagvatten, skyfall med mera under detaljplaneprocesserna kommer att precisera ytterljgare.

Strukturskissen redovisar pa évergripande niva hur en férdelning skulle kunna ske inom programomradets totalt
200 hektar, mellan olika framtida kvartersmarksytor, gréna och blda strak respektive trafiklosning. P& grund av
omradets omfattande areal och det tidiga skedet kan inte strukturskissen detaljstuderas i relation till
overgripande kartor i exempelvis den 6vergripande dagvattenutredningen.

Relationen mellan kvartersmark och allmén plats liksom byggratt inom respektive kvarter kommer att behéva
studeras vidare inom fortsatt process och ska sakerstallas inom respektive detaljplaneprocess s att tillrackliga
ytor regleras i detaljplan fér dagvatten, skyfall, spridningsvégar, trafiksdkerhet och gestaltningsambitioner.

De dvergripande teman med tillhdrande gestaltningsprinciper som strukturplanen utgar ifran och redovisas

nedan, ska vara vagledande i den kommande detaljplaneringen. Precis som andel kvartersmark och byggratt
behdver dock &ven gestaltningsprinciperna fordjupas i senare planskeden.
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5.3 Tema 1: Grona strukturer

Strukturplanen redovisar ett fortsatt bevarande av gronstruktur i programomradets yttre delar, i sdval vaster,
norr samt nordost. Verksamhetsomradet kommer att bli en barriar i det skogliga landskapet som idag finns pa
platsen. For en del arter kommer darfér randzoner av bevarad grénstruktur kunna bidra till viss fortsatt rorelse-
och spridningsmajlighet. Randzonerna fyller ocksa funktion som skyddszon kopplad till narbelagna
riskrelaterade verksamheter samt minskad omgivningspaverkan, exempelvis i relation till riksintresseomradet
for kulturmiljovarden. Mer centralt inne i bebyggelsestrukturen utgor den bevarade gronstrukturen sarskilt
skyddsvard sumpskogsmark i programomradets centrala delar, bevarad gronstruktur med integrerad utékad
dagvattenkapacitet langs saval Fiskviks kanal som tillrinning till LAngtorabéck, samt en intakt strackning av
andmoréan i soder. Utover detta tillkommer ocksa delvis anlagd grénstruktur langs naturliga avrinningsvéagar
och langs de stdrre gatorna. Gronstrukturen bidrar dels med rekreativa varden, dels framjande (eller minskad
negativ paverkan) av spridningssamband for djurliv.

Strukturplanens grona strukturer beaktar slutsatser och rekommendationer i saval den utforda
landskapsanalysen och berdrda underlagsutredningar (NVI, Artskyddsutredning for groddjur). Efter genomfort

programsamrad har de grona strukturerna forstarkts i den revidering av strukturplanen som skett med ledning
av inkommande synpunkter.

Bild 28, Strukturplanens gréna och bld strukturer pd ortofoto 2023,
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Bild 29-30. Referensbilder pd anlagda naturstigar (bild t. v) samt anlagd platsbildning i naturmark (bild t.h). Tyréns, 2023, Detta dr exempel och
aven for strak och motesplatser ska aktuella tillgénglighetskrav uppiy/llas.

Bild 31-32. Referensbilder pd mdjliga torrdngar for frdmjande av biologisk mangfald (bild t.v) samt multifunktionella faunadepder/konstnérlig
utsmyckning (bild th). Tyréns, 2023 samt My Ekman (foto och konstnérinna)

5.4 Tema 2: Bl&a strukturer

Dagvattenhantering

Strukturplanen redovisar ocksa ett i huvudsak fortsatt bevarande av nuvarande vattenvagar, i form av saval
Fiskviks kanal som tillflode till Langtoraback. Inom programomradet kommer vissa strackor av vattenvagarna
behova kulverteras for att mojliggora planerad vagstruktur och bebyggelse. Inom Aros Park (det norra
programomradet) har detta delvis redan utforts med stod av tidigare géllande miljotillstand.

Principerna for dagvattenhantering inom programomradet ar att den sker vid lagpunkter i terrangen samt att
respektive delomrade, sedermera utbyggnadsetapp, ska kunna hantera sin del av total dagvattenvolym och
-féroreningshalt innan det slutligen slapps vidare nedstréms, utanfor programomradet. Med de befintliga
vattenvagarna som forutsattning kompletteras de blaa vardena med dagvattenhanterande atgarder inom saval
allman plats som kvartersmark, exempelvis i form av svackdiken och skelettjordar langs primart vagnat,
kvartersmarkens kantzoner samt dagvattendammar och 6versvamningsytor som vid behov tillats bli
vattenfyllda. Inom kvartersmark behover ytterligare fordrojningsatgérder tillkomma, exempelvis i form av
grona tak, véxtbaddar och vid behov underjordiska dagvattenmagasin. Inom kvartersmark kommer
fordrojningsgraden ske i enlighet med kommunens riktlinjer. Exakta typldsningar inom respektive
delomréade/utbyggnadsetapp studeras vidare inom ramen foér kommande detaljplanearbete respektive
genomforande (bygglov/tekniskt samrad).

For att sakerstalla livsmiljoerna for groddjur kommer en sarskild groddamm utféras i programomradets

nordvastra del. Befintlig groddjursforekomst i programomradets véstra del avses ej paverkas negativt av
programomradets genomférande (jmf vit ring i bild 12, ovan).
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Grundvatten

Ytor med sarskilt goda méjligheter att infiltrera och sékerstalla grundvattennivaer kommer behéva beaktas i
fortsatta arbeten, liksom kravet att minimera risk for paverkan pa grundvattnets miljokvalitetsnormer eller
nivaer for angransande enskilda vattentakter.

Skyfall

Vid exploatering kommer hojdsattningen av marken inom utredningsomradet att forandras, bland annat
genom uppfylining. Hojdsattningen maste ske pa ett sdant vis att skyfallsvatten kan avrinna ytledes fran
byggnader och annan infrastruktur utan att orsaka skador. Inom allmén plats kommer utpekade
naturmarksytor vid behov fungera som dversvamningszoner/svamplan.

I likhet med de ovan namnda gréna strukturerna, avses den bla strukturen bade bidra till rekreativa varden,
mildra negativ paverkan pa biologisk mangfald samt uppfylla reglerande krav pa utgaende vattenfldden
nedstroms. Den bla strukturen har beaktat slutsatser och rekommendationer i framtagen landskapsanalys och
berdrda underlagsutredningar (NVI, artskyddsutredning fér groddjur samt dagvattenutredning).
Dimensionering behdver sakerstéllas i kommande detaljplaneprocesser. Efter genomfort programsamrad har
de blaa strukturerna forstarkts i den revidering av strukturplanen som skett med ledning av inkommande
synpunkter.

Bild 33b. Pictogram over
dagvattenutredningens utpekade
fordrdjningsytor Structor 2023.
OBS! Den dversiktliga
dagvattenutredningen baserades

P4 samradets strukturskiss.
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Bild 34-35. Referensbilder pd integrerade forardjningsytor/dversvémningszoner vid publika métesplatser (bild t.v) samt svackdiken invid vdgar
(bild th). Tyréns, 2023

Bild 36. Referensbild pé integrerad fordrdjningsyta som parallelit
utgor gronstruktur. Tyréns, 2023

5.5 Tema 3: Omradets uppbyggnad

Bebyggelsens relation till gaturummet

Byggnadsvolymerna bor relatera sig till gatan pa ett likartat satt, detta for att definiera gaturummet tydligt.
Entréer och byggnadens framsida placeras foretradesvis mot gata for att darmed bidra till en séker och trygg
plats. Langs huvudstraket med sin gang- och cykelvag &r detta extra viktigt. Volymer med en solbelyst fasad bor
vara nagot indragna fran gatan. Denna tankta forgardsmark ger mojlighet till soliga entréer med viss andel
parkering, priméart avseende cykelparkering med ocksa viss andel bilparkering (exempelvis platser for
rorelsehindrade och utifrén verksamhetens art). Ovrig parkeringsefterfragan for flera narliggande
verksamheter ska istallet ske som samlade parkeringsytor, utan direkt omgivningspaverkan sett fran
huvudstraket.

Huvudstraket langs Sneby och teknikparken

Langs huvudstraket (Huvudgata A) lokaliseras mer personaltat eller besoksintensiv verksamhet i mindre
volymer. Gatan kantas av bebyggelse men &ven av sparad natur och anlagd vegetation i sjalva gaturummet.
Den sparade naturen ger gatan sin karaktar men ska dven bidra med varden genom anlagda gangstigar och
intressanta naturtyper. Huvudstraket ar det primara valet for cyklister och gaende i omradet och &ven den
gatan som stadsbusslinje planeras trafikera. Langs detta strak ar det lampligt att lokalisera motesplatser och
service sdsom restauranger, servicebutiker och liknande som krévs allteftersom att programomradet bebyggs.
Formgivna fordrojningsdammar med fluktuerande vattennivaer kan aven bli intressanta gréna miljoer vid dessa
punkter. Planprogrammet har identifierat tre lampliga platser, en i det norra och tva i den sodra delen.

Motesplatser och mobilitet

Inom bebyggelsestrukturen bedéms lampliga motesplatser kunna uppsta, exempelvis vid savél grona strukturer
som vid strategiska korsningslagen. Vid sddana strategiska korsningslagen beddms dartill mindre
mobilitetsanlaggningar vara lampliga, exempelvis cykelgarage, andra mindre fordon for delning och
mobilitetstjanster sdsom leveransskap.
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Logistikparken

Genom logistikparken avses huvudgata B l6pa som ett gront strdk med plantering pa sin ena sida liksom en
gang- och cykelbana. Straket ger en rumslig uppdelning av omradet och bidrar till att bryta ner skalan. Den
tankta bebyggelsen visar ett generell byggnadsdjup pa 110 meter och 50 meter djupa rangerytor framfor
byggnaderna. Markanvandningen i logistikparken stravar efter att vara sa effektiv som mojligt och om majligt
anvanda flera vaningar for verksamheterna. Den reviderade strukturplanen redovisar endast storkvarter som
sedan kommande detaljplaneprocesser efter behov far reglera byggrétter for i eventuella delomraden.

Bebyggelsens hojd och omgivningspaverkan

Bebyggelsens hojder detaljstuderades inte infor programsamradet. Férhoppningen var att i samradet fa
Forsvarsmaktens respons pa hojder med tanke pa riksintresset med stoppomrade for hdga objekt. Dessvarre
avstar Forsvarsmakten fran att yttra sig innan de tagit del av en detaljplan i samrad. Det &ar darfor annu oklart
om programomradet kan tillatas ha bebyggelse med upp till 45 meters hojd som del av ny sammanhallen
bebyggelse, eller inte hogre dn 20 meter som galler utanfor befintlig sammanhallen bebyggelse.

Generellt sett kan dock sagas att bebyggelse, givet sin planerade anvandning, kommer att vara relativt |ag.
Stora delar av programomradet bedéms kunna bebyggas med 1-2 vaningar med hojder om sammanlagt 12-20
meter, baserat pa referenshebyggelse for logistik och verksamheter. Langs huvudstraket med storre andel
kontor &n verksamheter kan pa lampliga platser mer an tva vaningsplan vara méjligt, detta for att skapa
tydligare rumslighet 1angs gaturummet. Detta ska detaljstuderas i kommande planskede. Inom logistikparken
utgick programarbetet fran en viss andel hoglager, ca 20% av total BYA. Denna andel hoglager med
schablonhajd om 38 meter skulle bli den hdgsta bebyggelsen inom programomradet. Utifran framtagna
montagematerial och 3D-simuleringar bedoms sadana hdglager medfara ingen alternativt minimal
omgivningspaverkan langs riksvag 55 och inom riksintresseomradet for kulturmiljévard. Kompletterande
utredningar behovs dock i kommande detaljplaneprocesser, liksom svar pa hur Forsvarsmakten ser pa
bebyggelse hogre an 20 meter i omradet.

Bild 37. Referensbild logistikbebyggelse, med viss andel hoglager. Tyréns. 2023

Bild 38. Simulerad hdglagerbebyggelse upp till 38 meter dver befintlig markyta. Sedd fran dster och ldngs riksvdg 55 kommer planerad
hdglagerbebyggelse inte fa ndgon visuell omgivningspaverkan. Utdrag fran 3D-modell, respektive dversiktskarta redovisar varifran vyn
ar tagen. Tyréns, 2023, Inom ljusgul markering foreslds inga byggnader bli hdgre &n 20 meter.

32



Bild 39. Simulerad hdglagerbebyggelse upp till 38 meter dver befintlig markyta. Sedd léngs riksvég 55 dster om infarten till Sneby
bergtakt. kommer planerad hdglagerbebyggelse inte fa ndgon visuell omgivningspaverkan. Utdrag fran 3D-modell, respektive
oversiktskarta redovisar varifran vyn ar tagen. Tyréns, 2023. Inom ljusgul markering foreslds inga byggnader bli hogre &n 20 meter.

Bild 40. Simulerad héglagerbebyggelse upp till 38 meter dver befintlig markyta sedd i anslutning till nuvarande infart till Sneby bergtékt.
Har kommer hoglagerbebyggelsen att fa marginell omgivningspdverkan (bild nedan till vénster). Ndrmare Enkdping skyms
hdglagerbebyggelsen av kommande bebyggelse mellan riksvég 55 och logistikparken. Utdrag fran 3D-modell, respektive dversiktskarta
redovisar varifrdn vyn dr tagen. Tyréns, 2023. Inom ljusgul markering foreslds inga byggnader bli hogre én 20 meter.

Bebyggelsens mdte med naturen

Ambitionen i planprogrammet &r att atkomsten till sparad och anlagd natur skall vara enkel och sjalvklar,
gangstigar som ar latta att anvanda ger méjlighet till alternativa och attraktiva satt att réra sig i omradet.
Hur bebyggelsen med sina hardgjorda ytor forhaller sig till sparad och anlagd natur &r av storsta vikt och bor
studeras vidare i nasta skede, exempelvis i relation till behov som kan uppsta vid planering av verksamhets-
eller kontorsbebyggelse.

Entréldge mot riksvag 55

| sddra delen av programomradet, narmast riksvéag 55, uppstar naturligt ett entré- och skyltlage for
programomradet mot riksvag 55. Volymer som placeras har kommer att vara vél synliga fran vagen och
verksamheterna kommer att ha majlighet att exponera sig. Storre krav pa dessa byggnaders utformning och
skyltning bor stallas. Planprogrammet visar pa tva olika gestaltningsprinciper fér hur omradet kan narma sig
riksvag 55. Det ena moter véagen med volymer och striktare planteringar, den andra moter véagen med
fordrojningsdammar och en mer informell plantering dar byggnadsvolymerna dragits bort fran vagen. | bada
fall kommer bebyggelsen vara val synlig fran riksvéagen. | det fortsatta arbetet kan de olika alternativens
genomfdrbarhet och for- och nackdelar utvecklas. Risk- och skyddsavstand till riksvag 55 behover ocksa
beaktas.

Entrélaget mot riksvéag 55 utgor ett viktigt strategiskt korsningslage dér olika typer av mobilitetstjanster bor
finnas tillgéngliga for ménniskor som anlénder exempelvis med buss.
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Bild 41. Pictogram dver kvartersstruktur och disposition i programsamrddet. Tyréns, 2023, Ldgen for service- och/eller mobilitetscentra
har identifierats i anslutning till stérre korsningar. Exakt placering och sida om vég behdver framtida detaljplaneprocesser studera.
OBS! Kvartersstrukturen har forenkiats efter samradet. men disposition och paverkan fran riskfaktorer beddms fortsatt relevant.

Bild 42-43. Exempelbild. Alternativ 1, fordrdjningsdammar och éversvamningszon vid programomrédets “skyltidge” invid riksvég 55,
placerat norr om bebyggelsen och med en 6kad omgivningspaverkan in mot programomrédet (Tyréns, 2023).
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Bild 44-45. Exempelbild. Alternativ 2, dér fordréjningsdammar och éversvdmningszon vid programomréddets “skyltidge” istéllet placeras
sdder om bebyggelsen och med en 6kad omgivningspdverkan ut mot riksvégen/omrédets framtida entréldge (Tyréns, 2023).

Bild 46. Tidlig visionsbild dver programomréadet, sett fran sdder, i ett fullt utbyggt skede utifran programsamrédets strukturskiss. Utanfor
programomréadet redovisas befintliga verksamheter som har och fortsatt behdver beaktas i kommande planskeden. Tyréns, 2023,
Observera att denna visionsbild dr utarbetad innan slutliga behov av yta &r detalfstuderade for dagvatten, skyfallsvdgar, ekologiska
spridningskorridorer med mera. Den anger heller inte om byggnader har allménna (mobilitetshus och restauranger) eller mer privata
funktioner. Infor antagande av planprogrammet har strukturskissen reviderats i viss man vad géller kvarters- och gatustruktur,

5.6 Tema 4: Trafik och gatumiljoer

Nedanstdende redovisade gatukaraktarer och sektioner ar de som studerats pa évergripande niva infor ett
programsamrad. Efter samradet har strukturplanen reviderats och vissa principer justerats efter inkomna
synpunkter eller som logisk konsekvens av strukurplansforandringar. Det handlar exempelvis om pa vilken sida
gang- och cykelbana lampligast placeras, val av huvudinfart och kvartersindelning. Inom kommande
detaljplaneprocesser kommer motsvarande revideringar att ske inom systemhandling for infrastruktur utifran
bland annat férfinad tidplan, etappindelning och geotekniska undersdkningar. Sektionernas slutliga utformning
och exakta matt kommer alltsa att revideras i kommande planeringssteg och faststallas i respektive
detaljplaneprocess. Huvudprinciper och ambitioner kvarstar dock fran samradsforslaget.
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Overgripande végstruktur

Strukturplanen samt framtagen trafikutredning redovisar en 6éversiktlig vagstruktur, som i likhet med
programomradet i stort &r mojlig att bygga ut etappvis. Den foreslagna vagstrukturen innehaller ett allmant
vagnat bestédende av ett centralt belaget huvudstrak (Huvudgata A) priméart avsedd for lattare trafik/fordon, en
Ostligt belagen logistikgata for tyngre och langre trafik/fordon med fortsattning in i planerad logistikpark
(Huvudgata B) samt vissa parallellgator med vést-0stlig strackning. En eventuell ytterligare vastlig gata som
kopplar i nord-sydlig strackning studerades 6versiktligt i programsamradet, men har med de revideringar som
skett i strukturplanen, bedémts vara 6verflodig.

Infart till programomradet bedoms initialt ske via foretagsparken Hagalund samt via vést-Ostlig koppling (en
parallellgata till riksvag 55) mellan befintligt verksamhetsomrade Hagalund i vaster och infarten till bergtakten.
Strukturplanen redovisar ocksa skissade lagen for framtida kvartersgator till de enskilda verksamheterna.
Strukturplanen samt trafikutredningen studerade dversiktlig mojligheten till en framtida forstarkt
infartssituation mellan riksvag 55 och programomradet. Under programsamradet framforde Trafikverket sin
syn pa lampligast angoring till omradet i relation till riksvag 55, och i den reviderade strukturplanen har
trafiklésningen anpassats efter Trafikverkets inspel.

0 100 200m

Bild 47. Pictogram dver den reviderade strukturplanens végnét och mdjliga ldgen for gang- och cykel samt stadsbuss.. Gul streckad linje
ar gang- och cykelvdg, orange heldragen linje &r kommunal gata och streckad orange linje &r majliga kvartersgator. Behov av
kvartersgator och dessas ldgen utreds vidare under kommande detaljplaneprocesser.
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Gatukaraktérer

Huvudgata A stréacker sig fran infarten fran Hagalund till korsningen med huvudgata B (Logistikgatans
forlangning). Kérbanan behdver vara 7 meter bred och dimensioneras for busstrafik. Vid behov kan dock andra
tyngre och langre fordon behdva nyttja strackan. Langs kdrbanans ena sida foreslas en gangbana med en bredd
om 2 meter. Pa andra sidan maojliggors en 3,5 meter bred yta for svackdike, trad och i viss man angoring. P&
samma sida kommer dven en separerad gang- och cykelbana placeras. Mellan svackdike/trad/angoring och
cykelbanan placeras en skyddszon pa 1 meter. Langs denna gata placeras aven busshallplatser. Sektionens
ytterkant avslutas med en gronyta med &g véxtlighet for att stodja dagvattenhanteringen och gestaltningen av
omradet. Sektionens totala bredd skulle med dessa matt bli omkring 20 meter. | detaljutformningen av
omradets gator i kommande skeden behdver belysningsbehovet preciseras. Till exempel om det langs vissa
strackor kommer behdvas dubbelsidig belysning.

Bild 48. Typsektion for huvudgata A.
Streckade linfer dr gréns mot planerade
fastigheter. Tréd och belysningsstolpar ar
Hlustrerade och utgor ej exakta forslag.
Tyréns, 2023,

Logistikgatan avser att separera storre och tyngre lastbilar frdn huvudgata A och Gvriga gator inom
programomradet och kommer darmed att fa storre dimensioner med en bredare kérbana och med storre
ytansprak i korsningspunkten Logistikgatan/Huvudgata B (Logistikgatans forlangning). Vid denna
korsningspunkt avses typfordonen kunna svanga bade dsterut mot huvudgata B samt &t vaster in i planerad
teknikpark. | kommande skeden behover styrning av trafiken ses over till exempel genom skyltplan som ger
tydligt information. Sektionen for logistikgatan bedéms behdva vara totalt omkring 14 meter bred med en
kdrbana omkring 9 meter samt 3 meter bred yta for svackdiken, trad och eventuell angéring samt en 2 meter
bred gangbana. Eventuell cykeltrafik hanvisas till blandtrafik. Om det uppstar behov av separat cykelstrak finns
det utrymme inom sektionen da kérbanan har extra utrymme. Omradets trafiknat for logistikparken ska
dimensioneras for forlangda langtradare (34,5 meter).

Bild 49. Typsektion for logistikgatan. Streckade linjer ar
grans mot planerade fastigheter. Tréd och belysningsstolpar
ar illustrerade och utgor ej exakta forslag. Tyréns, 2023,
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Huvudgata B (logistikgatans forlangning) tar vid 6ster om korsningspunkten Huvudgata A-Logistikvagen och &r i
likhet med logistikgatan dimensionerad for stérre och tyngre fordon. Sektionens totala bredd &r omkring 29
meter med matt pa kérbanan om 9 meter. Langs ena sidan av kérbanan foreslas en 2 meter bred gangbana. P&
andra sidan av kérbanan finns plats for svackdiken, trad och eventuell angéring med en bredd pa 3 meter. |
strak av naturmark leder fortsattningen av den separerade gang- och cykelbanan frdn Huvudgata A. Gangbanan
och cykelbanan leds langs strackan beroende pa naturmarkens forutsattningar. Det kan betyda att gang- och
cykelbanan inte far en helt rak strackning eftersom den maste placeras pa varierande avstand fran svackdiket.
Naturmarken, dar gang- och cykelbanan leds, &r totalt omkring 10 meter bred.

Bild 50. 7ypsektion for huvudgata B. Streckade linjer ar gréns mot planerade fastigheter. Trdd och belysningsstolpar ér illustrerade och
utgor ef exakta forslag. Tyréns, 2023.

Ovriga allménna gator inom programomréadet utformas som lokalgator. Lokalgatorna planeras med en sektion
pa 12 meter, vilket inkluderar en kdrbana med 5,5 meters bredd och gadngbanor med 2 meters bredd pa
respektive sida. Mellan kérbana och gangbana pa den ena sidan finns utrymme for svackdike, trad och
eventuell angoring med en bredd pa 3 meter. Cykel hanvisas till huvudgatan.

Bild 51. 7ypsektion for lokalgator. Streckade linjer ar gréns
mot planerade fastigheter. Trad och belysningsstolpar &r
Hlustrerade och utgor ef exakta forslag. Tyréns, 2023,

Ut6ver ovan namnda allmanna gator sd kommer ocksa enskilda kvartersgator behgva tillkomma, sérskilt dar
kvartersindelningen &r storskalig. Vid kommande detaljplanering &r det viktigt att studera kvartersindelning
narmare och eventuell placering av kvartersgator inom dessa.
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Gang-, cykel- och kollektivtrafik

Gatorna inom programomradet &r utformande for att leda cykeltrafiken till huvudgata A och B dar en
separerad gang- och cykelvag med god framkomlighet foreslas. Langs den nord-sydliga strackan av
huvudstraket (huvudgatan A) placeras gang- och cykelvagen langs véstra sidan av gatan for att sakerstélla god
tillganglighet till verksamheter langs den sidan gatan. Pa ostra sidan loper i stallet ett strak som blir ryggraden
genom omradet vad géller dagvattenhantering och gréna samband. Langs de dstgdende delarna av
huvudstraket (huvudgata B) foreslas gang- och cykelvagen placeras pa den norra sidan av gatan for att skapa
ett sammanhangande gang- och cykelstrak med sa fa passager 6ver kérbanan som mojligt. Langs logistikgatan
skulle ytmassig mojlighet att uppfora cykelbana kunna skapas, &ven om det inte studerats explicit i detta skede.
Langs lokalgatorna kan kortare cykelresor goras i blandtrafik. Det foreslas gangbanor langs bade logistikgatan
och lokalgatorna. For att méjliggora for gen gang- och cykeltrafik fran riksvag 55 och en 6stlig regionhallplats
behovs pa sikt en separerad gang- och cykelvag langs hela gatan som I6per parallellt med riksvag 55.

De gang- och cykelpassager som planeras, lokaliseras vid korsningspunkterna dar gang- och cykelbanan
passerar dver kérbanan. Vidare har Enkdpings kommun planer pa en ny gang- och cykelvag langs Gustav
Dahléns gata inom verksamhetsomradet Hagalund, som ansluter till programomradet vid den parallella
kopplingen i soder med narhet till riksvag 55. Detta forstarker kopplingen mellan programomréadet och
befintliga verksamhetsomraden och vidare in mot EnkGping. Kommunens ambition ar att det ska vara enkelt
och tryggt att réra sig till/frdn och inom programomradet som oskyddad trafikant. Beroende pa etappindelning
och genomférandetidplan kan det bli aktuellt med olika losningar vartefter omradet vaxer fram.

En dialog fors mellan Enkdpings kommun och Region Uppsala kring inférandet av en framtida stadsbusslinje
till/frén och inom programomrédet. Busstrafiken planeras att trafikera Huvudgata A och B med en vandplats i
norddstra delen av logistikparken. Busshallplatserna foreslas bli fyra stycken inom programomradet med ett
avstand till varandra om 300-400 meter, lokaliserade med god tillganglighet till publika malpunkter samt
placerade pa vardera sida av Huvudgata A och B. Exakta placeringar och utrymmeskrav behéver studeras vidare
i kommande skeden, i samrad med Region Uppsala. Dagens hallplatslage for regionbuss pa riksvég 55 i vaster
bor planeras for att mojliggora byte mellan region- och stadsbuss. Platsen motsvaras av den hallplats som idag
heter Enkopings foretagspark. Denna ska enligt Trafikverkets vagplan fa en planskild gang- och cykelvagsport
under riksvag 55. Kommunens installning &r att ocksa ostlig befintlig regionhéllplats, Osterport, i anslutning till
nuvarande bergtaktinfart, bor behallas om &n med justerat lage, for att mojliggora god tillganglighet for
kollektivresande till programomradet. Denna ar dock struken ur vagplanen men skulle kunna éteretableras pa
sikt nar behov uppstar.

Trafikanalys och framtida behov av forstarkt korsningsléage vid riksvag 55

En trafikanalys har utforts utifran framtagen strukturplan med tillhérande vagutformning, beraknad
exploateringsgrad, scenariobaserade trafikprognoser for riksvag 55 samt tillampbara trafikalstringsverktyg.
Ifraga om beréknad trafikalstring bedoms omkring 7000 fordon &ka till och fran programomradet per dygn,
med storsta andel trafik fran programomradet mot vaster, in mot Enkdping. | samradsforslaget tanktes den
ostra infarten utgéra huvudangoring till programomradet, men utifran Trafikverkets yttrande under samradet
har trafiklosningen delvis modifierats. Trafikutredningen har bland annat tagit del av Trafikverkets underlag,
inom ramen for det vagplanearbete som i dagslaget pagar. Trafikanalysen indikerar att utformning och
kapacitet pa infarter riskerar na sitt kapacitetstak redan vid 25% utbyggnadsgrad av programomradet. Darav
har trafikutredningen initialt redogjort for ett kapacitetsforstarkt korsningslage, i form av en cirkulationsplats,
som i den reviderade strukturplanen foreslas placeras vid Foretagsgatan.
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Bild 52. Tidlig skiss ifrdn dialog med Trafikverket som visar planerad regional gang- och cykelvédg med tunnel (svart) och den cirkulations-
plats (orange) vid Foretagsgatan, som vid omkring 25 % genomidrande inom Aros Park - Sneby bedoms behdvas. Ortofoto, 2023

Bild 53, Ostlig infart/korsningslédge till
programomrédet (Sneby bergtékt), utdrag fran
Trafikverkets végplaneforsiag (granskning 2024).

Bild 54. Kapacitetsbedomt korsningsldge, utifran Trafikverkets forslag till végplan vid infart till Sneby bergtikt med
utformningen/funktioner illustrerade. Tyréns, 2023

40



6. Konsekvenser utifran miljokonsekvensbeskrivning

Parallellt med framtagande av planprogrammet togs en miljokonsekvensbeskrivning fram (Tyréns, 2023).

Miljokonsekvensbeskrivningen jamfor foreslagen utveckling med ett nollalternativ dér idag planlagd motorbana

anléaggs och sodra delen (Sneby) kvarstar som oexploaterad mark med aktivt skogsbruk. Den sekretessbelagda
art som finns dokumenterad i planprogramsomradets narhet har hanterats utanfor miljokonsekvens-
beskrivningen. Bedémning av hur denna art paverkas av ett genomférande av planprogrammet, redovisas i
sarskild rapport som sekretessbelagts och enbart sants till LAnsstyrelsen.

Sedan miljokonsekvensbeskrivningen togs fram och planprogrammet varit pd samrad har det miljotillstand 16pt

ut som bland annat gav ratt att fylla ut vastra delarna av géllande detaljplan. Detaljplanen géller dock alltjamt

och ett nytt miljctillstand skulle kunna sokas. Mot bakgrund av detta bedoms miljokonsekvensbeskrivningen
och dess nollalternativ alltjamt som relevant. Behovet av tillstand for markavvattning i de delar dar
milj6tillstandet inte nyttjades, behdver provas i anslutning till kommande detaljplaneprocesser.

Sammanfattningsvis och jamfort med nollalternativet motorbana enligt gallande detaljplan, medfér
planprogrammet enligt miljokonsekvensbeskrivningen liten negativ konsekvens med hansyn till paverkan pa

aspekterna vatten, naturmiljo och trafik. Detta till stor del beroende pa att det dven sker exploatering av den
sodra delen Sneby. Daremot ger planprogrammet positiva konsekvenser fér buller och férorenad mark och inga

konsekvenser for kulturmiljo.

Klassningen (liten eller mattlig negativ) ska lasas i ett storre sammanhang dn det lokala inom sjalva
programomradet eller dess direkta narhet. Pa lokal niva blir paverkan givetvis en helt annan.

Beddomning av miljoaspekter i miljékonsekvensbeskrivningen, nar planprogrammet jémidrs med nollalternativet.

for kulturmiljé som ingen/férsumbar.
Detta da fornlamningen inom
programomradet inte kommer att
paverkas och flera évriga
kulturhistoriska lamningar kommer
att finnas kvar.

Miljdaspekt Planprogrammet Nollalternativet

Vatten Sammantaget bedoms konsekvensen |sammantaget bedéms konsekvensen
som liten negativ, framst beroende pa|fsr vatten i nollalternativet som liten
att det nu aven sker en exploatering i |negativ.
den sOdra delen av programomradet.

Naturmiljo Konsekvenserna for naturmiljon i Sammantaget beddéms konsekvensen
planprogrammet bedéms som liten  [fér naturmiljé som mattlig negativ i
negativ. nollalternativet

Kulturmiljo Sammantaget bedoms konsekvensen |l nollalternativet ingar inte den sédra

delen av programomradet och de

I den norra delen skyddas befintlig
fornlamning.

Inga konsekvensen fér kulturmiljo
beddoms uppsta.

nyligen identifierade lamningarna dar.

Manniskors halsa -
buller

Programfdrslagets forvantas dampa
befintliga bullerkallors paverkan, och
ge en positiv konsekvens.

Nollalternativet bedoms ge mattlig
negativ konsekvens avseende
aspekten buller.

Manniskors hélsa —
fororenad mark

Spridning av markféroreningar till
grundvattnet minskar i planférslaget,
vilket bedéms ge en positiv
konsekvens gallande fororeningar i
mark.

Inga konsekvenser géllande
markféroreningar bedéms uppsta.

Trafik

Den tunga trafiken férvantas dka med
cirka 1 400 fordon per dygn, vilket
bedéms leda till liten negativ
konsekvens.

Konsekvensen beddms bli liten
negativ, dd motorverksamheten
forvantas generera stora trafiktoppar
vid evenemang.
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6.1 Riksintressen

Planerade atgarder inom programomradet bedéms inte ha ndgon negativ inverkan pa fastslagna och utpekade
riksintressen. Forutsattningarna for riksintressenas bevarande eller utveckling paverkas inte.
Detaljplaneprocess for logistikparksdelen beh6ver dock beroende pa vilka byggnadshajder som blir aktuella,
fordjupa analyserna vad géller paverkan pa kulturmiljo och stoppomrade for hoga objekt.

6.2 Skyddade omraden

| den norra delen av programomradet finns i strukturplanen en 100 meter bred zon med naturomrade langs
ytterkanterna. Zonen majliggor att eventuellt forekommande biotopskyddade miljoer ddr lamnas opaverkade.
Eventuell forekomst av och paverkan pa biotopskyddade livsmiljéer inom delar av programomradet bor
utredas narmare i detaljplaneskedet. Planerade atgarder inom programomradet bedoms i 6vrigt inte paverka
omraden skyddade enligt 7 kapitlet MB.

6.3 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljé méaste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. | tabellen nedan redovisas
miljokonsekvensbeskrivningens beddmning av hur planprogramférslaget forhaller sig till det for projektet
relevanta miljokvalitetsmalen samt huruvida det medverkar eller motverkar méjligheterna att uppna malen.

Miljokvalitetsmal Planforslagets paverkan p& méjligheten att uppné
miljékvalitetsmalen

1. Begransad klimatpaverkan Planprogrammet férvéntas ge upphov till en viss lokal
okning av vagtrafik, som i sin tur ger 6kade utslépp av
fororeningar och klimatgaser. Paverkan bedéms dock i forsta
hand vara lokal (eller regional). Genom teknikutveckling,
alternativa branslen och skéarpta krav minskar ocksa
utslappen sannolikt pa sikt. Halterna av luftféroreningar pa
lokal niva bedéms inte Gverskrida nagra
miljokvalitetsnormer. Sammantaget bedéms utbyggnaden av
programomradet varken motverka eller hjalpa till att na
miljomalet.

2. Frisk luft | samband med byggprocessen kommer arbetsmaskiner och
transporter att generera utslapp av luftféroreningar. Planens
utformning medverkar inte till minskad biltrafik och
luftféroreningarna som anlaggningen genererar bedéms inte
paverka luftkvaliteten utanfér anlaggningen negativt.
Sammantaget bedoms att mojligheten till maluppfyllelsen
inte forsvaras i allmanhet.

3. Bara naturlig forsurning Forsurningen beror i liten utstrackning pa enskilda lokala
utslapp. Utslappen fran fordonen pa anlaggningen bedéms
inte paverka situationen runt anlaggningen i nadgon storre
utstrackning. Bilsportens kontinuerliga stravan att
astadkomma mindre utslapp betyder att paverkan kan
minska &n mer i framtiden.

4. Giftfri miljo Planen beror ett omrade i anslutning till varierande
verksamheter som har bedrivits under en lang tid. | och med
byggnation kan markundersékningar behdva genomféras,
vilket kommer 6ka kunskapen om situationen i omradet.
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9. Grundvatten av god kvalitet

Inget dricksvattenuttag sker inom programomradet men i
narheten. Risker for och motverkan av risker for utslapp fran
programomradet bor ses 6ver i kommande detaljplanering.

11.Myllrande vatmarker

Utfyllnad har skett i de nordvéastra delarna i enlighet med
gallande dom. Inom 6vriga delar av utpekat vattenomréade,
dar tillstdnd idag saknas, behéver provas mdjlighet for nya
tillstand. Vissa bla-grona strak skapas inom omradet, med
diken och dammar. Programforslaget motverkar maélet i de
delar som hardgors.

12. Levande skogar

Stora delar av skogen inom omradet kommer att forsvinna.
Programforslaget motverkar malet i de delar som avverkas.

15. God bebyggd miljo

Placeringen av anlaggningen &r vald i ett redan stért omrade
for att minska tillkommande stérningar. Placeringen néara en
stor vag innebar att intrang for tillfartsvagar minskas.
Bullernivderna antas fortsatt vara hoga vid de industrier som
ar kvar kring omrédet och hansyn behéver tas till dem i
framtida detaljplanearbete. Hansyn behdver aven tas till de
vagar som kommer bli huvudstrak i planen. Kvarvarande
tradridaer bidrar till att anlaggningen skyms nagot fran
omgivningen. Projektet motverkar dock fortfarande malet
genom sina storningar fran verksamheten.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Skogsmark forsvinner till forman fér bebyggd miljoé och
hardgjorda ytor. Vissa bla-grona strak skapas/behalls.
Programforslaget bedéms motverka malet.
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6.4 Miljokvalitetsnormer

Ytvatten

Den negativa inverkan pa konnektiviteten i Fiskviks kanal till f6ljd av den planerade exploateringen minimeras
genom att nodvandiga kulverteringar anlaggs vinkelratt till vattendraget och darmed halls paverkansomradet
sa litet som mojligt.

Fororeningsberakningar visar att flertalet beraknade amnen kan forvantas oka bade i mangd och halt i
avrinningen mot bada recipienterna. Detta kan komma att paverka recipienterna negativt men om det ar i en
sddan utstrackning att statusklassningen paverkas ar i dagslaget svart att saga. Paverkan pa de utpekade
vattenforekomsterna sker antingen uppstroms (Langtoraback) eller precis i upprinnelsen av vattenférekomsten
(Fiskviks kanal). Hansyn behdver darfor tas till dvriga paverkanskéallor nedstréms och andra planerade &tgarder.
For att bedoma paverkan pa recipienterna i och med den beriknade 6kningen av vissa &mnen behover
noggrannare utredning ske av recipienterna och hela deras avrinningsomraden.

Grundvatten

Programomradet bidrar inte med nagra utslapp till grundvatten och ligger pa sadant avstand fran
grundvattenférekomsten att det inte bedéms péverka mojligheterna att uppna den status som
grundvattenférekomsten ska ha enligt miljokvalitetsnormen. Lokal paverkan pa enskilda vattentakter bor
studeras vidare.

Luft

Programomradet har en god luftkvalitet sett till NO2 och PM10 och halterna ligger langt under nedre
utvarderingstroskeln for MKN. Programforslaget innebér att trafiken i omradet okar och darmed aven utslapp
av luftfororeningar. D& nagon spridningsberakning for luft inte har genomforts for planprogrammet kan ingen
kvantitativ paverkan pa luftkvaliteten redovisas.

Utifran programomradets lage och att luftkvaliteten idag ar god bedoms den 6kade trafikmangden och
tillkommande utslapp fran trafik sannolikt inte riskera att Gverskrida MKN.

6.5 Risker

Riskkalla Planprogrammet Nollalternativet
Sneby bergtékt Tolerabel med beaktande av atgarder Tolerabel

Linde Gas Tolerabel med beaktande av atgarder Tolerabel
Skjutbanan Tolerabel Tolerabel
Riksvag 55 Tolerabel Tolerabel

6.6 Klimatpaverkan

Klimatpaverkan for planprogramforslaget bedoms bli stérre an for nollalternativet.

44




6.7 Rekommendationer for fortsatta processer

Nedan redovisas tillkommande atgarder som kan kréavas enligt miljokonsekvensbeskrivningen (2023, med viss

revidering efter programsamradet) och forslag pa fortsatt arbete i kommande detaljplaner.

Vatten

Mer exakta berakningar avseende avrinning, fordréjningsvolymer och
fororeningstransport behoéver tas fram i samband med kommande
detaljplaner.

Dagvattenhanteringen bor utredas noggrannare i samband med
detaljplanering med avsikt att klara miljokvalitetsnormer for varje enskild
detaljplan och fér programomradet.

Exakta typlosningar inom respektive delomrade/utbyggnadsetapp studeras
vidare inom ramen for kommande detaljplanearbete respektive
genomfdérande (bygglov/tekniskt samrad).

Ytor med sarskilt goda mojligheter att infiltrera och sékerstélla
grundvattennivaer kommer behdva beaktas i fortsatta arbeten.

Inom kvartersmark behdéver ytterligare dagvattenhanterande
fordrojningsatgarder tillkomma, exempelvis i form av grona tak, vaxtbaddar
och vid behov underjordiska dagvattenmagasin.

Vid projektering behdver man beakta att avrinningen fran omraden
uppstroms programomradet fortsatt maste kunna avrinna mot huvuddikena.

Aterfylinad av vattenomrade/vatmark kraver anmélan alternativt tillstand for
vattenverksamhet, beroende pa omradets storlek. Genomforandet av
kommande detaljplaner kan darfér komma att kréava tillstand for
vattenverksamhet eller i vissa mindre delar anmélan vattenverksamhet. |
detaljplaneskedet behdver kontakt tas med Lansstyrelsen i kring detta.

Naturmiljo

Genomfdrandet av planprogrammet kommer att omdana gronstrukturen i
omradet. Planerade insatser och atgarder i och intill naturvardesobjekten som
kan bevaras bor 6vervigas noga och om de sker utféras med stor
naturvardshansyn.

Behov av eventuella dispenser fran generella biotopskydd bor utredas
narmare i kommande detaljplan.

Kulturmilj6

I kommande detaljplan for logistikparken bor paverkan pa kulturmiljon i den
norddstra delen utredas mer i detalj.

Méanniskors halsa

Vid detaljplaneringen av omradet och utformning av byggnader maste
hansyn tas till de befintliga bullrande verksamheter som finns i angréansning
till omradet samt till motorbanan/testbanan.

For respektive verksamhet som etablerar sig pa platsen ska hansyn tas till
befintliga verksamheters miljotillstdnd och eventuella storningar av buller.

Trafik

Angoringen in till programomradet behover utredas vidare. En mer ingaende
kapacitetsutredning bor goras for att komma fram till hur korsningen ska
utformas i detal;.

En cirkulationsplats pa riksvag 55, som foreslas, 6ppnar for mojligheten att
skapa en entré till omradet och dven in mot Enkoping.

Klimat

Genom att anvanda klimatberakningsverktyg i projekteringsskedet kan
klimatpaverkan kartlaggas och pé sd satt minskas i byggprocessen.

For att undvika dversvamning vid extrem nederbérd bor héjdséttning av mark
och byggnader ske sa att skyfallsvatten kan avrinna ytledes bort fran
byggnader och annan infrastruktur.

Gronytor dar man sparar storre trad som kan dampa effekterna av
varmeboljor bor utredas vidare i detaljplaneskedet.

Risk

Skydds- och sékerhetsatgarder for skjutbanan bor beaktas.

Skyddsatgarder gallande ventilationssystem och avstand for byggnader som
planeras ndra Linde Gas bor beaktas i detaljplaneringen.

Tidsstyrning av transporter av sprangmedel till Sneby bergtakt bér beaktas.

| det fall verksamhet som ska hantera stérre mangder kemikalier eller liknande
planeras inom programomradet, ska en vidare utredning genomforas dar

hansyn tas till omgivningen.
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7. Genomfodrande

Utbyggnaden av Aros Park — Sneby med verksamheter och arbetsplatser kommer att paga etappvis och under
en period pa uppskattningsvis 10-20 &r. Det 200 hektar stora omradet kan fullt utbyggt innehalla logistik- och
teknikpark, testbana, solcellspark samt verksamhets- och kontorspark. For att dstadkomma detta behdvs
I&ngsiktiga strategier for genomférandet.

7.1 Huvudmannaskap

Omradet kommer att detaljplaneras genom flera nya detaljplaner och utbyggnaden kommer att ske i flera olika
projekt. Inom omradet foreslas bade kvartersmark och allman platsmark. Enképings kommun ansvarar for de
atgarder som ska genomforas pa allman plats, sa som huvudgator, gang- och cykelvagar, park- och naturmark
samt dagvattenhanteringsytor for alla dessa. For atgarder pa kvartersmark ansvarar respektive fastighetsagare.
| de kommande detaljplanerna kommer ytor for allmén plats och kvartersmark att regleras juridiskt.

Som allman plats foreslas huvudsakligt vagnat med tillhérande vagomraden inklusive gang- och cykelbana.
Allman plats foreslas aven utgoras av naturmark dar storre dagvattenhantering sker och utifran identifierade
naturvardesobjekt, inklusive andmoranen. Detta avser ej randzoner som idag avser tradridaer inom
kvartersmark, pa ytor som avses genomforas med stod av géllande detaljplan.

Kommunen ansvarar for projektering och byggnation av allmén plats och fastighetségarna finansierar
genomforandet.

For att genomfdra utbyggnaden kravs samverkan mellan saval fastighetsagare inom omréadet som mellan
kommunen och fastighetségarna, Region Uppsala (kollektivtrafik), Trafikverket och Vattenfall
(omradeskoncession). Samverkan kréavs kring genomfoérandefragor, dagvattenhantering, hansyn till narliggande
verksamheter med mera.

7.2 Successiv utbyggnad

Omradet kommer att byggas ut etappvis. Byggperioden kan komma att medfdra storningar fran
byggtransporter vid infartsvagarna till omradet. Utbyggnaden ska beakta och ta hansyn till befintliga
verksamheter som angransar till omradet och dess framkomlighet.

| ett langsiktigt projekt som Aros Park - Sneby &r kommunikation viktigt, bade till befintliga verksamheter och
boende i angransning till omradet samt till allmanhet och naringsliv. Kommunikation kommer behdvas infor
och under utbyggnaden for att informera vad som byggs, och vilka eventuella storningar som kan uppsta. Men
det ar ocksa viktigt att kontinuerligt informera om vad slutresultatet ska bli.

7.3 Ansvarsfordelning och exploateringsprinciper

Ett foravtal till exploateringsavtal har upprattats mellan kommunen och fastighetségare inom programomradet
for reglering av ansvars- och kostnadsférdelning fér utredningar och genomférande. Foravtalet ska ligga till
grund for exploateringsavtal dar genomférandefragor regleras mer i detalj. Exploateringsavtal tas fram i
samband med varje detaljplaneprocess. Principen for genomférande av allmén platsmark ar att kostnader for
allméan plats inom programomradet fordelas mellan fastighetsagare som har nytta av den.

Planprogrammet har finansierats genom planavtal mellan kommunens plan- och utvecklingsavdelning och
fastighetsdgare. Ytterligare planavtal kommer att tecknas for respektive detaljplan.

7.4 Markagoforhallanden och fastighetsrattsliga fragor

Marken inom programomradet 4gs idag av privata fastighetsagare respektive kommunen. Fastighetshildning
och fastighetsregleringar som &r erforderliga for genomférande av detaljplaner kommer att regleras i
exploateringsavtal for respektive detaljplan.

7.5 Genomférande av Hallbarhetsinriktningar

Utbyggnaden av omradet ska utgd ifrn projektets vision och effektméal samt hallbarhetsinriktningar for Aros
Park — Sneby (bilaga 10 respektive 1 till planprogrammet). Hallbarhetsinriktningarna implementeras till stor del
med hjalp av aktdrsspecifika handlingsplaner. Det innebér att varje fastighetségare bryter ned de delar av
Hallbarhetsinriktningarna som &r applicerbara pa sitt projekt och beskriver hur de avser att bidra till den totala
maluppfyllelsen och samverkansprocessen.
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Handlingsplanen ska tas fram under eller efter detaljplaneprocess och redovisas for miljé- och
samhallsbyggnadsférvaltningen pa Enkopings kommun, som kvalitetssékrar innehallet.

7.6 Etapputbyggnad

Etapputbyggnaden &r foreslagen utifran fastighetsagarnas intentioner och politiska beslut om
detaljplanelaggning. Utbyggnaden 6ver tid &r beroende pa fastighetsdgarnas intentioner och kommande
politiska beslut om detaljplaneldggning. Artalen i etapperna nedan ar ungefarliga och pekar pa nar etapperna
initieras.

Planprogrammets riktmarke ar en exploateringsgrad om 50 % BYA av respektive kvartersmarks fastighetsareal.
Kommande detaljplaneprocessers fordjupade utredningar kommer ange hur mycket som blir kvartersmark
respektive allman platsmark. Det som anges som SKOG i bilden nedan avser randzoner som avser ligga kvar
med befintlig detaljplan (i sydvast, prickad skyddszon i kommunal &go) respektive varken genomféras enligt
gallande detaljplan eller ingd i ny kvartersmark (6ster). Avgransning av det 6stra omradet och om dess géllande
plan ska slackas ut avses hanteras inom detaljplaneprocess for logistikparken (etapp 3).

0 100 200 OO

Bild 55. En mdjlig forsta etapp med ny detaljplan
(svart markering, nummer 2). Etapp 1A &r under
genomfdrande med befintlig detaljplan. Etapp 18
skulle kunna arbetas in i etapp 2 om planandring
kréavs for att mdjliggdra solcellspark inom skyddszon
for skjutbana.
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Etapp 1A och 1B (2024-2026) Testbana och Solcellspark

Etapp 1A och 1B innehaller testbana och solcellspark. For omradet finns befintlig detaljplan som majliggor
anlaggande av en motorbana med tillhdrande bebyggelse pa totalt ca 9 000 kvm BYA (1A). Med stod av
befintlig detaljplan planeras ocksé en solcellspark for lokal energiproduktion (1B).

Utbyggnad av testbana startade med schaktningsarbeten under 2024 och kommer att fortsatta under 2025,
beviljade marklov finns medan bygglov for sjélva anlédggningen planeras sdkas under 2025. Etapp 1A bedéms
kunna utféras med enskild VA-l6sning till dess att huvudvégnat och kommunalt VA ar utbyggt inom
programomradet och da kan anslutas.

Permanent angdring inklusive teknisk infrastruktur till testbana och solcellspark kommer férst kunna ske nar
huvudvagnatet inom programomradet ar utbyggt. Huvudvagnatet kommer byggas ut etappvis inom etapperna
2-3.

Solcellsparkens utbyggnad ar beroende av anslutning mot elnat och omradets effektbehov, dvs uthbyggnad kan
ske efter anslutning av teknisk infrastruktur och i samband med utbyggd av teknik- och logistikpark. Vid behov
kan deletapp 1B inarbetas i detaljplaneprocessen for etapp 2 om behov finns att fortydliga markanvandningen.

Etapp 2-3 (2024-2030) Logistik- och teknikpark

Etapp 2-3 innehaller logistik och teknikpark. Detaljplanelaggning av etapp 2 planeras pabdrjas under 2025.
Inom etapperna behdver huvudgata respektive logistikgata planlaggas for angoring till omradet fran Hagalund
respektive riksvag 55 (bergtéktsinfarten). Utbyggnad av huvudgatan ar en férutsattning fér angdring och
teknisk infrastruktur till och inom omradet som helhet.

Etapp 4 (2027-2040) Verksamhets- och kontorspark

Etapp 4 innehaller verksamhets- och kontorspark. For omradet kommer en eller flera detaljplaner behéva tas
fram. Omradet kommer kunna nyttja infrastruktur som byggts ut i samband med etapp 2 men kraver
ytterligare tillagg.

7.7 Genomfdrandeplanering

| det fortsatta arbetet med respektive etapp kommer genomférandeplaneringen konkretiseras. Utbyggnad av
infrastruktur inom programomradet behdver utredas vidare och forhélla sig till helheten.

Hojdsattning av kvartersmark mot omkringliggande allméan platsmark ska vid behov regleras i detaljplan och
exploateringsavtal. Utbyggnad och iordningsstéllande av allmén platsmark behdver samordnas i tid med
utbyggnad av kvartersmark.

Vatten och avlopp

Verksamhetsomrade for kommunalt vatten och avlopp (spillvatten och dagvatten) kommer faststéllas for
omradet i samband med kommande detaljplaneprocesser. VA kommer att byggas ut etappvis i samband med
utbyggnad av huvudvagnéatet och 6vrig infrastruktur.

I samband med projektering och hojdsattning kommer behovet av eventuella pumpstationer att utredas. Om
det kommer finnas behov av pumpstationer kan det paverka utbyggnadsordningen av omradet.

Dagvattenanlaggningar kommer byggas ut etappvis utifran respektives delomrades behov. Varje etapp ska vara
sjalvforsorjande i kapacitet att fordroja dagvatten och hantera skyfall s& att nedstroms liggande omraden inte
paverkas negativt.
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Elforsorjning

Utbyggnaden &r beroende av att det finns erforderlig kraftforsorjning i ndaromradet. Vattenfall har initialt
bedomt att ett driftsatt programomrade medfor en storre yta for natstation, vilket behover beaktas i
kommande detaljplanarbete.

Utifran den planerade solcellsparken har aven en dialog upprattats mellan kommunen, APD/Fastighetsagare
och Vattenfall, ifrdga om forutsattningar for framtida energigemenskaper. Férutsattningar for
energigemenskap behdver utredas vidare.

Fjarrvarme, fibernéat etc
Teknisk forsorjning kommer att kunna byggas ut etappvis i samband med utbyggnad av huvudvégnatet.

Korsningslage vid riksvéag 55

Omradets anslutning till riksvdg 55 har bedémts behova kapacitetsforstarkas och strukturplanen har reviderats
efter Trafikverkets inspel om var och hur s bor ske. Den trafikanalys som har utférts inom ramen av
programarbetet har indikerat att den befintliga korsningens kapacitet nar sitt kapacitetstak nar 25 % av
programomradet ar utbyggt. Fortsatt dialog och samverkan behover ske I6pande med Trafikverket vartefter
omradet planlaggs och genomfors, men ocksa i relation till Trafikverkets projekt for riksvag 55.

Hantering av markavvattningsforetag

Inom omradet behdver vattenfldden som regleras inom ramen for géllande markavvattningsféretag hanteras. |
anslutning till planprogramsarbetet har darfor en utredning gjorts om kommunens ansvar att bidra till driften
av nedstroms liggande markavvattningsforetag, utifrdn dagens situation. Aros Park — Sneby innebdr att
tillkommande delar av det kommunala dagvattenndtet kommer mynna i dessa markavvattningsféretag och inte
stadens 6vriga dagvattensystem. Kommande detaljplaneprocessers mer detaljerade dagvattenutredningar och
dimensionerade I6sningar behover visa omfattningen av det utékade kommunala ansvaret som planlaggning
och genomforande inom Aros park — Sneby innebér.

Naturmark, parkmark, motesplatser

Allman platsmark som inte utgors av gator inom omradet kommer att fylla olika funktioner: fordrojningsytor
for dagvatten, sparade naturvarden, rumsliga eller karaktarskapande element, rekreativa ytor och strak samt
matesplatser med mera. | flera fall kan funktioner och innehall komma att kombineras. Utifran de fordjupade
utredningar som ska genomféras inom respektive kommande detaljplaneprocess, far faststallas behov och
ambitionsniva samt nar olika ytor behover iordningsstallas. Exempelvis kan delar av allman plats med koppling
till huvudvagnatet behdva iordningsstéllas i en tidig etapp &ven om delar av dess funktion inte kravs forran i
genomfdrande av en senare etapp. Finansiering regleras i kommande exploateringsavtal enligt principen att
fastighetsdgare betalar efter nytta.
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8. Sammanfattning infor kommande detaljplaneprocesser

| det positiva planbeskedet och uppdraget att arbeta fram ett forslag for planprogramssamrad, fanns ett antal
fragor specificerade att utreda. Samradet syftade till att inhadmta synpunkter fran sakagare, allmanhet,
kommunens naringsliv samt kommunala, regionala och statliga remissinstanser, bade kring forslaget i sig men
ocksa utifran underliggande utredningar och i vilken man fragor har 16sts eller hansyn tagits i tillracklig
omfattning i programmet.

Utover de rekommendationer som namns ovan fran miljokonsekvensbeskrivningen (kapitel 6.7) bedomer
kommunen efter genomfort programsamrad de olika utredningarna och hur det reviderade forslaget forhaller
sig till dem enligt foljande. Se dven programsamradets redogorelse (bilaga 9).

Naturvérden och artskydd

Utredningarna ar kompletta och det reviderade programforslaget ar férenligt med dess slutsatser. Kommande
detaljplaneprocesser, projekteringar och utbyggnad behtéver omhanderta slutsatserna fran utredningarna i rétt
skede. Att sé sker provas och sakerstélls bland annat genom detaljplaneprocessernas samrad och granskning.

Dagvattenhantering och miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten

Dagvatten inklusive skyfall behover fordjupade utredningar i kommande processer for att sékerstélla att
volymer och halter till foljd av ett genomforande, omhandertas pa ett tillfredstallande satt. Kommande
detaljplaner ska sakerstélla erforderliga ytor och bestammelser for detta.

Vattenverksamhet

For vatmarksomrade finns inte langre giltigt miljotillstand att fylla ut stora delar av den idag planlagda
motorbanan. Beroende pa hur kvarvarande vatmarksomraden hanteras i kommande detaljplaneprocesser
kommer nytt tillstdnd for markavvattning sannolikt att krivas. Den nya geografiska avgransning av
vattenforekomsten Fiskviks kanal som av vattenmyndigheterna féreslagits galla fran 2027, sammanfaller vél
tidsmassigt med ett antagande av forsta etappens detaljplan och innebér att befintligt skogsdike da kan
anvandas for fordrojningsatgarder inom programomradet.

Markavvattningsforetag

Fiskviks kanal liksom tillflodena till LAngtorabéack omfattas av markavvattningsforetag. Dessa behover hanteras i
anslutning till kommande detaljplaneprocesser genom exempelvis omprovning av andelstal.

Arkeologi

Utredning som genomforts infor programsamrad ar komplett och tillracklig for nuvarande skede. Lansstyrelsen
har bekraftat detta under programsamradet. Under kommande detaljplaneprocesser kommer de
dokumenterade husgrunderna samt tjardalen i nordost att kréva ytterligare undersékningar.

Gatustruktur med framtida anknytning till riksvag 55

Planprogrammets trafikutredning ger en god uppskattning av omradets paverkan pa och behov av anslutning
till riksvag 55. Trafikverket har i programsamradet yttrat sig var dessa anslutningar béast ligger och
strukturplanen har reviderats enligt Trafikverkets 6nskemal. Med den parallellt pdgaende processen for att
bygga om riksvég 55 till 2+1-vag ar det viktigt att I6pande fora dialog med Trafikverket om nar atgarder pa
riksvég 55 ska ske, kopplat till exploateringen. Kommunen avser ta héjd for en cirkulationsplats i anslutning till
Foretagsgatan i detaljplaneprocess redan under 2025 i samband med att detaljplaner justeras for att
mojliggora faststéllelse av vagplanen. Samhallsekonomiskt beddmer kommunen ett samordnat genomférande
dar exploateringsprojektet kan bidra med uppgraderingsfinansiering vore att foredra, men om det ar mdjligt att
synkronisera far kommande tidplaner visa inom kommunens respektive Trafikverkets projekt.

Huvudmannaskap for allmén plats

Det reviderade planprogrammet anger att allman plats inom omradet ska ha kommunal huvudman.
Grundtanken ar att den reviderade strukturplanens utpekade gator och 6vrig mark som inte ar kvartersmark
ska vara kommunal och byggs ut genom finansiering fran omradets exploatérer. Exakt utbredning och
utformning regleras i kommande detaljplaneprocesser med tillhdrande exploateringsavtal.
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VA- och energiférsorjning

Kommunens VA-avdelningen har beredskap att borja bygga ut VA-anlaggningar inom programomradet fran
2027. Fordjupade utredningar i anslutning till en forsta etapp kommer att ge vidare vagledning om tidplan for
fortsatta etapper.

Dialog fors mellan Aros Park och Vattenfall (natagare) om effektbehov och tidplan, men ocksd om mdjligheter
till energigemenskaper och PED (Positive Energy District) och dess paverkan pa natanslutning. Arbetet behéver
férdjupas parallellt med kommande detaljplaneprocess for den forsta etappen.

Enkopings stads fjarrvarmebolag Ena Energi AB har uttryckt intresse for att forsorja ansluta omradet till sitt nat
liksom arbetet med energigemenskap generellt inom omradet.

Risker, befintliga verksamheter och farligt gods

Sarskild riskutredning har framtagits utifran angransande befintliga verksamheter och riksvag 55 som utpekad
trafikled for farligt gods. Slutsatserna fran dessa och de olika remissinstansernas respons under
programsamradet, har beaktats i arbetet med att revidera strukturplanen. Fordjupade riskutredningar behovs i
olika grad for kommande detaljplaneprocesser.

Ny bebyggelses hojd

Ett av syftena med planprogram och programsamradet var att f& provat bland andra Forsvarsmaktens och
Luftfartsverkets syn pa byggnadshojder inom omradet, eftersom det ligger inom paverkans- och
riksintresseomrade. Bada dessa instanser har dock meddelat att de inte tar stallning forran under samrad i
detaljplaneskede, varfor fragan om byggnadshojder kvarstar att utreda i kommande detaljplaneprocesser.

For huvuddelen av programomradet finns dock inga planer pa hogre byggnader &n 20 meter, vilket ar den hojd
som generellt accepteras utanfor ssmmanhallen bebyggelse.

Avgransning av vilka delar inom det norra programomradet som kan kvarsta med befintlig detaljplan
Planprogrammets samradsforslag har arbetats fram parallellt med ett pabérjat genomfaérande enligt tidigare
gallande miljotillstand (markavvattning/vatmarksutfylinad) respektive annu gallande detaljplan (testbana).
Genomfdrandet har anpassats till planprogramférslagets utredningar och slutsatser. Fastighetsbildning har
skett for testbana. Kommande detaljplaneprocesser beddéms inte behdva omfatta gallande detaljplan inom ytor
for testbana, skyddszon fér skjutbana och solcellspark. De delar i nordost som inte avses exploateras, varken
enligt gallande detaljplan eller planprogramsforslaget, bedoms lampligen fa nuvarande detaljplanelaggning
upphévd i samband med angransande omrades detaljplaneprocess (logistikparken) och aterga till icke planlagd
skogsbruksmark.
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