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Regeringen
Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet

Yttrande over Trafikverkets rapport
Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen

Trafikverket 6verlamnade den 15 januari 2024 ett regeringsuppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag for den langsiktiga planeringen av transportsystemet. Huvudsyftet
med inriktningsunderlaget ar att ge regeringen ett underlag till en kommande
infrastrukturproposition. Inriktningsplaneringen omfattar bedomning av ekonomiska
ramar och ger vagledning for prioritering av atgarder i den nationella planen for
transportinfrastrukturen.

Underlaget har i samband med 6verlamnandet gatt ut pa extern remiss. Enkdpings
kommun har valt att svara pa remissen i form av detta yttrande.

Overgripande synpunkter

Enkopings kommun ar en tillvaxtkommun i en expansiv och kunskapsintensiv del av
Malardalen. Det ar var bestamda uppfattning att stora samhallsnyttor och potentiell
tillvaxt riskerar att ga forlorad om de stora planerade infrastrukturinvesteringarna i var
del av landet inte kommer till stand.

Medlen i den nationella planen maste an mer, an i tidigare planer, stédja och bidra till
en positiv utveckling i Stockholm-Malarregionen. En storre andel av den totala ramen
behdver ocksa avsattas till vara regionala Lanstransportplaner. Detta for att oka
genomfdrandet av planerade atgarder och samtidigt komma vidare med viktiga och for
samhallsutvecklingen nddvandiga objekt.

Ramarna for lansplanerna har réaknats upp med 2023 ars priser. Utvecklingen av priset
pa infrastruktur har dock varit betydligt hogre, vilket innebar att ramarna reellt ar
avsevart mindre och darmed underfinansierade. Forutsattningarna fér regionerna, i
egenskap av lansplaneupprattare, och kommunerna att medverka och bidra i det
nationella trafiksakerhetsarbetet ar darmed ytterst begransat.
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Vi valkomnar en kommande dialog med Regeringen och Trafikverket kring hur vi bast

samverkar i dessa fragor.

Beslut om satsningar nar kostnader och nyttor ar val utredda
Trafikverket féreslar mot bakgrund av kostnadsutvecklingen att objekt bér omprovas
om kostnaderna visar sig hogre eller nyttorna lagre an vad som beddmts inledningsvis.
Vi stéller oss bakom principen att kostnader och nyttor bor vara val utredda for att
kunna motivera de omfattande infrastrukturinvesteringar som ar nodvandiga inte minst
i Malardalen. Vi forstar att det riskerar att fa stora undantrangningseffekter om projekt
kvarstar i planerna under lang tid utan att fa framdrift.

Samtidigt ser vi en uppenbar risk att de mest svarbeddmda, men samtidigt mest
angeldgna projekten, ar just de i Malardalen, eftersom det &r omfattande och i manga
fall beror flera aktorer och politiska nivaer. Det ar var uppfattning att om dessa
investeringar inte slutfors sa riskerar det att fa mycket allvarliga konsekvenser for
tillvaxt och utvecklingskraft i var del av landet.

Vi vill ocksa framhalla att staten inte far gora avkall pa den langsiktighet som andra
aktorer, sdasom regioner, kommuner och naringsliv, behover for att vaga genomfora
direkta eller indirekta investeringar med koppling till de aktuella projekten. Detta ar
sarskilt av vikt vid storre forhandlingar och ingadngna avtal. Ett sddant exempel ar
avtalet om Malarbanans kapacitetsdkning som riskerar att forsenas ytterligare. Vi ser en
uppenbar risk att kommuner och andra aktorer gor investeringar som gar om intet till
foljd av att projekt senarelaggs eller andras. Ett sddant exempel ar de muddringar som
har gjorts infor utbyggnaden av Hjulstabron.

Det ar avgdrande med ett storre systemtank vid beddmningen av samhallsnytta for
infrastrukturinvesteringar. Enskilda etapper eller objekt kan beddmas ha lag Idnsamhet
men hog I6nsamhet nar dessa sétts in i ett storregionalt sammanhang. Ett storre fokus
pa samhallsnytta gor ocksa att prognoser och vardering av tid blir viktigare. Enkdpings
kommun efterfragar en storre transparens i nyttoberakningar och prioritering av och
mellan olika objekt.

Regionodvergripande samband

Det behover laggas ett medvetet fokus pa utveckling av regiondverskridande samband
i Méalardalen i kommande nationell plan och i medelstilldelning for berdrda
lanstransportplaner. Detta inte minst utifran inriktningsunderlagets delfokus pa
forbattrad tillganglighet till Arlanda flygplats for vagtransporter och att sadana
regionsoverskridande kopplingar har varit haltande i nuvarande lanstransportplaner.



3 (5)
Det behovs en 6kad samsyn i den mellanregionala planeringen och i medelstilldelning

for sddana objekt. Vi ser ocksa ett 6kat behov av att férbattra synkroniseringen mellan
objekt som berdr bade nationell plan och lansplaner. | detta sammanhang vill vi sarskilt
lyfta fram viktiga satsningar pa Hjulstabron som ér viktig for att dra nytta av de stora
ekonomiska investeringar som gjorts for bland annat Sédertalje sluss och hamnarna i
Vasteras och Képing. Bron ar dven viktig for framkomligheten pa riksvég 55. Frdagan om
Hjulstabron ar viktig da det &r en forutsattning for att stérre/bredare lastfartyg ska
kunna trafikera till Malarhamnarna.

Riksvdg 55 ar en saval nationellt som regionalt viktig forbindelse mellan Norrképing
och Uppsala. | det nationella vagnatet ar vagen viktig for gods och fungerar som en
yttre alternativ vagstrackning mellan norra och sédra delarna av stor-
Stockholmsomradena. Vagen ar dven en viktig regional lank for naringslivet och
arbetsmarknaderna i S6édermanland och Uppsala lan. For strackan mellan Enkoéping och
Uppsala pagar ett aktivt planeringsarbete och ombyggnationen ska genomféras under
2026-2028.

Aroslanken ar en ny jarnvag som mojliggor effektivare forbindelser i 6st-vastlig
riktning norr om Malaren for saval gods- som persontransporter. Ur ett storregionalt
perspektiv ar en ny jarnvag viktig som en alternativ vag att ta sig fran Mellansverige till
Uppsala och vidare mot Norrland eller Arlanda utan att behdva passera Stockholm.
Regionalt skulle en ny jarnvag bidra till att kollektivtrafiken far en starkt konkurrenskraft
gentemot bilen och gynna manga dagliga pendlingsresenarer. Vi vill ocksa framhalla
tillgdngen for gods till Norra Stockholmsomradet via terminalen i Rosersberg.

Av stor betydelse ar ocksa den framtida forbindelsen mellan Oslo och Stockholm med
malsattningen under 3 timmar. En sddan férbindelse forutsatter i sin tur en
planeringsbild som stracker sig over flera olika projekt dar behovet av en gemensam
malbild &r avgorande for att kunna sakerstélla samhallsekonomisk nytta.

Vivill dven lyfta fram betydelsen av att sakerstalla investeringar i infrastruktur i &stra
Malardalen utifran ett beredskaps- och sdkerhetsperspektiv. Exempelvis ar
Ledningsregementet i Enkdping och Civilomrédeskansli Mitt i Orebro b&da beroende av
stabila och val fungerande kommunikationer pa bland annat E18 och Malarbanan.
Tillgangen till flygbasen p& Arna ar beroende av framkomligheten pé riksvag 55 med
Hjulstabron och i férlangningen Aroslanken.
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Lokala forhallandens inverkan pa den storskaliga
kollektivtrafiken
Enkopings kommun vill sarskilt uppmarksamma regeringen pa fragan om utbyggnaden
till fyra spar genom Sundbyberg. Trafikverket har signalerat att omstéandigheterna gor
att projektet riskerar att skjutas langt pa framtiden, det har talats om genomférande
forst 2042. Vi anser att detta ar orimligt med hénsyn till den betydelse som svarigheten
med framkomligheten har for hela tagsystemet och inte minst kommunerna langs
Malarbanan.

Vi avser under 2024 att uppvakta regeringen i denna for oss centrala fraga med
forhoppning om ett snabbare framatskridande.

Frdn Enkdpings del vill vi ocksa framhalla att vi i en framtida utbyggnad av
regiontagstrafiken i Stockholms lan ser en maojlighet att planera for och investera i ett
tagstopp i Grillby.

Enkopings kommun vill ocksa framféra att vi ser fordelar med ett framtida tagstopp pa
Finnslatten i Vasteras utifran ett vidgat arbetsmarknadsperspektiv dar mojligheten till
pendling till stora och vaxande arbetsplatser sakerstalls.

Hallbara transporter och hallbart resande

| Inriktningsunderlaget framhaller Trafikverket att man vill se en utveckling dar
kollektivtrafikatgarder fortsatt kommer att finansieras via lansplanerna i de fall da
systemet med stadsmiljdavtalen tas bort.

Det innebar att lansplanerna forvantas finansiera en storre del av investeringarna
kopplat till hallbara transporter och hallbart resande utan en motsvarande 6kning av de
tilldelade medlen. Enkdpings kommun menar att detta ar orimligt och kommer fa stora
konsekvenser for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, kommunerna och
invanarna. Det kommer att fa en mycket negativ inverkan pa den nédvandiga
omstallningen till hadllbara transporter och i férlangningen pa mojligheten att na
uppsatta klimatmal.

Vi anser sammantaget att stadsmiljoavtalen fyller en avgérande funktion i kommuner
och regioners arbete med att genomféra storre investeringar i samhallsviktig
kollektivtrafik.

Styrmedel och alternativ finansiering
Alternativa finansieringsformer bor prioriteras utifran de transportpolitiska malen och
inte utifran regioner eller kommuners mojligheter att bidra till alternativ finansiering. Vi
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ser en risk att alternativ finansiering inte anvands som ett styrmedel for ett 6kat hallbart

resande utan istallet blir ett satt att utdka de ekonomiska ramarna. Vi staller oss
positiva till att Trafikverket ges i uppdrag att titta ndrmare pa andra typer av styrmedel
for att kunna hantera olika transportslags externa effekter, i synnerhet effekter till foljd
av trangsel i storre svenska stader.

For Enkdpings kommun

Peter Book
Kommunstyrelsens ordférande
Enkopings kommun
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