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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Denna trafikutredning avser Bahco-omradet i 6stra delarna av Enkoping. Den géllande detaljplanen for
omradet antogs 2014 och mojliggor en ny stadsdel med flerbostadshus och radhus samt bevarade av
kulturhistoriska byggnader och byggnadselement.

Peab 6nskar préva mojligheten att utveckla omradet med 6kat inslag av service for att fa en mer
komplett stadsdel. For att stadkomma detta vill Peab ersatta del av gallande detaljplans
bostadskvarter med en ny detaljplan som méjliggor etablering av grundskola for arskurs 4 till 9 i
omradet. Delar av omradet har bebyggts enligt gallande detaljplan medan andra delar, exempelvis det
aktuella planomradet inte har genomforts. Gallande detaljplan har genomférandetid fram till oktober
2029. Enligt planansokan, uppges den skisserade skolgarden och skolbyggnaden rymma 450 elever.

$ Enkoping

Figur 1. Orienteringskarta. Omradet for den planerade skolan ligger i 6stra Enkoping. Bakgrundskarta fran karta.enkoping.se

Syftet med denna trafikutredning &r att ge en helhetssyn av trafiksituationen kopplat till etablering av
skolverksamhet i omradet. Fokus i utredningen ligger pa parkeringsfragan samt atgarder for att
sakerstalla en trafiksdker miljo for skolelever.

Figur 2. lllustrationsplan som visar méjlig utformning av skola och idrottshall, 2023-10-03. Kélla: Peab/Brunnberg & Forshed
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2 NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

Omradet ligger en och en halv kilometer frdn Enkopings centrum, inom stadsdelen Fanna.

2.1 CYKELVAGNAT

Langs Fannalundsvéagen och JP Johanssons gata finns cykelvagar som ar del av Enkdpings huvudnét
for cykel. Ganstavagen ar en smal vag som anvands som korvag till nagra enstaka bostader, men ska
regleras om till gang- och cykelvag. Utéver detta finns nagra mindre stigar i omradet. For att passera
JP Johanssons gata finns en gang- och cykeltunnel i narheten av Fannalunds forskola samt en
passage i anslutning till timglashallplats i htjd med Fannalundsvagen.
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Figur 3. Cykelvagnat. Kalla: Enkopings kommuns digitala karttjanst, tillganglig pa karta.enkoping.se. Bearbetning: WSP.

2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Narmsta héllplatser &r Fannalundsvagen och Verkstadsvégen, se Figur 4. Fannalundsvagen trafikeras
av linje 21 Fagerudd-Centrum-Bergvreten-Pepparotsbadet och Verkstadsvagen av linje 23 Varggatan-
Akersberg-Centrum. Linjerna har halvtimmestrafik. Fran omrédet &r det ungefér 1,5 km vég till
resecentrum. Fran skolomradet ar det drygt 200 meter till hallplatsen vid Verkstadsvagen och cirka
300 meter till hallplatsen Fannalundsvagen.

Standard p& de narmsta hallplatserna ar god. Fannalundsvagen &r en timglashallplats. Vi den
avsmalning som timglashallplatsen ger, finns ocksa en passage for gdende och cyklister. Hallplats
Verkstadsvagen byggdes nyligen om, med ny placering. | anslutning till hallplatsen finns en passage
med mittrefug.
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Figur 4. Hallplatser kring planomradet. Bakgrundskarta fran karta.enkoping.se. Bearbetning: WSP.

2.3 VAGNAT FOR MOTORFORDON

JP Johanssons gata och Fannalundsvagen ar de lite storre vagarna i omradet, och kan anses tillhéra
Enkdépings huvudvagnat. Ovriga gator i omradet klassas som lokalgator. Hastigheten pa
huvudvagnatet ar 50 km/h och 30 km/h pé lokalgator. Gatorna i omradet &r kommunala med undantag
for nagra enstaka, smaskaliga gator som ar enskilda och ligger pa kvartersmark. Enligt uppgift fran
kommunen kommer hastighetsgranserna i omradet att ses éver inom Kort.
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Figur 5. Hastighetsgranser i omradet. Kalla: NVDB, Nationell vagdatabas.
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2.4 TRAFIKMANGDER

Trafikmatningar fran kringliggande gator, utférda mellan 2015 och 2019, visar att JP Johanssons gata
har Klart storst trafikmangder, se Figur 6. Sarskilt &r trafikflédet stort norr om Fannalundsvagen med
en arsdygnstrafik pa cirka 6 200 fordonsrérelser. P& Fannalundsvagen ar det i genomsnitt cirka 2 500
fordonsrorelser per dygn och cirka 3 500 pa JP Johanssons gata séder om Fannalundsvagen. Notera
att det har tillkommit bebyggelse i omradet efter att matningarna genomforts, vilket gor att matningarna
inte riktigt representerar nuléaget.

3400 (2017)

Figur 6. Uppmétta trafikméngder. Redovisas i ADT, arsdygnstrafik, avrundat till narmsta hundratal. Artal inom parentes.
Uppgifter erhallna fran Enkopings kommun. Bakgrundkarta fran Enkdpings kommuns digitala karttjanst, karta.enkoping.se

2.5 NOLLALTERNATIV — NU GALLANDE DETALJPLAN

Den detaljplan som ar gallande fér omradet tillater byggnation av bostader i tva vaningar och en gata
som kopplar samman Gjutaregatan i norr med Ganstavagen i sdder. Omradet bedéms kunna rymma
cirka 40 radhus. Enligt gallande detaljplan ska del av Ganstavagen goéras om till gdng- och cykelvag.
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Figur 7. Utklipp fran plankartan till nu gallande detaljplan, antagen av Enkopings kommun 2014. Bearbetning: WSP. Rod ring
visar ténkt placering av den nya skolan.
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2.6 PLANERAD EXPLOATERING

Tanken ar att bygga en skola for 450 elever i arskurs 4 till 9 samt en tillhérande idrottshall. Skolan
planeras ha en bruttototalarea (BTA) pa cirka 6 300 kvm. Den vag som tidigare planerats mellan
Gjutaregatan och Ganstavagen utgar, och det ska inte vara mojligt att kora med bil igenom omradet.
En tidig skiss visas i Figur 8.
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Figur 8. lllustrationsplan som visar hur skolan med tillhérande idrottshall skulle kunna utformas, 2023-10-03. Kalla:
Peab/Brunnberg & Forshed
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3 PARKERINGSBERAKNING

3.1 PARKERINGSNORM

Enkodpings kommuns parkeringsnorm (KS2018-134) beskriver hur cykel- och bilparkering ska l6sas
inom kommunen vid ny- och ombyggnation. Parkeringsnormen beskrivs som ett av flera verktyg for att
bidra till trafikstrategins mal om att tva tredjedelar av det totala resandet i staden ska géras med gang,
cykel eller kollektivtrafik 2040. Parkeringsnormen ska ocksa leda till ett effektivt markutnyttjande, god
sammanvagd tillganglighet och att stédja utvecklingen for en attraktiv stad.

Parkeringsnormen redovisar parkeringstal for bil och cykel for bostéder och olika verksamhetstyper. |
normen stalls det dven krav pa parkeringarnas utformning. Kommunen &ar indelad i fem zoner med
olika parkeringstal, se Figur 9. Skolomradet ligger inom zon 2 och dess ungefarliga placering &ar
markerad med ett rott kryss. Zon 2 omfattar tatbebyggda omraden utanfér stadens centrum med
relativt god tillgang till service.

Teckenforklaring
= Zon 1a

Zon 1b

Zon 2

Figur 9. Zonindelning i Enkdpings kommuns parkeringsnorm (KS2018-134). Kalla: Enképings kommun.

Parkeringstalen baseras p& bruttototalarea (BTA) och ar minimital, vilket innebar att det ar tillatet att
anordna fler parkeringsplatser &n vad parkeringstalen anger. Enképings kommun tillampar aven
flexibla parkeringstal, vilket innebar att det gar att anlagga farre platser for bilparkering om exploattren
sékerstaller att mobilitetsatgéarder genomfors. Atgarderna ska géra det mer attraktivt att vélja andra
fardmedel &n bilen och darmed motivera en reduktion av parkeringstalet for bil.

Enkopings kommun har valt att lagga parkeringstalen strax under eller i nivA med faktiskt bilinnehav
for att mojliggdra en hdg reduktion genom flexibla parkeringstal. Férhoppningen &r att det ska
stimulera inférandet av mobilitetsatgarder sa att dessa syns i staden. For zon 2 foljer parkeringstalen
ett medelvarde av bilinnehavet i omradet.!

1 parkeringsnorm Enkopings kommun, arendenummer KS2018-134. Parkeringsnorm Enkopings kommun (enkoping.se)
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3.1.1 Parkeringstal
Enkodpings kommuns parkeringstal for skola redovisas i Figur 10. For Bahco-skolan innebar det att
minst 70 parkeringsplatser for cykel samt 5 parkeringsplatser for bil per 1 000 kvm BTA ska anordnas.

Skola
Per 1000 kvm BTA
Zon la Zon1b Zon 2 Zon 3 Zon4
Cykel 7463 7463 7463 6444 2420
Bil 3 3 5 5 7

Cykeltalet beskrivs har som sysselsatta + elever.

Figur 10. Parkeringstal for cykel och bil for skolverksamhet. Kélla: Enkdpings kommun.

Platser for hamta och lamna ska sakerstallas utdver parkeringstalen och helst anordnas pa
kvartersmark inom fastigheten eller pa en plats en bit ifrdn skolan, om vagen daremellan beddoms vara
trafikséaker.

Pa fastigheten planeras det dven att bygga en idrottshall. Kommunens parkeringsnorm har inga
faststallda parkeringstal for idrottshallar.

3.2 INDATA OCH ANTAGANDEN

Bahco-skolan planeras for cirka 450 elever med cirka 6 300 kvm BTA skollokaler, inklusive idrottshall.
Utan idrottshallen ar skolan knappt 5 900 kvm BTA. Enligt statistik fran Skolverket ar larartatheten i
Enkopings kommun 14,3 elever per heltidstjanster i grundskolan for enskilda huvudman, vilket
motsvarar cirka 32 larare. Eftersom det &r heltidstjanster och det troligtvis férekommer lite
deltidsarbete antas det finnas 35 anstallda larare. Till det tilkommer annan personal som rektorer,
kuratorer samt stad- och kokspersonal samt. Antalet sysselsatta pa skolan antas darmed vara 45
personer.

Tabell 1. Indata till parkeringsberékningar for skolverksamhet.

Indata

Antal elever 450

BTA 5 859 m?, exkl. idrottshall
Antal larare 35

Antal 45

sysselsatta

Pa skolomradet planeras det @ven for en idrottshall som kommer att anvandas av elever under skoltid
(vardagar kl. 8-16). Pa kvallar och helger antas idrottshallen anvandas av idrottsféreningar. Eftersom
kommunen inte anger nagot parkeringstal for idrottshall s& beraknas parkeringsefterfragan genom
uppskattningar av antalet bestkare och deras bilanvandning. Berakningen baseras pa féljande
antaganden:

e En traningsgrupp antas variera mellan 10 och 20 personer plus tva tranare = max 22 personer

e Tva traningsgrupper dverlappar varandra, vilket innebéar det dubbla antalet personer pa
omradet samtidigt

o Parkeringsefterfrdgan dimensioners inte for tavlingar och matcher som kan attraherar ett
storre antal bestkare eftersom detta ej antas ske regelbundet

e For att ta hansyn till samakning antas varje bil ha en medelbelaggning pa 1,5 personer
Antagandena ar utformade for att ligga i 6verkant for att inte underskatta parkeringsefterfragan.
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3.3 RESULTAT

3.3.1 Skolverksamhet

Berakningar enligt Enkopings kommuns parkeringsnorm ger en beraknad parkeringsefterfragan pa 30
bilparkeringsplatser for sysselsatta och besokare pa skolan. Av dessa bor en till tva platser vara
anpassade for rorelsehindrade. | handboken Bygg ikapp redovisas riktvarden fran en internationell
standard, 1ISO 21542 dar gransen for tvd RHP gar vid parkeringsanlaggningar pa 50 platser. Hansyn
bor dock tas till varje enskilt fall.

Utover det tillkommer platser for hamtning och lamning. Ett rakneexempel har utformats for att
uppskatta efterfragan pa hamta- och lamnaplatser. Givet en narvarograd pa 90 procent, en bilandel pa
25 procent? och att en bil i genomsnitt skjutsar 1,3 barn kommer 156 bilar att angéra skolan for att
lamna barn pa morgonen. Av dessa fordon antas cirka 75 procent angora under maxhalvtimmen péa
morgonen3, da belastningen &r som hogst. Givet att en bil nyttjar en parkeringsplats under i
genomsnitt tre minuter berédknas 6 platser fér hamtning och lamning efterfragas vid Bahco-skolan.

I nuvarande illustrationsplan ar en parkeringsyta motsvarande 5 platser for hamta/lamna planerade.
Hur ménga bilar som faktiskt far plats beror dock pa hur bilarna star parkerade. Rakneexemplet ovan
ar formulerat for att inte underskatta parkeringsefterfragan. Bilandelen pa 25 procent &r ett genomsnitt
for barn i arskurs F-6. For aldre barn &r bilandelen troligtvis lagre samt att bilar som skjutsar aldre barn
troligtvis stannar kortare tid 4n de tre minuter som anvants i rakneexemplet. Darmed bedéms 5
valplanerade platser tillrackligt for detta andamal.

Enligt Enkopings kommuns parkeringsnorm efterfragas totalt 412 parkeringsplatser for cykel, varav 42
avsedda for sysselsatta/besokare och 370 for elever. Det motsvarar en cykelandel pa drygt 80
procent, vilket bedoms som mycket hogt. Som jamforelse har Vasteras och Uppsala ett
cykelparkeringstal for skolor som resulterar i knappt 250 cykelplatsers. Med det i atanke bedéms totalt
cirka 300 parkeringsplatser tillrackligt for att motsvara efterfragan pa cykelparkering vid skolan givet att
cykelstallen ar rymliga i breddled, minst 0,7 meter i centrumavstand vid hjulhalining. Av dessa behéver
cirka 30 platser vara avsedda for anstallda.

Med detta resonemang, kan ett farre antal cykelparkeringar an vad normen anger accepteras, forutsatt
att de cykelparkeringar som anlaggs ar av god kvalitet samt att det finns mdjlighet att utdka antalet om
behov uppstar.

Tabell 2. Beraknad parkeringsefterfradgan for skolan enligt Enképing kommuns parkeringsnorm (KS2018-134).

Sysselsatta/bestékare  Elever Hamta/lamna  Totalt
Cykel 42 370 - 412
Bil 30 - 5 35

3.3.2 Idrottshall

For att berakna parkeringsefterfragan till idrottshallen har antaganden som redovisas i avsnitt 3.2
anvants. Bilandelen for fritidsresor ar 65 procent enligt resvaneundersékningen, vilket resulterar i en
beréaknad efterfrdgan pa 20 parkeringsplatser for bil, avrundat uppat. Detta inkluderar dock fritidsresor
som sker utanfor staden. Sa troligtvis ar bilandelen lite lagre for resor till denna idrottshall, men det
bedéms motiverat att rakna lite hogt for att inte underskatta parkeringsefterfrdgan i detta fall, eftersom

2 Enligt Skol-RVU Uppsala kommun ak F-6
3 Baserat pa en parkeringsinventering vid Fridaskolan i MéInlycke. WSP, 2022.

4 42 cykelplatser per 1000 kvm BTA enligt Vasteras riktlinjer och 0,55 cykelplatser per elev enligt Uppsalas riktlinjer.
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det ligger till grund for utredning av samnyttjandepotentialen. Troligtvis kommer ett antal personer bli
skjutsade till idrottshallen och darmed uppstar inget behov av langre uppstallning, sarskilt tidigare pa
kvallen da traningsgrupperna troligtvis bestar av yngre personer. Senare pa kvallen antas skjutsandet
vara betydligt lagre da det troligtvis ar aldre barn eller vuxna som nyttjar idrottshallen. Majligheten till
samnyttjande mellan idrottshallen och skolverksamheten utreds i avsnitt 3.6.

3.3.3 Malstyrd planering

Genom att applicera Enkdpings kommuns malsattning om att en tredjedel av resorna inom staden ska
ske med bil ges ett mer malstyrt scenario. Om en tredjedel av resorna till skolan skulle ske med bil
beraknas parkeringsefterfragan till 15 bilparkeringsplatser for anstallda och 10 platser till idrottshallen.
Utéver det tillkommer parkeringar for besokare till skolan. Givet 10 samtidiga besdkare innebér det en
parkeringsefterfragan pa 4 bilplatser. Antalet hamta/lamnaplatser antas vara detsamma da andelen bil
for elever redan bedéms som Iag.

Tabell 3. Jamférelse av beraknad parkeringsefterfragan enligt parkeringsnorm och malstyrd planering.

Sysselsatta/besdkare Hamta/lamna Idrottshallen Totalt
Parkeringsnorm och RVU 30 5 20 55
Malstyrd planering 19 5 10 34

3.4 MOBILITETSATGARDER OCH REDUKTION AV PARKERINGSTAL

Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) 8 kap. 9 § och Boverkets riktlinjer ska friyta for barn pa
forskolor och skolor ha foretrade framfor parkeringsplatser for bil om det inte finns tillrackliga
utrymmen for bada. Nuvarande arbetsmaterial visar att friytetalet for Bahco-skolan &r lagre an
Boverkets rekommendation. Av den anledningen finns det motiv for att aktivt arbeta med att 6ka friytan
for barnen genom att ytan som kravs for biltrafik halls liten. Att minska antalet bilar kring skolomradet
ar aven positivt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv och kan innebara positiva halsoeffekter om fler véljer
aktiva fardsatt.

Enligt Enkdpings kommuns parkeringsnorm kan en reduktion av parkeringstalet for verksamheter ges
pa upp till 30 procent om fastighetsagaren i bygglovsansokan forbinder sig att genomfora ett paket
med mobilitetsatgarders som férvantas minska parkeringsefterfrdgan fran anstallda. Det exakta
innehallet kan variera men exempel som omkladningsrum med dusch, kampanjer och information om
kollektivtrafik och samakning redovisas i parkeringsnormen. Exempel p& mobilitetsatgarder med
potential att foérbattra forutsattningarna for aktivt resande och minskat bilanvandande presenteras
nedan.

3.4.1 Fysiska atgarder

Fysiska atgarder kan sakerhetsstallas vid bygglovsprovningen och bedéms darav vara nagot lattare
att genomfora och félja upp an icke-fysiska atgarder. Daremot ar det fastighetsagares ansvar att se till
att god drift uppratthalls, vilket skulle kunna sakerhetsstéllas i medfoljande civilrattsligt avtal.

Cykelparkering av god kvalitet: For att cykel ska upplevas attraktivt behdver placering och
utformning av cykelparkering beaktas. Cykelparkering bor finnas placerad néara entréer till
skolbyggnad och idrottshall for att minimera gangstrackan. Cykelparkering bor dven ansluta till
omgivande cykelvagar for att minska omvéagar eller att cykling sker i konflikt med lekande barn pa
skolgarden. Overblickbarhet éver cykelparkeringen bér vara god for att minska risken och radslan for

5 Benamns gron resplan enligt Enkdpings kommuns parkeringsnorm
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stold eller skadegorelse. Det bor aven finnas mojlighet att lasa fast cykeln i ramen. En cykelparkering
av god standard bor aven erbjuda vaderskydd och ha gott om utrymme. Ett riktvarde ar att 50 procent
av alla cykelstéall ska vara vaderskyddade.

Cykelparkering for anstallda bor halla en hogre kvalitet med lasbart utrymme for de som pendlar med
mer vardefulla cyklar, sdsom elcyklar. Ett sddant utrymme bor vara lattatkomligt utan att behéva
passera trosklar, trappor eller madnga dorrar samt anpassat for att tilldta svangrorelser for ladcykel.
Dérrar ska vara anpassade for cykel och vara extra breda och ha automatisk dérréppnare. Om
cykelparkering inomhus ar belaget pa annat plan an markplan ska eventuella hissar vara extra langa
och ha genomgaende hisskorg. Eventuella trappor ska i sadana fall ha lagre lutning och vara
utrustade med cykelskena.

For god standard pa cykelparkering i stall med hjulhdlining bér centrumavstandet vara minst 0,7
meter. Mindre avstand &n s& kan innebara att cykelstéllen anvands ineffektivt da bara vartannat stall
nyttjas. Vid vaxelvisa htga och laga stéll kan c-c avstandet vara mindre. Det bor aven finnas
cykelparkering for platskravande cyklar som ladcyklar eller cykelkarror. Detta bedéms dock framst
vara nédvandigt for de anstéllda. Det bor aven finnas mdjlighet att anvanda cykelparkeringen for att
parkera elsparkcyklar. God standard pa cykelparkering okar attraktiviteten och minskar risken att
cyklar parkeras pa platser dar de kan utgdra ett hinder.

Laddskap for elcyklar: Fastighetsagare kan se till att laddskap finns tillgangligt i anslutning till
cykelrum. Syftet ar att framja cykling genom att gora det enkelt att ladda och sékert att forvara
batterier till elcyklar.

Omkladningsrum med dusch: For att uppmuntra till 6kad cykling bland verksamma éar tillgang till
omkladningsrum med dusch i skolbyggnaden en viktig atgard.

Cykelverkstad: Att det finns utrymme och verktyg for reparation och underhall av cykel pa
arbetsplatsen bidrar till 6kad attraktivitet att cykla. Relevanta attribut ar elektrisk cykelpump med
kompressor, vanliga cykelverktyg och enklare cykeltvétt. En rekommendation ar att inte placera
cykelverkstaden i ett skymt lage, exempelvis under en trappa eller liknande, eftersom det kan minska
tryggheten och riskerar att nyttjandet blir 1agt.

3.4.2 Mijuka atgarder (icke-fysiska)

For att denna typ av mobilitetsatgarder langsiktigt ska kunna minska parkeringsefterfragan behover de
anses trovardiga och foreslas darmed vara reglerade i avtal p& minst 10 ar. Avtal tecknas mellan
kommunen och exploatéren, som i sin tur kan ha 6verenskommelser med verksamhetsutdvaren. | ett
sadant avtal bor krav om uppfoljning finnas med.

Valkomstpaket, marknadsféring och information: En grundlaggande atgard ar att fastighetsagare
atar sig att informera om nyttan med att resa hallbart avseende trafiksakerhet, hallbarhet och halsa. |
avtal bor regleras att fastighetsagare atar sig att informera hyresgast, i detta fall skolverksamheten,
om de goda forutsattningarna som fastigheten erbjuder for att uppmuntra till 6kat hallbart resande.
Fastighetsagare ansvarar darmed for att producera material eller betala skolan for att ta fram material,
alternativt att kdpa extern tjanst for att ta fram material till informationspaket. Informationspaketet bor
riktas till anstallda, féraldrar och elever och delas ut kontinuerligt vid varje terminsstart och anpassas
till malgrupp, for elever bor informationen anpassas efter alder. Valkomstpaketet bor innehalla
information om saval nyttan med hallbart resande som madjligheter till hallbart resande. Exempelvis
information om tillgangliga mobilitetstjanster eller information om kollektivtrafiknallplatser.

Kostnad for bilparkering synliggors: Gratis parkering leder till stérre efterfrdgan och borde undvikas
om man vill halla nere bilanvandandet. Att avgiftsbelagga parkeringsplatser innebar att kostnaden for
bilparkering synliggors och laggs pa de som nyttjar bilparkeringen. Kostnaderna fér anlaggning och
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drift av bilparkeringsplatserna bor laggas pa de som nyttjar bilparkering i sa stor utstrackning som
mojligt. Detta &r bade mer rattvist och sanker efterfrégan pa p-platser.

Avgiftsbelagd parkering bidrar till att alternativa fardmedel dvervags och i de flesta fall finns tillgangliga
hallbara alternativ till bil. Det ar fastighetsagares ansvar att ata sig att avgiftsbelagga parkering.
Avgifter kan exempelvis tas ut genom att utfarda tillstdnd mot en manadskostnad. Lamplig summa ska
vara tillréckligt stor for att ge effekt men behdéver inte vara sarskilt hdg. Férutom évervakning kan
intakterna &ven anvandas for klimatvaxling, det vill sdga att intékter anvands for att finansiera
mobilitetsatgarder, exempelvis kollektivtrafikkort for anstallda.

Inférandet av parkeringsavgifter innebar dock risk for parkeringsflykt. For att inte forflytta problemet till
allman platsmark bor parkering pa tomtmark ha lagre avgifter an gatuparkering. | nulaget finns inga
parkeringsavgifter i omradet runt Bahco-skolan, vilket innebar att det finns risk for parkeringsflykt till
omkringliggande gator. Platser i riskzonen kan vara parkeringen séder om Fannalunds férskola och
villagator. Gatuparkering pa Gjutaregatan och Bil-Oskars gata ar ocksa i riskzonen men platserna dar
ar tidsreglerade till 4 timmar, vilket innebar att de inte borde vara lika attraktiva for anstallda.

Parkeringsflykt innebara inte automatiskt nagra problem. Problem uppstar om antalet fordon blir storre
och om det hindrar andra funktioner och behov, exempelvis att parkeringsplatser avsedda for andra
andamal tas upp eller att det hindrar framkomligheten i smalare bostadsgator.

Reserverade parkeringsplatser for bil begransas (tillstdndsparkering ska anvandas):
Parkeringsplatser pa fastigheten ar ej reserverade och kan anvandas av alla. Reserverade
parkeringsplatser minskar omsattningen och skapar ineffektivt utnyttjande av parkeringsplatser.

Subventionerat kollektivtrafikkort: Anstéllda kan erbjudas ett subventionerat kollektivtrafikkort under
en begransad period. Detta ger ekonomiska incitament till att prova att aka kollektivt till arbetsplatsen
och kan vara ett forsta steg i att etablera en ny vana.

Formanscykel: Verksamheten kan erbjuda anstallda att leasa en cykel, exempelvis elcykel, till en
formanlig kostnad som dras pa bruttolonen fore skatt. Syftet ar att med ekonomiska incitament framja
transportmedel som b&de ar miljévanligt och bra for halsan.

Gron/individuell resplan: Att ta fram en plan for hur andel hallbart resande ska 6ka bland anstallda
ar ett satt att konkretisera malet samt vilka atgarder och prestationer som kravs for att na dit. Det kan
aven fungera som ett verktyg for utvardering av hur val arbetet fungerar i praktiken.

3.4.3 Ovriga atgarder for en sakrare trafikmiljo

Utover ovanstaende atgarder finns ett antal andra initiativ som kan genomféras for att forbattra
forutsattningarna for aktivt resande och darav minskat bilanvandande. Dessa atgarder riktar sig i forsta
hand till barn och foéraldrar for att minska skjutsandet med bil vilket ar en bidragande orsak till rériga
trafiksituationer som kan uppsta utanfor skolor, vilket i sin tur paverkar trafiksakerheten.
Kommunikationen bor utgd ifran att belysa positiva effekter fran 6kad gang och cykel, vilket dels ger
okad trafiksakerhet, dels forbattrade halsoaspekter. Dessa atgarder beddms inte rikta sig mot
anstéllda och antas darmed inte motivera ett lagre parkeringstal. Aven om ett 6kat medvetande for
dessa typer av frAgor aven kan paverka de anstalldas fardmedelsval.

Tema- dagar/veckor: Anordna dagar eller veckor dar samtal och aktiviteter kretsar kring att
uppmuntra till 6kat aktivt resande. Syftet ar att oka medvetenheten om fordelarna med att resa hallbart
och belysa olika alternativ att resa hallbart. Exempelvis kan cykel inkluderas i undervisningen pa en
friluftsdag eller att anordna en cykelservicedag.

Bilfri vecka: En bilfri vecka anordnas i syfte att uppmarksamma fordelar med att g&, cykla eller dka
kollektivt. Initiativet bor riktas till barn, foraldrar och skolpersonal. Detta i syfte att minska troskeln till att
gora en forandring mot mer hallbara resvanor.
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Tavlingar: Skolan kan dven delta i en tavling som utmanar elever att ga, cykla och aka kollektivt till
skolan. Tavlingsformatet kan motivera till 6kat hallbart resande som kan ha effekt dven efter
tavlingsperioden ar avslutad. Det kan vara ett satt att uppméarksamma hallbart resande.

Samakning: For de foraldrar som anda valjer att skjutsa sina barn kan uppmuntran om ékad
samakning bidra till minskad trafikkoncentration. Ju fler som aker i samma bil, desto farre bilar som kor
pa skolomradet, vilket i sin tur bidrar till 6kad trafiksakerhet.

Varierande starttider: Att skoldagen startar vid olika tidpunkter for olika arkurser ar ett satt att minska
efterfragan av antal parkeringsplatser. Detta bidrar till att sprida ut antal fordon for lamning, vilket ger
reducerad efterfragan av hamta/lamna platser under morgonrusningen. Daremot kommer detta inte
paverka parkeringsefterfrdgan for de fordon som parkerar under dagtid.

Tidsreglering av leveranser: En mgjlig atgard for att minska antalet riskfyllda trafiksituationer ar att
tidsreglera leveranser sa att de ej sammanfaller med maxtimmen for hamtning och lamning av barn.

Avlamningszon pa annan plats: For att minska antalet bilar i direkt anslutning till skolan kan
skjutsande vardnadshavare hanvisas till en avliamningszon en bit ifran skolgarden. En sadan zon bor
vara placerad dar det finns trygg och saker gangvag till skolan. Detta kan paverka allman platsmark.

3.5 REDUCERING AV PARKERINGSTAL

Hur stor reducering som kan tillgodogéras bedéms och beslutas i slutdndan av kommunen i samband
med bygglov efter att exploatéren har inkommit med en plan for hur mobilitetstjanster ska sékerstallas
samt en bedémning av hur det kan paverka parkeringsefterfragan.

Hur mycket reduktion sarskilda atgarder kan ge redovisas inte i parkeringsnormen for verksamheter.
For bostader redovisas dock att synliggjorda parkeringsavgifter, kollektivtrafikkort och information om
hallbart resande ger en reduktion pa upp till 5 procent i zon 1b®. | zon 1 kan synliggjorda
parkeringsavgifter ge en reduktion pa 10 % for bostader. Eftersom parkeringsavgifter pa arbetsplatsen
beddms ha motsvarande effekt som parkeringsavgifter vid bostaden bedéms parkeringsavgifter kunna
ge en reducering pa 10 % i detta fall, trots att skolan ligger i zon 2.

For att uppna en hog reducering beddéms det kravas en kombination av bade fysiska och icke-fysiska
atgarder. Om samtliga fysiska atgardsforslag i listan genomférs i kombination med exempelvis
parkeringsavgifter och tva ytterligare mjuka atgarder bedéms den mdjliga reduceringen kunna uppga
till 30 procent.

Tabell 4. Bedémning av méjlig reducering till foljd av mobilitetsatgarder.

Atgéard Beddmd mojlig reducering

Fysiska atgarder for 6kad cykling (se avsnitt 3.4.1) 10 - 15 %7

Parkeringsavgifter 10 %

Ovriga icke fysiska atgarder 5%
Skolaktéren har sjalva meddelat att det behévs 20 parkeringsplatser for skolan, vilket indikerar att
parkeringsefterfrdgan som grund troligtvis ar lagre an vad Enkopings kommuns parkeringsnorm
resulterar i. Saledes borde en relativt hog reducering av parkeringstalet kunna ges. Detta i

kombination med den begréansade friytan for elever och kommunens mal om 6kad andel aktivt
resande.

6 Synliggjorda parkeringsavgifter ger 10 % reduktion i zon 1.
" Baserat pa tidigare erfarenheter samt en genomgang av andra kommuners parkeringsnormer bland annat Eskilstuna kommun
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3.5.1 Beraknad parkeringsefterfragan efter reducering
Givet att projektet kan tillgodoses en maximal reducering behdver minst 21 parkeringsplatser for bil
anlaggas till skolan. Ingen reducering av parkeringsefterfragan har beréknats for idrottshallen.

Tabell 5. Beraknad effekt pa antalet parkeringsplatser for olika grader av reducering.

Niva av reducering Berdknat antal p-platser
30 % reducering 21
20 % reducering 24
10 % reducering 27
Utan reducering 30

3.6 SAMNYTTJANDE

Da parkeringsefterfragan till idrottshallen har beraknats till 20 bilplatser uppfylls inte
parkeringsefterfrigan genom samnyttjande under samtliga tider. Om reducering av parkeringstalet pa
30 procent ges till skolan kan parkeringsefterfragan till idrottshallen inte tillgodoses genom
samnyttjande under vardagar.

Om hamta/lamnaplatser kan nyttjas av idrottshallen till fullo under samtliga tidpunkter &r det dock
mojligt att tillgodose idrottshallens parkeringsbehov genom samnyttjande oavsett reducerat
parkeringstal eller inte. Det forutsatter dock att hamta/lamnaplatser utformas som vanliga p-rutor och
kan nyttjas av besdkare till idrottshallen under kvéllar och helger.

Under vardagar 16:00 till 18:00 uppgér antalet lediga platser till 19 med reducering, det bedéms anda
inte vara nagra bekymmer da den hogst belastade situationen uppstar vid byten av traningsgrupper,
vilket inte antas ske forran tidigast 17:30 da belaggningen borde ha lagt sig nagot. Dessutom &r det
troligt att de tidigare traningstiderna nyttjas av ungdomar som i hégre utstrackning far skjuts till
traningen varav samtliga bilar inte behdver uppta en parkeringsplats under hela tradningspasset.

Tabell 6. Tabell fér beddmning av mojligheten fér samnyttjade mellan skola och idrottshall. Varden inom parentes avser antal
lediga platser vid 30 % reduktion.

Vardag dagtid Vardag kvallstid  Vardag kvallstid

Hel
8:00 - 16:00 16:00 - 18:00 18:00 - 23:00 €9
Uppskattad bela i -
ppskatlad belaggnings 90% 30% 15% 0%
grad skolverksamhet
Antal lediga platser enligt Samnyttjande
198 p 9 amnytar 21 (14) 25 (17) 30 (21)
norm inte lampligt
Antal lediga platser enligt Samnyttjande
norm. Inkl. hamta/lamna inte lampligt 26 (19) 30(22) 35 (26)

3.7 PARKERING FOR A-TRAKTOR ELLER MOPEDBIL

Eftersom skolan planeras upp till 9:e klass finns méjligheten att elever som fyllt 15 ar valjer att aka A-
traktor eller mopedbil till skolan. Att elever tar bil till/frin skola ar ofta inget som ingar i kommuners
parkeringsnormer och inte heller i Enkdpings fall. Det behdvs darmed tydlig skyltning for att informera
om att skolans parkering endast ar avsedd for personal och andra besokare, sa att inte parkering for
dessa andamal tas upp av elever. Om elever 4nda valjer att kéra A-traktor eller mopedbil kommer
dessa troligtvis att parkera pa gatan langs Gjutaregatan och Bil-Oskars gata alternativt pa andra
lokalgator i narheten. For att undvika att elever pa skolan parkerar pa allman plats kan
parkeringsavgifter och parkeringsférbud inféras pa omkringliggande gator. Parkeringsavgifter behéver
troligtvis inte vara sarskilt hoga for att fa effekt eftersom ungdomar generellt &r en priskanslig grupp.
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4  TRAFIKALSTRING OCH TRAFIKPROGNOS

Hur stora trafikmangder som kan forvantas beskrivs for ett nulage dar allt som ar byggt och haller pa
att byggas runtomkring ingar men inte det aktuella planomradet, ett nollalternativ dar omradet byggs ut
i enlighet med gallande detaljplan och ett utredningsalternativ dar omradet bebyggs med grundskola
och idrottshall.

PLANKARTA

Enkoping

Fanna — Bacho

D Ags av Peab

Befintlig villa — Ags av Peab

UTBYGGT

D Utvecklat av Peab (BRF/HR)

) saida kvarter/projekt

Uppskattat antal lagenheter
Kv 1 ca 60+30 Igh

Kv 8 ca 100 Igh Kv. 3 - ca 98 smalagenheter (65

Kv 9 ca 30 |gh Kv. 4 - 11 radhus inflyttade + tillkommande byggratt
aldreboende eller likn.ca 60 Igh. 4800BTA
Kv 10 ca 60 Igh Kv. 6 - 21 radhus runt 100 kvm/st inflyttade
A Kv. 7 - 101 Igh 7374 BTA inflyttade
Smahus Kv 2 - forskola och sma lagenheter EHB 146 Igh varav
10a+10b = 13st 58 ungdomslagenheter inflyttade

Figur 11. Uppskattat antal bostader. Kélla: Peab, 2023-07-06

4.1 NULAGE

Peab har gjort en uppskattning av antal bostader som &r byggda eller pa vag att byggas i respektive
kvarter, se Figur 11. Berakning av trafikalstring gors pa tva olika satt. Dels gors en berdkning med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg, dels gors en berédkning baserat pa resvaneundersokningen fran
2017.

Enligt den resvaneunderstkning som gjordes for Enkdpings tatort 2017 gors de flesta resor med bil,
58 % av det totala antalet resor &r ensamresor i bil och ytterligare 9 % ar samakning i bil.8 Ovriga
fardmedelsandelar &r: 6 % buss, 5 % tag, 14 % gang och 8 % cykel. Antal personer per bostad antas
vara 1,8 per lagenhet, 1 per smalagenhet eller lagenhet i aldreboende och 2,5 per radhus/smahus.
Personal i forskolan antas vara 30 och i grundskolan 50. En andel av barnen pé forskolan antas vara
syskon, och de 150 barnen antas komma fran 100 olika hushaill.

| scenario nulage forvantas trafikmangden fran omradet bli 1 200 — 1 800 fordonsrorelser per dygn, se
Tabell 7. Den lagre trafikméangden fas vid berakning i Trafikverkets trafikalstringsverktyg och den
hogre trafikmangden fas vid berakning utifran resvaneundersokning. Resultaten skiljer sig framfor allt
nar det galler trafikalstring fran lagenheter.

8 Enkopings kommun (2017) Trafikstrategi for Enkdpings stad fram till 2040, s 11. Arendenummer TF2017/530 och KS2017/541
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Tabell 7. Trafikalstring i scenario nuldge, med fardigstalld och planerad bebyggelse norr om skolan. Kursiv text r sddant som
inte &r fardigbyggt i dagslaget.

NULAGE Trafikalstring, biltrafik
ADT
Kvarter Bebyggelse - ,
Trafikalstringsverktyg RVU

90 lagenheter 98 213

Forskola med 150 barn 286 388

146 smalagenheter 158 192
3 98 smalagenheter 106 129

11 radhus och 30 36

60 lagenheter, abo el dyl. 64 79
5 1 villa 2 3
6 21 radhus 58 69
7 101 lagenheter 109 239
8 100 lagenheter 108 236
9 30 lagenheter 32 71
10 60 lagenheter 64 142

13 smahus 36 43
11 - 0 0
12 - 0 0
Totalt 731 bostader 1150 1838

forskola, 150 barn

Enkdpings kommun har gjort en ny resvaneundersokning. | skrivande stund &r denna inte
sammanstalld och publicerad, men preliminadra resultat pekar mot att andelen bilresor inte har 6kat
utan kanske snarare minskat. Detta innebar att de berakningar som gjorts i denna utredning kan vara i
Overkant. Avvikelserna &r inte s& stora att berakningarna behover goéras om, men det kan vara vart att
ha det i atanke nar trafikmangderna analyseras.
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4.2 NOLLATERNATIV

| nollalternativet byggs 40 radhus inom kvarter 11 och 12. | detta scenario forvantas trafikmangden
fran omradet bli 1 300 — 2 000 fordonsrorelser per dygn, se Tabell 8.

Tabell 8. Trafikalstring i scenario nollalternativ, dar omradet bebyggs med radhus enligt gallande detaljplan

NOLLALTERNATIV Trafikalstring, biltrafik
ADT
Kvarter Bebyggelse - :
Trafikalstringsverktyg RVU

90 lagenheter 98 213

Forskola med 150 barn 286 388

146 smalagenheter 158 192
3 98 smalagenheter 106 129

11 radhus 30 36

60 lagenheter, abo el dyl. 64 79
5 1 villa 2 3
6 21 radhus 58 69
7 101 lagenheter 109 239
8 100 lagenheter 108 236
9 30 lagenheter 32 71
10 60 lagenheter 64 142

13 smahus 36 43
11 10 radhus 28 33
12 30 radhus 83 98
Totalt 771 bostader 1261 1950

forskola, 150 barn

4.3 UTREDNINGSALTERNATIV

| ett scenario dar en grundskola for 450 elever byggs, forvantas trafikmangderna fran omradet bli
1 400 — 2 300 fordonsrdérelser per dygn, se Tabell 9.

Nar det galler skolan, har antalet mellanstadieelever antagits vara 225 och antalet hogstadieelever
225. Idrottshallen har antagits generera 50 bestk per dag i genomsnitt, utanfér skoltid. En andel av
eleverna antas ha syskon p& samma skola, de 450 eleverna antas komma fran 300 olika hushall. | de
fall eleverna skjutsas i bil (26 % enligt resvaneundersdkningen) antas syskon hamtas/lamnas
samtidigt.

Omregleringen av den norra delen av Ganstavagen till gang- och cykelbana kommer medféra en
omférdelning av motortrafiken. Troligtvis kommer motortrafiken 6ka ndgot pa den sddra delen av
Ganstavagen, da motortrafik som tidigare nyttjat den norra infarten behtéver angéra omradet fran
sdder. Enligt trafikmatningen motsvarar det i genomsnitt 200 fordonsrérelser per dygn. Ganstavagen
beddéms aven efter utvecklingen framst nyttjas av boende, Fannalunds férskola och Robinson Fanna.
Den tillkommande exploateringen bedéms saledes inte bidra till nagon betydande 6kning av
motortrafik pd Ganstavagen.
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Tabell 9. Trafikalstring i scenario utredningsalternativ, dar omradet bebyggs med en grundskola for 450 elever

UTREDNINGSALTERNATIV Trafikalstring, biltrafik
ADT
Kvarter Bebyggelse - -
Trafikalstringsverktyget RVU

90 lagenheter 98 213

Forskola med 150 barn 286 388

146 smalagenheter 158 192
3 98 smalagenheter 106 129

11 radhus och 30 36

60 lagenheter, abo el dyl. 64 79
5 1 villa 2 3
6 21 radhus 58 69
7 101 lagenheter 109 239
8 100 lagenheter 108 236
9 30 lagenheter 32 71
10 60 lagenheter 64 142

13 smahus 36 43
11 Idrottshall 34 65
12 Grundskola 450 elever 249 379
Totalt 731 bostader 1433 2282

forskola, 150 barn

grundskola, 450 elever

Trafiken antas fordela sig dver vagnatet pa det satt som visas i Figur 12. Den stérsta andelen av
trafiken till och fran omradet forvantas belasta den norra delen av JP Johanssons gata. Den gata som
far storst forandring i trafikmangd jamfort med nulaget ar den vastra delen av Fannalundsvagen.

800
Tillkom

Figur 12. Foérvantade trafikmangder (ADT) i scenario Utredningsalternativ.
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5 REKOMMENDATIONER OCH
ATGARDSFORSLAG

5.1 FORSLAG TILL NYTT GC-NAT

For att eleverna ska kunna ta sig tryggt och sékert till skolan p& egen hand, behover det finnas bra
gang- och cykelkopplingar till skolan fran alla narliggande bostadsomraden. Ett flertal nya gang- och
cykelvagar samt passager ar redan planerade i omradet. Exempelvis ar planen att nuvarande
Ganstavagen till stor del ska 6verga till att vara gang- och cykelvag. Denna vag har potential att bli en
mycket viktig koppling till skolan, som kan samla floden fran bostadsomraden sdder och vaster om
skolan. I listan nedan ges mer detaljerade beskrivningar av foreslagna atgérder. Atgarderna som
utredarna finner viktigast har nummer 1 och atgarderna med lagst prioritet har nummer 3.

Foreslagna atgarder for att komplettera gang- och cykelvagnatet:

g
J

Teckenforklaring

Befintlig gc-vég
Planerad gc-vag
Forslag pa ny gc-vag
Befintlig passage
Planerad passage
Forslag pa ny passage

Figur 13. Oversikt av befintliga, planerade och féreslagna gang- och cykelvagar som kommer bli viktiga kopplingar mot skolan.
Bakgrundskarta fran karta.enkoping.se (flygfoto och fastighetsgranser). Bearbetningar: WSP

la. En ny gang- och cykelvag bor byggas mellan den tunnel som finns under JP Johanssons gata och
den nya skolan. Detta for att skapa en gen koppling for de elever som kommer frén sydvast och
darmed skapa battre férutsattningar fér anvandning av tunneln. Detta kan i sin tur motverka att elever
passerar dver vagen i andra punkter, dér det inte &r trafiksékert. | samband med detta kan
tillganglighet och trygghet ses 6ver i anslutning till tunneln.

En sadan gang- och cykelvag bor utformas med stor hansyn till befintliga bostader. Tillganglig
kommunal mark ar cirka 16 m bred, vilket gor att det ar majligt att behalla en vegetationsrida mellan
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den nya gang- och cykelvagen och narliggande bostader. Kommunens avdelning for park och natur
bor vara delaktiga i det fortsatta arbetet.

1b. En ny passage 6ver Fannalundsvagen foreslas i hojd med Svarvaregatan. Eftersom det gar
busstrafik p& Fannalundsvagen foreslas inget gupp, men passagen kan utformas som ett markerat
overgangsstalle med mittrefug, liknande den passage som anlagts vid hallplats Verkstadsvagen. Vid
hallplatsen finns dock hastighetssakring genom vagkudde. Denna passage hamnar nara namnda
hallplats med 6vergangsstalle (cirka 100 m ifrdn) men anses &nda motiverad med anledning av att den
ansluter till annat gang- och cykelstrak, i forlangningen av Fannagatan. Med den féreslagna passagen
erbjuds ett sékrare alternativ till den passage ¢ver Fannalundsvigen som finns vid korsningen med JP
Johanssons gata. Oskyddade trafikanter som kommer norrifran langs JP Johanssons gata kan svanga
av pa Fannagatan och vélja denna passage, for en sékrare vag till skolan.

1c. | korsningen Svarvaregatan-Gjutaregatan foreslas en passage eller annan hastighetsdampande
atgard for att gora det tryggare och sakrare for oskyddade trafikanter. En mojlig atgard ar att anlagga
en upphojd korsning. Detta skulle dampa hastigheten och héja uppmarksamheten hos trafikanter fran
alla hall. Det skulle ocksa skapa en markering om att detta ar ett lagfartsomrade och bidra till att
hastigheten pa vagen sdderut, ner mot skolan, halls 1ag.

1d. Langs den nya vagen ner mot skolan foreslas en gang- och cykelvag. Med tanke pa att
Ganstavagen forvantas bli den viktigaste kopplingen fér gdende och cyklister som kommer fran vaster
och soder, hade det varit fordelaktigt om denna gang- och cykelvag hade placerats pa vagens ostra
sida for att battre fanga upp floden fran dster och norr. Om hela stréket kan héllas pa vagens dstra
sida, kan aven passagen 6ver Fannalundsvagen (1b) placeras till 6ster och darmed fa ett nagot
mindre fldde av biltrafik. En svarighet med detta, ar att den gang- och cykelvag som byggts langs
Svarvaregatan &r placerad pa den vastra sidan, se 2d.

2a. En gang- och cykelkoppling bor skapas fran nordost, som en smitvag direkt mot skolgarden. | nu
gallande detaljplan ar detta naturmark, och en stig ar inritad pd illustrationskartan. For att den ska
fungera val som koppling till skolan, férordas belysning. Kommunens avdelning fér park och natur bor
vara delaktiga i det fortsatta arbetet.

2b. En gang- och cykelkoppling bor skapas till lokalgatorna Slipar-Lasses gata och Bil-Oskars gata.
Denna kan med fordel kopplas till Ganstavagen, sa det finns ett strak for allmanheten, forbi skolan. |
nu gallande detaljplan ar detta naturmark, och en stig ar inritad pa illustrationskartan. For att den ska
fungera val som koppling till skolan, forordas belysning. Kommunens avdelning for park och natur bor
vara delaktiga i det fortsatta arbetet.

2c. En passage for gaende och cyklister foreslas i direkt anslutning till skolan. Om den illustrationsplan
som nu finns framtagen forverkligas, kommer det enbart vara leveransfordon som kor till 6ster vid
skolan, och personbilar kommer att kora at vaster. Det ger ytterligare anledning till att forlagga gang-
och cykelstraket p& den 6stra sidan (se punkt 1c, 1d och 2d), d& de oskyddade trafikanterna har farre
fordon att ta hansyn till. Med tanke pa den ringa trafikmangden behdvs ingen stor atgard vid den har
passagen, men den bor anda tydliggoras och faktorer som sikt och belysning maste ses 6ver. Det ar
ocksa viktigt att detta foljs upp inne pa skolgarden, sa det ar enkelt och tryggt att ta sig hela vagen
fram till cykelparkeringen och skolans entréer.

2d. For att pa basta satt fanga upp flodena av gdende och cyklister frAn bostadsomraden norr om
skolan, vore det bra med en gang- och cykelvag p& Svarvaregatans ostra sida. Detta riskerar att bli
problematiskt och kostsamt, eftersom gang- och cykelvag redan finns p& den vastra sidan, medan
vagens ostra sida ar férsedd med parkeringsfickor. Den gangbana som finns innanfor
parkeringsfickorna har visserligen en ganska generos bredd pa drygt 2,5 m, men risken med bildérrar
som Oppnas gor att det inte ar lampligt att anvanda ytan som cykelbana sé lange parkeringen finns
kvar.
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3. En ny passage foreslas dver Fannalundsvagen i hojd med Verkstadsvagen. Detta skulle ge en bra
koppling for de som kommer fran bostadsomradet i norddst. Anledningen till att denna atgard har
forhallandevis 1ag prioritet, ar att det finns planer pa en gang- och cykelvag som leder till befintlig
passage vid hallplatsen. Om denna koppling gors tillrackligt trygg och attraktiv, blir behovet av en
passage i hojd med Verkstadsvagen litet. | skrivande stund ar det inte bestamt vilken sida gang- och
cykelvagen langs Verkstadsvagen kommer att ligga pa. Placeringen av gadng- och cykelpassagen
anpassas till den kommande gang- och cykelvagen.

5.2 UTFORMNING VAG
| detta avsnitt beskrivs rekommendationer for utformning av den nya gatan ner mot skolan.

Da detta ar en lokalgata med liten andel tung trafik, finns det inte behov av att dimensionera gatan for
mote mellan tva stora fordon. Hastighetsbegransning 30 km/h rekommenderas. Med dessa tva
utgdngspunkter, foreslas en korbanebredd pa 5,5 m. Kérbanan bor separeras mot gang- och
cykelbanan med kantsten eller annan fysisk avskiljning. Gang- och cykelbanan rekommenderas vara
dubbelriktad och ha en separering genom vagmarkering. Enligt GCM-handboken?® &r minsta métt for
en dubbelriktad cykelbana 2,25 meter med 1,8 meter gangbana (Figur 14). Omkringliggande gang-
och cykelbanor ar dock oseparerade med bredd 3 meter, vilket innebar att gdng- och cykelbanan fran
korsningen Svarvaregatan-Gjutaregatan ner mot skolan i s& fall far en hogre standard an kring-
liggande gang- och cykelbanor. Den tillgangliga ytan mellan fastighetsgranser har uppmatts till cirka
16 meter, vilket innebar att det finns gott om utrymme fér gang- och cykelbana med hdg standard.

Den foreslagna gatusektionen ar saledes:

e 5,5 meter kbrbana

e Cirka 4 meter separerad dubbelriktad gang- och cykelbana pé ostra sidan av vagen
e 2 meter gangbana pa vastra sidan av vagen

e 4,5 meter for sidoomraden, belysningsstolpar, gronyta och dagvattenhantering.

Typ av bana Litet cykelflode Stort cykelflode
Separerad enkelriktad Gingbana 1,8 m Gangbana 1,8 m
cykelbana Cykelbana 1,6 m Cykelbana 2,0 m
Separerad dubbelriktad Gangbana1,8 m Gangbana 1,8 m
cykelbana Cykelbana 2,25m Cykelbana > 2,5m

(avgors fran fall till fall)
Oseparerad dubbelriktad 3,0 meter 4.0 meter
cykelbana

Tabell 17. Rekommenderade bredder pa gang- och cykelbanor.
Stort cykelfldde:

enkelriktad bana >200/maxtim eller 1 500-2 000,/d
dubbelriktad bana =300 c/maxtim eller 2 000-3 000/d

Figur 14. Rekommenderade bredder pa gang- och cykelbana enligt GCM-handboken. Kélla: SKR & Trafikverket

9 Mobilitet fér gaende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus p& planering, utformning, underhall och uppféljning.
SKR och Trafikverket, 2022.
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Figur 15. Forslag pa gatusektion, gatan mot skolan.

En korbana pa 5,5 meter kan upplevas ganska bred for personbilar, vilket riskerar att inbjuda till hogre
hastigheter. Hastighetsdampande atgarder bor darmed 6vervagas. En upphojd passage foreslas i
korsningen Gjutaregatan-Svarvaregatan (se punkt 1c i avsnitt 5.1). Ytterligare hastighetsdampningar
bedoms ha foérsumbar effekt da avstandet mellan korsningen och skolan &r kort. En genomténkt
gestaltning och méblering av gaturummet kan dock minska intrycket av en bred gata och bidra till
lagre hastigheter utan fysiska hinder. Skyltning och vagmarkeringar kan ocksa anvéandas for att géra
forare uppmarksamma pa att det ar en skolvag och att barn rér sig i omradet.

Att gang- och cykelvagen ner mot skolan far en hogre standard &n kringliggande gang- och cykelbanor
kan motiveras med att den kommer ha en uppsamlande funktion, dar gang- och cykelfloden fran flera
olika hall samlas. Mangden gaende och cyklister kan darmed bli hdg i rusningstid.

5.2.1 Ovriga GC-banor

Ovriga nya GC-banor i omradet foreslés att utformas pa samma sétt som beskrivet ovan. Det vill saga
dubbelriktad cykelbana pa 2,25 meter, gangbana pa 1,8 meter med separering i form av
vagmarkering. Hansyn maste dock tas till ett flertal faktorer som tillgangligt utrymme, paverkan pa
park- och naturmiljé samt drift och underhaill.

5.3 SOPHANTERING OCH LEVERANSER

Avfallshantering och leveranser foreslas ske i skoltomtens norddstra horn. Pa sa séatt kommer dessa
inte i konflikt med den trafik som genereras av personal eller hamtning/lamning. Vid en skola &r det
viktigt att undvika backning, sarskilt nar det géller stora och tunga fordon. Den skolaktor som &r téankt
att driva verksamheten har uppgett att det i enstaka fall kan komma leveranser med tolvmeter langa
lastbilar, motsvarande typfordon LBn i VGU, men att de flesta leveranser kommer att ske med mindre
fordon. Av sakerhetsskal, forordas att vandplatsen for sopbilar och leveransfordon utformas pa sa satt
att &ven LBn kan vanda utan backning. Detta innebdr att vandplatsen ska utformas med radie 12 m,
samt att det ska finnas 1,5 m hinderfritt utrymme runtomkring.

Utover att sakerstélla att leveransfordon kan nyttja platsen pa ett sakert satt, bor vandplatsen utformas
sa att folk inte uppmuntras att gena éver den. Detta kan goras genom att skolgardens utformning inte
lockar till gang- eller cykeltrafik just dar. Det kan ocks& goras med nagon form av hinder eller
nivaskillnad mot marken intill.
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5.4 UTFORMNING HAMTA/LAMNA

Platser for hamtning och lamning med bil féreslas vara langsgaende parkeringar. Vardnadshavare
som skjutsar elever till skolan kan da vanda pa den vandplats som planeras vid vagens véastra ande,
och sedan stanna till vid en langsgaende parkeringsplats pa den sida som skolan ligger. Med denna
[6sning undviks backrorelser under rusningstid och de elever som slapps av kan ga in till skolan utan
att behova passera vagen. Gransen mellan allman plats och kvartersmark foreslas ga mellan
koérbanan och parkeringarna, sa att parkeringsplatserna tillhtr skolfastigheten.

Vandplatsen i vaster kommer att vara anden p& den kommunala gatan, och foreslas utformas med en
radie som tillater att driftfordon och sopbilar kan vanda utan backning. Vandplatsen foreslas fa en
radie pa 9 meter.

Berakningarna visar att det behévs omkring sex platser for hamtning och lamning. Att platserna
utformas med god tillganglighet och trafiksakerhet ar av storre vikt an det exakta antalet. Att anlagga
fem val utformade parkeringsplatser for hAmtning och ldmning anses vara tillréckligt i detta fall. Med
en god utformning fungerar hamtning och lamning bade smidigt och sakert. Om det vid nagra enstaka
tillifallen skulle vara fler bilar pa platsen samtidigt, blir konsekvensen att vardnadshavaren far vanta
nagon minut innan hen kan kéra in till parkeringen alternativt att hen stannar till i vandplatsen for att
slappa av eller pa. Inget av detta bedéms som en farlig eller allvarlig konsekvens.

10358413 - Trafikutredning Bahco-skolan Enkoping | 25



6 SLUTSATSER

For att sammanfatta denna trafikutredning lyfts ett urval av slutsatser och de viktigaste
rekommendationerna for en skapa en trafikséker miljo runt skolan som framjar aktivt resande.

e Enligt Enkdpings kommuns parkeringsnorm beraknas parkeringsefterfragan for skolan till 30
parkeringsplatser for bil. Vid maximal reducering pa 30 procent till foljd av mobilitetsatgarder
kan parkeringsefterfragan reduceras till 21 platser.

e 5 kvalitativa parkeringsplatser for hamtning och lamning beddms tillgodose efterfragan for
h&amtning och lamning av elever med bil.

e Parkeringsefterfragan till idrottshallen har beraknats till 20 parkeringsplatser for bil. Efterfragan
for idrottshallen beddms kunna tillgodoses genom samnyttjande om platser fér hdmtning och
lamning kan nyttjas av besokare till idrottshallen under kvallar och helger.

e Berakningar enligt Enképing kommuns parkeringsnorm ger att drygt 400 parkeringsplatser fér
cykel behdver anlaggas for skolan. Detta beddms vara hogt i relation till andra kommuners
parkeringsnorm. Antalet cykelplatser bedéms kunna minskas till cirka 300 om
cykelparkeringen haller hog kvalitet och har ett generdst c-c avstand sa att samtliga platser
kan nyttjas.

o Jamfort med nollalternativet (utbyggnad enligt gallande plan) kommer exploateringen av
skolan medféra en 6kning av trafikmangderna pa i genomsnitt 200 till 350 fler
motorfordonsrorelser per dygn.

e GC-vagnatet runt skolan foreslas kompletteras med nya GC-banor fran tunneln under JP
Johanssons gata norrut mot skolan (1a) samt pa ostra sidan av vagen ner mot skolan (1d).
Dessa atgarder har hog prioritet och ar en forutsattning for att elever ska kunna ta sig till och
fran skolan med gang och cykel pa ett trafiksékert sétt.
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