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SWECO ﬁ

1 Inledning
1.1 Bakgrund

Sweco har fatt i uppdrag av Enkdpings kommun att ta fram en rapport som
presenterar alternativa lésningar for en cykelbana langs med Véstra Ringgatan.
| uppdraget ingar ocksa att studera olika utformningsalternativ i korsningarna
med Kallgatan och Torggatan.

1.2 Syfte

Enkdpings kommun har initierat detta uppdrag vars framsta syfte ar att férbattra
framkomligheten fér oskyddade trafikanter. Uppféljning ska ske mot
kommunens strategiska dokument; Trafikstrategi, Gang- och cykelplan och
Parkeringspolicy.

1.3 Metod

Under arbetsmodten med Enkdpings kommun har tre scenarier formulerats:

- Alternativ 1: Tidigare framtaget forslag/befintligt forslag. Alternativet
prioriterar oskyddade trafikanter med liten paverkan pa
parkeringsmojligheter for bil (befintligt forslag). Den sddra cykel- och
gangbanans bredd varierar langs V. Ringgatans stracka.

- Alternativ 2 — ”Gront” Scenario: alternativet ska prioritera oskyddade
trafikanter men ocksa tillskapa mer park och grona kvalitéer.
Cykelbanan ska utformas med en bredd om minst 2,5 meter for
dubbelriktad trafik. Gangbana utformas med en bredd om minst 2
meter. Skyddszon mellan cykel och trafik ska vara minst 0,5 meter.

- Alternativ 3 — Scenario: alternativet ska prioritera oskyddade
trafikanter, bibehalla park och gréna kvalitéer. Parkeringsmojligheter
ska ej prioriteras men maximeras utifran tillgangligt
utrymme. Cykelbanan ska utformas med en bredd om minst 2,5 meter
for dubbelriktad trafik. Gangbana utformas med en bredd om minst 2
meter. Skyddszon mellan cykel och trafik ska vara minst 0,5 meter

Swecos olika alternativa utformningar for strackan Vastra Ringgatan,
presenteras narmare under rubrik 3. For korsningarna med Kallgatan och
Torggatan tas tva alternativa utformningsforslag fram, se rubrik 5.

De olika alternativen for strackan utvarderas i kapitel 4.
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2 Nulage

Véstra Ringgatan ligger i centrala Enkdping och l16per mellan Tullgatan och
Agatan (Figur 1). Hela strackan omfattas i denna rapport, férutom strackan
mellan Torggatan och Kéallgatan vid Gustav Adolfs plan som hanteras i ett
separat projekt. Strackan ar cirka 460 meter (inkluderat Gustav Adolfs plan).

Figur 1 lllustration dver utredningens geografiska omfattning. Bildkalla: Google maps bearbetad av
Sweco.

Vastra Ringgatan har idag ett korfalt i vardera riktningen med en kérbanebredd
pa cirka 6,5 meter exklusive parkering.

Sweco | Vastra Ringgatan Forstudie cykelbana

Uppdragsnummer 30034440-903

Datum 2023-05-12 Ver

Dokumentreferens slutleverans_véastra_ringgatan_20230609 5/23



(J
SWECO ﬁ

Gangbanan pa norra sidan ar generellt mellan 2-3 meter bred, upphojd
gentemot biltrafiken och aven till stor del separerad med tradplantering. Se figur
2.

Figur 2 Sektion dver Vastra Ringgatan med den norra sidans tradplantering till vanster i bild.
Bildkalla: Sweco

Trottoaren pa sodra sidan har olika utformning och bredd beroende pa
parkeringsutformningen P& delar av strackan ar gangbanan 3 meter bred och
upphojd med kantstensvisning medan den for vissa delar endast ar 1,8 meter
bred och saknar hojdskillnad varvid gdende separeras gentemot biltrafiken
endast med materialskillnad. Avsaknaden av kantstensvisning pa dessa
strackor relateras till behovet av att tillgodose jaAmna ytor for svangroérelser vid
angoring till de tvargaende parkeringsplatserna.
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Cykling sker i blandtrafik pa gatan och anslutande cykelbanor finns utmed
Torggatan och Agatan samt Vastra Ringgatans forlangning vasterut genom

y
AL

R

~i\T‘1”gazai

J -
L i
(-
Langgatan
7
Hagdsvg =

@ O Cykelpump %
& O Cykelparkering

& »” Cykiing | blanatrafik

& .7 Lokalnat

@ / Huvudnat

Figur 3 Utdrag ur Enkopingskartan. Vastra Ringgatan markerad i blatt och pagaende parallella
cykelbaneprojekt markerade med gront. Gronstreckad visar planerat gangfartsomrade.

Figur 4 Cykling i blandtrafik pa Véastra Ringgatan. Bildkalla: Sweco
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Rutnatsstaden, dar Vastra Ringgatan och dess tvargator ingar ar reglerade med
omradesparkeringsforbud och parkering ar alltsa endast tillaten dar skyltning
anger det. Tvargaende parkering finns p& strackan mellan Sandgatan och
Kallgatan (23 platser), samt mellan Torggatan och Badhusgatan (27 platser).
Mellan Sandgatan och Agatan (10 platser) samt mellan Badhusgatan och
Tullgatan (8 platser) ar det idag langsgaende parkering pa gatans norra sida.

Kommunen genomférde en belaggningsstudie 2021 for att folja upp effekterna
av de nyligen forandrade parkeringsregleringarna i omradet. Resultatet av
studien sammanfattas i Figur 5 nedan. Observera att studien genomférdes
innan GA-plans ombyggnad dér ett antal parkeringsplatser utgatt men dar
parkeringen p& den sa kallade "Cinemaparkeringen” effektiviserats for att
inrymma fler parkeringsplatser.
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Figur 5 Figur hamtad frdn kommunens belaggningsstudie redovisad i rapporten "Nya
parkeringsreglerna -Uppfoljning av det nya parkeringssystemet i centrum” (Enkdpings kommun,
2021). Parkeringsanlaggningar kopplade till denna forstudie inringade med lila streckad linje.
Observera att studien genomférdes innan GA-plans ombyggnad.

2.1 FOrutsattningar
Trafikstrategi for Enkdping stad fram till 2040

Trafikstrategin beskriver Enkdping kommuns inriktning i arbetet med trafikfragor
i tatorten. Syftet med strategin ar att ga frén nulage till de uppstallda malen.

Nedan listas nagra av de delmal som &r framtagna i trafikstrategin som Sweco
har tagit sarskild hansyn till i arbetet:

- Trafiknat - Bade gangnatet och cykelnatet ska vara attraktivt, tryggt,
trafiksékert, funktionellt och sammanhangande. Bilnatet ska vara
utformat i god avvagning med andra trafikslag.
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— Parkering — Parkeringssituationen for bil och cykel ska bidra till effektivt
utnyttjande av marken, god sammanvagd tillganglighet samt stodja
utvecklingen for en attraktiv stad.

— Trafiksékerhet och trygghet — Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafikolyckor. Andelen som upplever trafikmiljon som trygg ska tka.

— Halsa - Trafiksystemet ska bidra till battre folkhélsa genom att locka fler
att ga och cykla.

Gang- och cykelplan

Gang- och cykelplanen &r framtagen av Enkdpings kommun och det
huvudsakliga syftet ar att formulera strategier som bidrar till genomférandet av
Trafikstrategins och Parkeringspolicyns mal.

Malen nedan &r tagna fran gang- och cykelplanen och &r relevanta for Swecos
arbete:

— 2030 ska halften av transporterna i staden ske med gang, cykel och
kollektivtrafik.

— 2040 ska tva tredjedelar av transporterna i staden ske med gang, cykel
och kollektivtrafik.

Detta innebér att andelen gang- och cykelresor ska tka i Enkopings stad fran
22 procent &r 2016 till 33 procent &r 2030.

| gang- och cykelplanen har olika riktlinjer och insatsomraden tagits fram for att
uppfylla ovanstaende mal. Ett axplock av dessa &r:

- Vid ny- och ombyggnation ska gaende och cyklister separeras fran
biltrafik, och om majligt fran varandra genom exempelvis skyltning eller
linjemalning

— Korsningspunkter ska sakras for oskyddade trafikanter.

— Gang- och cykelvagnatet ska anpassas efter olika typer av fotgéangare,
cyklister och cykeltyper.

— Cykelparkeringar ska premieras framfor bilparkeringar genom att
lokaliseras narmare malpunkter.

Parkeringspolicy

Parkeringspolicyn ar en férdjupad del av trafikstrategin och syftar till att skapa
en tydlig inriktning och visa vilka prioriteringar som behovs for att det fortsatta
arbetet med parkeringsplanering ska ligga i linje med kommunens vision och
strategiska mal.

| parkeringspolicyn utpekas centrum som ett omrade dar det &r brist pa
cykelparkeringar. Trafikstrategins dvergripande mal ar:

— Parkeringssituationen for bil och cykel ska bidra till effektivt utnyttjande
av marken, god sammanvagd tillganglighet samt stédja utvecklingen for
en attraktiv stad.

Nedan listas delmal ur parkeringspolicyn som &r relevanta for Swecos arbete:

-~ Cykelparkering skall anordnas pa ett satt som gor det enkelt att valja
cykeln som fardmedel in till centrum och andra viktiga malpunkter.
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— Det ska vara enkelt och tydligt for bestkare att hitta bilparkering i
Enkoping. Bestksparkering ar prioriterad éver boendeparkering och
arbetspendlingsparkering pa de mest centrala och attraktiva platserna.

— Goda parkeringsmdjligheter for bil i kantzonerna till centrum ska avlasta
parkeringen runt bland annat Stora torget och déarigenom goéra centrum
mer attraktivt for fotgdngare och cyklister.

3 Strackan Vastra Ringgatan

Nedan presenteras de tre olika utformningsalternativen med utdrag ur
skisserna, vilka kan ses i sin helhet i bilagor 1 — 3.

3.1 Alternativ 1 (befintligt forslag)

Gangbanan langs Vastra Ringgatans norra sida bibehalls i sin befintliga
utformning och bredd.
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Figur 6 Utdrag fr&n bilaga 1, delstracka mellan Agatan och Sandgatan.

Koérbanan mellan Tullgatan och Badhusgatan bibehaller dubbelriktad trafik men
parkering langs gata utgar.

Koérbanan langs resterande V. Ringgatan smalnas av till 3,5 meter vilket
mojliggor enkelriktad trafik.
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Angorings- och parkeringsmojligheter sakerstalls bland annat genom
snedstéllda platser, se

Figur 7. Platserna foreslas utformas med matten 2,3 meter x 5 meter. | detta
alternativ forslas cirka 34 parkeringsplatser. Majligheten finns att anlagga
bredare parkeringsfickor, exempelvis 2,5 meter, om det foredras. Detta
paverkar dock antalet parkeringsplatser negativt.

2,5 meter breda parkeringsplatser ar praxis att efterstrava for
offentliga/allmanna platser dar det sker en stérre omsattning pa fordon.
Mandverringsytan och marginalen for dorruppslag ar storre.
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Figur 7 Delstracka for V. Ringgatan mellan Sandgatan och Kéllgatan.

Separerad gang- och cykelbana forlaggs till Vastra Ringgatans sddra sida, med
en skyddsremsa pa 0,5 meter mellan kantsten och cykelbanan. Cykelbanans
bredd varierar langs med strackan:

- 2,8 meter (mellan Agatan och Sandgatan)

- 2,0 meter mellan Sandgatan och Kallgatan samt mellan Kéllgatan och
Torggatan

- 2,4 meter mellan Torggatan och Tullgatan.
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Gangbanan bredd varierar ocksa langs med strackan:

- 3,0 meter (mellan Agatan och Sandgatan)

- 1,8 meter mellan Sandgatan och Kallgatan samt mellan Kéllgatan och
Torggatan

- 3,0 meter mellan Torggatan och Tullgatan.

3.2 Alternativ 2 - “gront scenario” (utokad gronska)

Gangbanan langs Vastra Ringgatans norra sida bibehalls i sin befintliga
utformning och bredd.

ueleﬁy

uejedpues

Figur 8 Delstracka mellan Agatan och Sandgatan. Utformningen méjliggéra tre angéringsplatser.

Korbanan smalnas av till 3,5 meter vilket mojliggor enkelriktad trafik.
Avsmalningen ger aven mojlighet att bredda grén-/maobleringsyta mellan
korbanan och norra gdngbanan.

Angoringsmojligheter sakerstalls inom 25 meter fran entréer. Hansyn till drift-
och underhall tas genom att ett minimum om tre platser foreslas.
Angoringsplatserna foreslas utformas med matten 2,5 meter x 6 meter. | detta
alternativ foreslas 16 angoringsplatser.
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Figur 9 Delstracka mellan Sandgatan och Kallgatan. Fickor foreslas for att rymma angdringsplatser.
Separerad gang- och cykelbana forlaggs till Vastra Ringgatans sddra sida, med
en skyddsremsa pa 0,5 meter mellan kantsten och cykelbanan vilken foreslas fa
en bredd om 2,5 meter. Gangbanan foreslas fa en bredd om 2 meter.
3.3 Alternativ 3 (scenario med gront + maximerat antal
parkeringsplatser)
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Figur 10 Stracka mellan Agatan och Sandgatan.

Géangbanan langs Vastra Ringgatans norra sida bibehalls i sin befintliga
utformning och bredd.

Kdrbanan smalnas av till 3,5 meter vilket mojliggér enkelriktad trafik.
Avsmalningen ger aven mdjlighet att bredda gron-/mdébleringsyta mellan
korbanan och norra gdngbanan alternativt hdgre standard p& gang- och
cykelbana. Alternativet visar det senare med mojligheten till en gron “klack” i
korsningen Véstra Ringgatan/Sandgatan (skrafferad yta). Samma princip ar
mojlig att tillAmpa i anslutning till nstan alla korsningar dar "klacken” antingen
kan nyttjas till gronyta alternativt cykelparkering (se Figur 11).
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Figur 11 Stracka mellan Sandgatan och Kéllgatan, viss justering kantsten i norr i anslutning till
korsningarna.

Angorings- och parkeringsmdjligheterna skulle i detta alternativ maximeras.
Platserna foreslas utformas med matten 2,5 meter x 6 meter férutom stréackan
mellan Torggatan och Badhusgatan. Langs denna stracka foreslas dubbelsidig
parkering, se Figur 12, men det kraver ett breddmatt om 2,3 meter. Langdmattet
kvarstar pa 6 meter. | detta alternativ majliggors totalt 48 parkeringsplatser.

i N
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Figur 12 Del av stracka mellan Torggatan och Badhusgatan. Bilden visar dubbelsidig parkering
samt mdojlighet till cykelparkering.

Separerad gang- och cykelbana forlaggs till Vastra Ringgatans sddra sida, med
en skyddsremsa pa 0,5 meter mellan kantsten och cykelbanan, vilken foreslas
f& en bredd om 2,5 meter. Gangbanan féreslas fa en bredd om 2 meter.
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Buffertzon, med varierande bredd dock minst 0,5 meter, foreslas mellan fasad
och gangbana vilket minskar risk for exempelvis portar som 6ppnas ut pa
gangbanan. Vintertid kan buffertzonen nyttjas i samband med snéréjning sa att
standarden pé gang- och cykelbanan bibehalls. Alternativet till buffertzonen pa
sOdra sidan ar att forlagga den till norra sidan och péa det viset utdka gron-
/mobleringsytorna.

4 Utvardering av strackor

Avsnittet beskriver de olika utformningsalternativen i forhallande till de
utvarderingskriterier som kommunen angett. Avsnittet inleds med en
motsvarande beskrivning av nulaget.

4.1.1 Utvardering nulage
Trafikslagsprioriteringar:

Dagens utformning visar tydligt att motorfordon prioriteras framfor oskyddade
trafikanter. For att ligga centralt i staden paminner utformningen mer om ett
integrerat transportrum vilket innebér en generds kdrbanebredd om 6,5 meter
samtidigt som mdjligheterna for oskyddade trafikanter att korsa gatan,
framkomligt och trafiksakert, &r fa. | korsningarna saknas vagmarkeringar och
vagmarken vilket medfor en viss fordel till motorfordonen.

Trafiksdkerhet (generellt)

Trafiksékerheten sakerstalls for gdende med separerad gangbana pa
respektive sida om V. Ringgatan. Cyklister daremot ar hanvisade till blandtrafik
och fér de som cyklar i sydvastlig riktning tvingas cykla bakom parkerade bilar
med risk for att bli pabackade. Moblering och plantering ligger i cyklisternas
vag” och tvingar dem pa vissa stallen till sidoforflyttning, ibland mitt i korsningar
(exempelvis Sandgatan/V. Ringgatan).

Figur 13 V. Ringgatan &sterut vid korsningen med Sandgatan
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Konflikter kan uppstad mellan fordon som fardas pa stracka, backande bilar och
dorruppslag. Detsamma géller i relationen cyklister och motorfordon. Det i sin
tur leder till att cyklister emellanat valjer att cykla pa gangbana dar det istallet
kan uppsta konflikter mellan cyklister och gaende.

Framkomlighet (cykel)

Dagens utformning &r tillgénglig for cyklister, vilket innebér att de kan rora sig i
alla riktningar. Framkomligheten ar dock begransad sett till reglering och
utformning. Cyklister &r understéllda motorfordon och foérpassade till obevakade
passager i alla riktningar. Det innebdr att cyklisterna har vajningsplikt gentemot
motorfordon samt bar ansvar for att sakerstalla att de kan korsa gatorna pa ett
trafiksakert satt.

Framkomlighet (gaende)

Géaende har mojligheten att korsa V. Ringgatan och anslutande gator i alla
riktningar men ar understallda motorfordonen. Reglering, vAgmarken och
vagmarkeringar, saknas for att sakerstélla gaendes framkomlighet. Gaende har
likt cyklister vajningsplikt gentemot motorfordon.

Tillganglighet (leveranser)

Tillgangligheten for leverans- och avfallsfordon &ar god da dessa har
svangmodjlighet i alla riktningar.

Grona kvalitéer

V. Ringgatan har vissa grona kvalitéer langs gatans norra sida i form av trad
och laga buskar men overlag domineras strackan av hardgjorda ytor.

Grov kostnadsbeddémning

Kostnadsbeddmningen for nulaget omfattar endast drift och underhall om inte
nya investeringar ska ske exempelvis i form av utbkade antal cykelparkeringar
och/eller andrad reglering som kan foérbattra framkomligheten for oskyddade
trafikanter.

4.1.2 Utvardering alternativ 1
Trafikslagsprioriteringar:

Utformningen i detta alternativ anger viss prioritering av oskyddade trafikanter
framfor motorfordon, detta genom cykelbanans tillkomst.

Trafiksdkerhet (generellt)

Trafiksdkerheten sékerstélls for de oskyddade trafikanterna och framst cyklister
med foreslagen separerad cykelbana. Huruvida alternativet bidrar till en 6kad
trafiksakerhet generellt &r nagot osakert framfor allt I1angs strackan med
snedstalld parkering. Det kan uppsta konflikter mellan fordon som fardas pa
stracka och backande bilar. Oskyddade trafikanter som ska korsa V. Ringgatan
behdver dock endast korsa motsvarande ett korfélt om 3,5 meter och behodver
ha uppsikt 6ver trafiken fran endast en riktning. Langs med strackan med
snedstalld parkering ar cykelbanan endast tva meter bred. Vid méten kan det
medfdra att cyklister antingen cyklar pa gangbana alternativt véljer att cykla pa
korbana, mot trafiken, dar det ocksa forekommer backande fordon.
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Kdrbanans och parkeringsplatsernas utformning och bredd visar tydligt avsikten
med den enkelriktade trafiken. En bredare kérbana 6ppnar upp for risken att
bilar bjuds in att kéra mot fardriktningen. Den féreslagna bredden 6kar dock
risken for dorruppslag fran parkerade bilar mot passerande bilar dar det finns
langsgaende parkering.

Framkomlighet (cykel)

Utformningsalternativet sakerstéller cyklisters framkomlighet pa de strackor dér
de kan fardas pa en reserverad yta utan att behdva samsas med motorfordon. |
korsningarna paverkas cyklisternas framkomlighet beroende pa vilken
korsningsutformning som tillampas. Den varierande bredden kan dock medféra
vissa osakerheter och potentiella konflikter mellan cyklister och gaende.
Strackan ar bitvis oférutsagbar och cyklisterna kan behéva géra anpassningar
vid ett flertal olika punkter.

Framkomlighet (gaende)

Utformningsalternativet paverkar inte gdendes framkomlighet i jamforelse med
nulaget.

Tillganglighet (leveranser)

Tillgangligheten for leverans- och avfallsfordon blir nAgot mer begrénsad i detta
alternativ i jamforelse med nulaget. Detta pa grund av den féreslagna
enkelriktade trafiken. Svangmojligheter i bada riktningar omgjliggors. Det
bedoms paverka leveransfordonen i storre utstrackning an avfallsfordon.

Grona kvalitéer

Alternativet mojliggér en viss utdkning av de befintliga grona kvalitéerna langs
V. Ringgatans norra sida. Det ger en 6kad mojlighet till variation avseende
plantering och vegetation, alternativt mébleringszoner, vistelseytor och/eller
cykelparkering, men ocksa funktionen som buffertzon fér sno i samband med
snoréjning.

Grov kostnadsbeddmning

Alternativet beddms medfora en investeringskostnad som understiger bade
alternativ 2 och 3. Det ror sig om flytt av kantsten pa respektive sida. Potentiell
flytt av brunnar (utanfor utredningens avgransning). Belysningen och placering
av stolpar kan eventuellt beh6va ses over for att sakerstalla att gang- och
cykelbanan ar adekvat belyst (utanfor utredningens avgransning).

4.1.3 Utvardering alternativ 2
Nedan beskrivs alternativen i férhallande till framtagna utvarderingskriterier.

Trafikslagsprioriteringar:

Utformningen i detta alternativ anger tydligt prioriteringen av oskyddade
trafikanter framfor motorfordon. Den begransade mdjligheten att parkera gor det
aven tydligt att malpunkter som ska besokas langs V. Ringgatan helst ska nas
till fots eller med cykel, men tillgangligheten, det vill sdga mojligheten att kunna
na malpunkterna med bil, kvarstar.

Trafiksakerhet (generellt)

Trafiksdkerheten sékerstélls for de oskyddade trafikanterna och framst cyklister
med foéreslagen separerad cykelbana. Alternativet méjliggér en dkad
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trafiksékerhet generellt langs med Vastra Ringgatan. Oskyddade trafikanter
som ska korsa V. Ringgatan behodver endast korsa motsvarande ett korfalt om
3,5 meter samt ha uppsikt dver trafiken fran endast en riktning.

Kdrbanans utformning och bredd visar tydligt avsikten med den enkelriktade
trafiken. En bredare kdrbana med enkelriktad reglering, 6ppnar upp for risken
att bilar kor mot fardriktningen da det kanske &r en kortare vag till bilistens
malpunkt. Den foreslagna bredden okar dock risken for dorruppslag.

Framkomlighet (cykel)

Utformningsalternativet sakerstéller cyklisters framkomlighet pa strackan da de
kan fardas pa en reserverad yta utan att behdva samsas med motorfordon. |
korsningarna paverkas framkomligheten beroende pa vilken
korsningsutformning som tillampas.

Framkomlighet (gaende)

Utformningsalternativet paverkar inte gdendes framkomlighet i jamforelse med
nulaget.

Tillganglighet (leveranser)

Tillgangligheten for leverans- och avfallsfordon blir ndgot mer begrénsade i
detta alternativ i jamforelse med nulaget. Detta pa grund av den foreslagna
enkelriktade trafiken. Svangmajligheter i bada riktningar omgjliggérs. Det
bedoms péaverka leveransfordonen i storre utstrackning an avfallsfordon.

Grona kvalitéer

Alternativet mojliggér en utékning av de befintliga gréna kvalitéerna langs V.
Ringgatans norra sida. Langs med vissa strackor kan gronytan breddas till s&
mycket som fem meter. Det ger en 6kad mdjlighet till variation avseende
plantering och vegetation, alternativt mébleringszoner, vistelseytor och/eller
cykelparkering, men ocksa funktionen som buffertzon fér sno i samband med
snoréjning.

Grov kostnadsbeddémning

Alternativet bedoms medfora en investeringskostnad som éverstiger bade
alternativ 1 och 3. Det ror sig om flytt av kantsten pa respektive sida, plantering
med mera. Potentiell flytt av brunnar (utanfér utredningens avgransning).
Belysningen och placering av stolpar kan eventuellt behdva ses 6ver for att
sakerstalla att gang- och cykelbanan ar adekvat belyst (utanfor utredningens
avgransning).

4.1.4 Utvardering alternativ 3
Nedan beskrivs alternativen i forhallande till framtagna utvarderingskriterier.
Trafikslagsprioriteringar

Utformningen i detta alternativ anger tydligt prioriteringen av oskyddade
trafikanter framfér motorfordon.

Trafiksakerhet (generellt)

Trafiksdkerheten sékerstélls fér de oskyddade trafikanterna och framst cyklister
med foéreslagen separerad cykelbana. Alternativet mojliggér en dkad
trafiksédkerhet generellt langs med Vastra Ringgatan. Oskyddade trafikanter
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som ska korsa V. Ringgatan behdver endast korsa motsvarande ett korfalt om
3,5 meter samt ha uppsikt over trafiken fran endast en riktning.

Kdrbanans utformning och bredd visar tydligt avsikten med den enkelriktade
trafiken. En bredare kdrbana dppnar upp for risken att bilar kér mot
fardriktningen da det kanske ar en kortare véag till bilistens malpunkt. Den
foreslagna bredden 6kar dock risken for dérruppslag fran parkerade bilar mot
passerande bilar dar det finns langsgaende parkering.

Framkomlighet (cykel)

Utformningsalternativet sakerstéller cyklisters framkomlighet pa stracka da de
kan fardas pa en reserverad yta utan att behéva samsas med motorfordon. |
korsningarna kan det bli annat, beroende pa korsningsutformning.

Framkomlighet (gaende)

Utformningsalternativet paverkar inte gdendes framkomlighet i jamforelse med
nulaget.

Tillganglighet (leveranser)

Tillgangligheten for leverans- och avfallsfordon blir ndgot mer begrénsade i
detta alternativ i jamforelse med nulaget. Detta pa grund av den foreslagna
enkelriktade trafiken. Svangmojligheter i bada riktningar omajliggors. Det
bedoms paverka leveransfordonen i storre utstrackning an avfallsfordon.

Grona kvalitéer

Alternativet utgar ifran de befintliga grona kvalitéerna langs V. Ringgatans norra
sida.

Grov kostnadsbeddémning

Alternativet beddms medféra en investeringskostnad som 6verstiger alternativ 1
men understiger alternativ 2. Det ror sig om flytt av kantsten pa respektive sida.
Potentiell flytt av brunnar (utanfoér utredningens avgransning). Belysningen och
placering av stolpar kan eventuellt behdva ses over for att sakerstélla att gang-
och cykelbanan ar adekvat belyst (utanfér utredningens avgransning).

4.1.5 Sammanfattning

Utvarderingen av utformningsalternativet har skett genom en tregradig skala i
kombination med fargkodning for att pa ett tydligare satt illustrera utvarderingen,
se Tabell 1.

Respektive alternativ, inklusive nulaget, har i ett forsta skede beskrivits och
analyserats enskilt i forhallande till utvarderingskriterierna (kolumnen langst till
vanster), se avsnitt 3. Darefter har Sweco genomfdrt utvarderingen av
alternativen 1-3 genom att jamféra mot nulaget och kommunens styrdokument.
Nulaget i sin tur har inte jamforts mot styrdokumenten. Vardet 0" i
utvarderingsmatrisen star for en forsamring i jamférelse med nulaget. D& vardet
”0” motsvarar en forsamring mot nulaget, kan vi inte ge nulaget vardet "0” pa
nagon av punkterna.

Idag kan leveransfordon svanga i bada riktningar, i alternativ 1-3 har vi
enkelriktad trafik vilket medfor att leveransfordonen endast kan svénga i en
riktning. Framkomligheten ar oférandrad men tillgangligheten paverkas negativt
i alternativ 1-3.
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Tabell 1 Utvarderingsmatris éver utformningsalternativen 1-3.

Utvarderingskriterier Nulage | Alt.1 Alt. 2 Alt. 3
Trafikslagsprioriteringar | 1 2 2 2
(gang, cykel, koll, bil)

Trafiksékerhet 1 2

(generellt)

Framkomlighet (cykel) 1 2

Framkomlighet (gaende) | 1 2

Tillganglighet 1 0

(leveranser)

Grona kvalitéer 1 2

Avseende bedémningen av parkeringsplatser och kostnad redovisas den i en
separat matris enligt kommunens 6nskemal. Alternativ 3 har det hogsta vardet,
"3, da det ar alternativet som erbjuder flest antal parkeringsplatser. Avseende
kostnadsbeddmningen har ett hogt varde tilldelats alternativ 1 som av de tre
alternativ rimligen antas medfora lagst kostnader.

Tabell 2 Utvarderingsmatris for antal parkeringsplatser samt kostnadsbeddmning.

Utvarderingskriterier Alt.1 Alt. 2 Alt. 3

P-platser 2 1
1

Grov
kostnadsbeddmning

5 Korsningsalternativ

Som en del i utredningen ingar att studera olika alternativ pa hur den nya
cykelbanan kan tankas ansluta till den befintliga cykelbanan utmed Torggatan
samt den nya cykelbanan utmed Kallgatan som planeras genomféras inom den
pagaende ombyggnationen av GA-plan. Kommunen hade sedan tidigare
identifierat tva alternativ: cykeloverfart respektive gangfartsomrade. Nedan
beskrivs utformningen samt férdelar respektive nackdelar med de bada
alternativen.

Observera att utformningen ska anpassas efter valt alternativ pa utformning
langs Vastra Ringgatan.

5.1 Korsningsalternativ Cykeltverfart

| detta utformningsalternativ forlangs Kéllgatans och Torggatans cykelbanor
hela vagen ner till Vastra Ringgatan och ansluts till denna med hjélp av
cykeloverfarter. Se Figur 14 och Bilaga 4.
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Figur 14 Korsningsutformning med cykeldverfarter. Kéllgatan t.v och Torggatan t.h.

Detta utformningsalternativ ger en tydlig ledning for gaende, cyklande och

motorfordonstrafik. Detta medfér en hégre framkomlighet fér cykeltrafiken,

lattare att tillganglighetsanpassa for personer med funktionshinder samt en
utformning som underlattar tydliggérandet av bussgatan vidare stderut.

Att ha de olika trafikslagen pa varsin bana medfér dock storre utrymmeskrav
och for att uppna rimliga svangradier och siktférutsattningar vid 6verfarten dver
Kallgatan maste Kallgatan lokalt smalnas ner till endast ett korfalt. Detta
paverkar framforallt busstrafikens framkomlighet. Torggatan foreslas enkelriktas
norrut varvid avsmalningen inte paverkar motorfordonstrafiken i sarskilt stor
utstrackning.

5.2 Korsningsalternativ Gangfartsomrade

| detta utformningsalternativ avslutas Kallgatans och Torggatans cykelbanor
strax innan Vastra Ringgatan och ansluts istéllet till denna med hjalp av
gangfartsomraden. Se Figur 15 och Bilaga 5. Observera att féreslagna
mobleringar endast ar schematisk utplacerade och att dess placering och
utformning klargérs med en planterings- och utrustningsplan kombinerat med
korsparsanalyser.
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Figur 15 Korsningsutformning med gangfartsomrade. Kallgatan t.v och Torggatan t.h. Blastreckade
linjer visar ténkta korytor for motorfordon, rédstreckade linjer visar cykeltrafikens behov.

Detta alternativ medfor att samtliga trafikslag samsas pa en gemensam yta med

ett enhetligt golv. Hastigheterna ska vara laga (gangfart) for att samspelet ska
fungera och uppmuntra gaende att utnyttja hela ytan for saval forflyttning som
vistelse. Detta sékerstalls med ordnat kaos i form av méblering sasom till
exempel bankar, cykelparkeringar och olika former av planteringar och annan
gestaltning. Placeringen av mébler anpassas efter dimensionerande fordons
korspar men ocksa sa att de tvingar fordonen till sidoforflyttningar som
sakerstaller laga hastigheter. Stockholms stads Planeringsstod for
gangfartsomraden? (2020) kan med fordel anvandas i nasta skede.

Detta alternativ skapar goda férutsattningar for gestaltning och stadsliv men
ocksa tillganglighet for samtliga trafikslag. Det medfor dock begransningar i
framkomlighet for samtliga fordon, risk for otydlig reglering (bussgata,
enkelriktning till exempel) samt svarigheter i tillganglighetsanpassning for
personer med funktionsnedsattning.

! https:/ftillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-
regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/2020-
planeringsstod-for-gangfartsomrade.pdf
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6 Sammanfattning

PM:et har lyft bakgrunden till utredningarna och vilka férutséttningar som har
varit viktiga att ta hansyn till. Genom dialog och arbetsméten med Enkdpings
kommun har tre alternativ eller scenarier formulerats som riktlinjer for sjalva
utformningen. Sweco beskriver respektive alternativ i férhallande till
utvarderingskriterier som delvis lyfts i forfragan men som &ven lyfts i namnda
arbetsmoten.

Utvéarderingen av alternativen har genomforts av Sweco infor leverans av
granskningshandling till Enkopings kommun. Da det & kommunens roll att
besluta kring lampligast alternativ, valjer Sweco att endast beskriva och gj
rekommendera ett sarskilt alternativ.
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