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Samordning av kostnadsniva for fardtjanstresenarer

Bakgrund

Ar 2023 beslutade kommunfullmaktige i Enképings kommun att hoja avgiften for fardtjanst
fran 40 kr till 45 kr, vilket motsvarar nivan pa avgifter i andra kommuner. Samtidigt justerades
de lagsta och hogsta avgifterna for fardtjanstresor till och fran zon 2 (cirka 2,5 mil utanfor
kommungrdnsen): den lagsta avgiften hojdes fran 40 kr till 45 kr, och den hogsta fran 165 kr
till 185 kr. Taxejusteringen beraknades kunna minska kommunens kostnader for fardtjanst
med cirka 2 %, under forutsattning att antalet resor lag pa samma niva som under 2022.

Samma ar beslutade regionfullmaktige om en ny biljett- och prismodell som skulle bérja
galla fran och med januari 2024. De tidigare zonerna togs bort, och resenarer kan nu resa
inom hela UL:s trafikomrade i 75 minuter pa en biljett med tva prisnivaer: vuxenpris 39
kronor och rabatterat pris 29 kronor. Vuxenpris géller fér resenarer i dldern 20-64 ar.

Den 14 september 2023 skrev Funktionsradtt Enkoping ett forslag till Tekniska namnden pa
samordning av kostnadsniva for fardtjanstresenarer dar de menar att prisskillnaden mellan
att aka kollektivtrafik och att dka fardtjanst for medborgare i Enkopings kommun ar for stor.
De 6nskade att hansyn till detta togs infér den éversynen Tekniska namnden gjorde av
regelverk och kostnad for fardtjansten.

Syfte

Syftet med denna utredning ar att beskriva bakgrunden till egenavgifter for fardtjanst samt
att belysa mojliga ekonomiska och sociala konsekvenser for samhallet av att samordna
avgifterna for fardtjanstresenarer och kollektivtrafik.

Nulaget

Egenavgiften for fardtjanst ar den del av resekostnaden som resendren sjdlv betalar. Syftet
med avgiften ar att fordela kostnaderna for fardtjansten mellan samhallet och individen,
samt att uppmuntra till ett ansvarsfullt anvandande av tjansten.

Avgiften kan dven ses som ett satt att skapa viss likvardighet mellan fardtjanstresenarer och
dem som reser med den allmanna kollektivtrafiken. Det dr dock viktigt att notera att
fardtjanst och kollektivtrafik regleras av olika lagar. Kollektivtrafiken omfattas av lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik, medan fardtjansten regleras av lagen (1997:736) om
fardtjanst.

Enligt 10 § i fardtjanstlagen far tillstdndsgivaren ta ut en avgift enligt de grunder som anges i
lagen. Enligt 11 § &r det kommunen som bestammer grunderna for avgiften, om det ar
kommunen som ar tillstandsgivare. Hur stor avgiften far vara ar daremot inte specificerat i
lagen, vilket innebar att det finns visst utrymme for lokala variationer.
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Fardtjansten skiljer sig fran kollektivtrafiken pa flera satt, sarskilt nar det galler servicenivan.
Resor med fardtjanst kan genomfdras ndr som helst pa dygnet, alltid fran en specifik
startpunkt till en bestdamd destination utan byten. Det finns inget krav pa att f6lja fasta
tidtabeller, och resor kan ske till och fran platser dar kollektivtrafiken saknas eller ar
bristfalligt utbyggd. Mot denna bakgrund ar det inte orimligt att avgiften relateras till den
service som erbjuds, vilket ocksa forklarar varfor egenavgiften for fardtjanst ofta ar hogre an
for kollektivtrafiken.

Enkdpings grannkommuner dar bade region och kommuner har hand om fardtjansten har
samtliga en hogre fardtjanstavgift jamfort med biljettpris pa kollektivtrafik.

Kommun | Egenavgift fardtjanst Pris kollektivtrafik (vuxenpris)
Vasteras 40 kr inom kommunen 32 krinom kommun och 62 kr
inom lanet
Sala 42 kr inom kommunen och 90 kr Avqiftsfritt inom kommunen
upptill 3 mil utanfér kommungrans (forutom regionala bussar som
kostar 28 kr) och 62 kr inom ldnet
Heby 75 % tilldgg pa UL kontanttaxa inom 39 kr inom ULs trafikomrade
kommunen (ca 68 kr)
75 % tillagg pa UL kontanttaxa + 20 kr
per paboérjad mil for resor utanfor
kommunen
Uppsala 96 kr (en zon), 192 kr (tva zoner) 39 kr inom ULs trafikomrade
Strangnds | 35 kr (upp till 1 mil), 45 kr (1-2 mil), 34 kr inom en zon, 68 kr mellan tva
55 kr (2-3 mil) och 40 kr per pabdrjad zoner och 102 kr inom lan
mil éver 3 mil
Habo Mellan 52 kr och 156 kr 39 kr inom ULs trafikomrade
43 kr inom SLs trafikomrade
Enkoping | 45 krinom kommunen (zon 1) och 39 krinom ULs trafikomrade
25 % av taxameterbeloppet med ett
maxtak pa 185 kr upptill 2,5 mil utanfor
kommungrans (zon 2)

UL- Uppsala lénstrafik, SL — Storstockholms lokaltrafik

| Enképings kommun anvdnds egenavgiften for fardtjanst till for att tacka en del av
kostnaderna for fardtjansten. Ar 2024 minskade kommunens kostnader for fardtjanst med
13,6 % tack vare de egenavgifter som resendrerna betalade i enlighet med de beslutade

taxorna.
Ar2024 Antal Fakturerade Intikter Totala
resor kostnader, tkr | egenavgift, tkr | kostnader, tkr
Totaltinkl. resor 31159 9.806,1 1546,4 11352,5
med specialfordon

Konsekvenser

Funktionsratten foreslar att egenavgiften for fardtjanst ska motsvara kollektivtrafikens

ordinarie enkelbiljett, vilket i dagslaget ar 39 kronor. Om alla fardtjanstresor inom zon 1 och

zon 2 skulle kosta 39 kronor, innebar det att intakterna minskar med minst 300 tusen kronor.

Tackningsgraden for att minska samhallets kostnader skulle bli endast 10,7 % i detta fall.



Tabellen nedan visar de berdknade intdkterna utifran detta forslag enligt resestatistik for ar
2024. Observera att berdkningen inte tar hansyn till att vissa kollektivtrafikresenarer betalar
en rabatterad biljett pa 29 kronor. Berakningen tar inte heller hansyn till risken att bade
antalet resor och kostnader kan 6ka, om antalet kunder blir fler i framtiden eller
egenavgifterna sanks enligt forslaget.

Ar2024 Intdkter egenavgift | Intakter egenavgift om resor kostat
med gidllande taxor, | lika som kollektivtrafiken (39 kr), tkr
tkr,

zon 1 personbil 997,8 869,5

zon 1 specialfordon 329,5 273,7

zon 2 personbil 164,3 59,6

zon 2 specialfordon 54,8 12,5

Totalt 1546,4 1215,2

En analys av de sociala konsekvenserna visar att en samordning av taxorna enligt forslaget
kan uppfattas som en mer rattvis atgard och ett viktigt steg mot 6kad tillganglighet inom
fardtjansten. Genom att sanka kostnaden for resor far fler fardtjanstberattigade mojligheter
att resa oftare, vilket i sin tur forbattrar deras forutsattningar att delta i samhallsliv och
fritidsaktiviteter. Samtidigt innebdr ett 6kat resande en risk for kapacitetsbrist, sarskilt under
rusningstid, vilket kan leda till Iangre vantetider och férsamrad serviceniva som paverkar alla
resendrer.

Slutsatser

En samordning av avgifterna for fardtjanstresor med de som gadller for kollektivtrafiken i
Uppsala lan kan gora det maojligt for fler fardtjanstberattigade att resa oftare. Det skulle i sin
tur ge battre forutsattningar for delaktighet i samhallsliv och fritidsaktiviteter.

Samtidigt dr det viktigt att notera att fardtjansten skiljer sig fran den ordinarie
kollektivtrafiken nar det galler serviceniva. Det finns inget lagkrav pa att fardtjanstavgifterna
ska motsvara kollektivtrafikens avgifter. | dag har samtliga grannkommuner hogre avgifter
for fardtjanstresor an for kollektivtrafiken.

En samordning av avgifterna kan ocksa medféra 6kade kostnader for bdde kommunen och
samhallet. Intdkterna kan minska med minst 300 000 kronor per ar och det finns en risk fér
kapacitetsbrist under rusningstid, vilket kan paverka tillgangligheten och kvaliteten i
fardtjansten for alla resenarer.
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