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Sammanfattning

Denna trafikutredning syftar till att peka ut brister kring Korsangsskolan samt finna vilka
tankbara atgarder som kan genomfdras ur trafiksynpunkt. Trafikutredningen utgar fran
perspektiven trafiksakerhet, framkomlighet, beteende och trygghet. Utvarderingsgrunder for
trafikutredningen har varit:

1. Sikt

2. Hastigheter, ADT och V85
3. Sjalvstandig mobilitet

4. Passager

5. Beteende

| utredningen faststalls 4 olika zoner med varierande trafikutmaningar kring Korsangsskolan:
e Korsangsgatan
e Stockholmsvagen
e Tullgatan
e Spjallgatan

Utredningen innehadller en genomgaende beskrivning av hur trafiksituationen ser uti
dagslaget, framforallt kring hamtning/lamning tider. De olika zonerna har olika utmaningar
och forutsattningar dar atgarder foreslas med en ungefarlig kostnadsuppskattning.
Genomgdende handlar dtgarderna om att gora det tydligare vilka trafikregler som galler
samt vilket trafikslag som har foretrade. Det innebar exempelvis att skapa sakra 6vergangar,
minska hastigheter pa biltrafiken och skapa tydlighet om vad som galler for olika trafikslag
som ror sig kring skolan.
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Inledning

Korsangsskolan ar en kommunal grundskola som ar centralt belagen i Enkdpings tatort med
cirka 750 elever, fran forskoleklass till arskurs nio. Korsangsskolan byggdes 1948 och har
byggts ut i olika etapper anda in pd 2020-talet i samband med okat elevantal och behov for
utokade lokaler (bland annat genom Nyborgsskolan). Bostadsomradet Korsangen
utvecklades i samband med att skolan stod klar pa 60-talet.

Sedan cirka 2010 har samhallet i stort genomgatt en férandring i trafikmonster vid skolor.
Det ar nu vanligare att foraldrar Iamnar och hamtar sina barn vid skolan med bil, da man ar
for oroliga att barnet ska ta sig sjélva. Forskare menar att ett trendskifte skett, foraldrar ar
nervosa att sldppa ut sina barn sjalva i trafiken da de anser att det ar osakert med mycket
biltrafik. Nagot som i sin tur genererar mer biltrafik vid skolor och som stédller andra krav pa
infrastrukturen an tidigare. Det ar darfér angelaget att utreda trafiksituationer vid skolor fér
att kunna skapa en trygg och saker miljo for elever, personal och foraldrar som passar
nutidens utmaningar.

Samtidigt visar forskningen att nar barnen tar sig till och fran skolan med att cykel, gdng eller
kollektivtrafik har det goda effekter bade pa barns halsa och skolresultat, utdver positiva
effekter for miljon och klimatet.

Syfte och mal

Trafikutredningen syftar till att peka ut brister kring Korsangsskolan samt finna vilka tankbara
atgarder som kan genomforas ur trafiksynpunkt. Trafikutredningen utgar fran perspektiven
trafiksakerhet, framkomlighet, beteende och trygghet.

Metodik och tillvigagangssatt

Arbetet med denna trafikutredning har inletts med en brist- och problemanalys. En viktig del
i detta skede har varit att inhamta information fran rektorn samt genomfora platsbesok kring
skolan for att fa en uppfattning av trafiksituationen. Platsbeséken genomférdes under
férmiddag innan skolstart och pa eftermiddagen efter skoldagens slut under mars och april
2025. Detta for att observera trafikmonstret i samband med hamtning och lamning av barn.
En sammanstallning av denna information ligger till grund for brist- och problemanalysen.

Trafikmatningar har aven legat till grund fér denna trafikutredning. Trafikmatningar ar ett
effektivt verktyg da de ger konkreta och objektiva data om trafikfloden, hastigheter och
beteenden, vilket ar avgdérande for att forstd hur trafiken faktiskt fungerar i ett omrade.



Utredningens geografiska avgransning

geografisk avgransning @

Figur 1 Geografisk avgrdnsning av utredningen

Utvarderingsgrund

Under platsbesdken kring Korsangsskolan har utgangspunkterna varit:
1. Sikt

God sikt leder till 0kad sakerhet, eftersom det gor det maojligt for forare, cyklister och
fotgangare att se varandra och reagera i tid for att undvika olyckor. Délig sikt kan leda till
otrygghet i trafiken, osdakerhet och i varsta fall kollisioner. Klar sikt férbattrar reaktionstiden,
eftersom trafikanter kan upptacka andra trafikanter, hinder, vagskyltar, trafikljus och andra
viktiga element i trafiken tidigare, vilket ger dem mer tid att fatta ratt beslut. Under morka
forhdllanden ar god sikt annu viktigare, belysning har darfor undersokts i denna
trafikutredning.

2. Hastigheter, ADT och V85

Fran de trafikméatningar som genomférts har hastigheter, ADT och V85 analyserats. ADT
(drsmedeldygnstrafik) ar ett medelvarde som berattar hur manga fordonsrorelser som
passerar matpunkten och V85 indikerar den hastighet som 85 % av trafikanterna haller sig pa
eller haller sig under. Hastigheterna och framférallt hur hastigheterna uppfattas har utretts
pa platsen, exempelvis om den ar en stracka dar bilister kor fortare an en annan.

Laga hastigheter ar sarskilt viktiga i trafiken vid en skola. Det bidrar till 6kad sakerhet och
trygghet for barn, som ofta ar mindre uppmarksamma och har svdrare att bedéma avstand
och hastigheter jamfért med vuxna. Laga hastigheter ger férare mer tid att reagera och
stanna om ett barn plotsligt springer ut pa vagen. Vid lagre hastigheter minskar ocksa risken
for olyckor. Hastighetsbegransningar (i form av regler och fysiska hinder) vid skolor fungerar
som en tydlig signal till trafikanter att de befinner sig i ett omrade dar extra forsiktighet
kravs.

3. Sjalvstandig mobilitet
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Sjalvstandig mobilitet ar nagot som utvarderas och syftar till férmdgan, tryggheten och
sakerheten fOr ett barn att sjalv ta sig mellan viktiga noder. Det kan exempelvis handla om
vagen mellan hem, skola, aktiviteter och kompisar utan att barnet ska utsattas for osakerhet
fran ett trafikperspektiv. Har ar forstahandtransport for barn det viktigaste att utvardera i
omradet, dvs gdng-och cykelmdjligheter, passager etc. kring skolan. Andrahandstransporter
inkluderar kollektivtrafik som barn vanligtvis har anvandning for vid langre strackor.
Tredjehandstransporter bestar av bilresor, ndagot som en vuxen ansvarar for och som inte
inkluderats inte i barnens sjalvstandiga mobilitet.

4. Passager

Korsningspunkter och sdkra passager i ndrheten till skolan har utretts. Syftet med passager ar
att ha en utpekad saker plats dar olika fardmedel kommer i kontakt med varandra. | denna
utredning ligger fokus pa passager for gdende och cyklister 6ver en kdrbana. Det finns tvd
typer av passager som utretts, passage och dvergdngstalle. Ett 6vergangstalle ar bilister
skyldig att lamna foretrade for gdende, men dr inte ar skyldiga att lamna foretrade vid en
passage.

Sakra 6vergangsstallen och passager behover finnas i narhet till en skola for att oka
sakerheten for barn. Framforallt de barn som ror sig i trafiken sjdlva. Tydligt utpekade
korsningspunkter hjalper dven barn att forsta trafikmonster och trafikregler.

5. Beteende

Hur trafikanter upptrader och ror sig pa platsen ar en viktig utvarderingspunkt. D3
trafikanternas beteende inte nddvandigt behover félja de regler och utformningar som ar
tankta pa platsen. Manniskan tar garna genvagar istallet for omvagar, ndgot som
nodvandigtvis inte behdver vara den sakraste vagen. Manniskans beteende kan férandras
beroende pa omstandigheterna, exempelvis att man speglar andra trafikanters beteende
omedvetet eller om man ar stressad. Trafikanters beteende har observerats for alla trafikslag.

Atgardsforslag

Atgirdsforslagen utgdr fran utredningens syfte och fokuserar framforallt pa perspektiven
trafiksikerhet, framkomlighet, beteende och trygghet. Atgardsforslagen &r i forsta hand ett
utpekande pa var atgarder behovs. | andra hand ett forslag pa vad som behovs, som kommer
behdva justeras och involverar flera parametrar nar detaljprojekteringar gors.
Detaljprojekteringen kommer att genomforas i ett senare skede
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Brist- och problemanalys

Vid morgonrusningen anvander en stor mangd foéraldrar som reser med bil sig av de
utmarkta hamta och lamna platserna inne pa skolans omrade (kvartersmark). Nar
trafikintensiteten blir hogre borjar foraldrar slappa av mer utspritt och ostrukturerat langs
med vdgarna (allman platsmark). Situationen pa morgon och eftermiddag ar liknande. Vid
eftermiddagsrusningen ar konfliktpunkterna mindre och inte lika intensiva som vid

morgonen, da skolan slutar lite olika tider beroende pa drskurs, dock startar skolan ungefar
samma tid oavsett arskurs.

Trafiksituationen kring Korsangsskolan kan delas in i 4 olika zoner/ utmaningsomraden med
féljande problematik:

Korsdangsgatan

Korsangsgatan ar den vag som leder direkt till skolan dar hanvisade hamta och lamna
parkeringar finns. Flera barn kommer soder-vaster ifran och gar med langs med
Korsangsgatan. Langs med Korsangsgatan finns flera utmaningar som beskrivs nedan.

S % D Insvangande partier med gronska

9, N % D Osiker passage
i \ N % 5 -
Stracka dar barn valjer att korsa

* Trafikmatning 1
* Trafikmatning 2

Figur 2 Utpekande av brister ldngst Korsangsgatan

Chikanen/ passagen fran gang-och cykelbanan (utpekad som osdker passage i Figur 2).
Platsen ar utformad med tva fristdende placerade trad och lite buskage som agerar som en
chikan och passage. Syftet ar att fa ner hastigheterna pa biltrafiken samtidigt som det
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pabjuds passage for cyklister och gdende. Platsen ar otydligt utformad och det kan uppfattas

som otydligt vem som ska lamna foretrade. Gang- och cykelbanan féljer inget tydligt strak
och upphor abrupt nar den méter Korsangsgatan.

Chikanen som moter gang-och cykelbanan ar en plats
som flera barn undviker att korsa vagen pa. Istallet
vdljer flera barn att korsa vdgen mer okontrollerat
over Korsangsgatans rakstrackor dar detinte finns
nagra utpekade passager eller dvergangstallen. Da
Korsangsgatan har en del trafik under rusningstid
uppstar flera situationer dar barnen stressar och
springer ut 6ver bilvagen for att inte vara i vagen for
bilisterna.

Det finns en tydlig och nedtrampad genvag over
grasmattan som tyder p3 att barn och vuxna undviker
chikanen.

Traden och buskaget i chikanen bidrar till en

Figur 3 Chikan som ligger vid slutet av gang-och
forsamrad sikt pa vagen. Nagot som kan férsamra cykelbanan

trafikklimatet, sakerheten och tryggheten.

Det finns flera chikaner Iangre in pa Korsangsgatan som agerar som insvangande partier
genom gronska langs med gatan dar utmaningen ocksa ar att de inte far ner bilarnas
hastighet tillrackligt, samt att det uppstar kapplopskérning om vem som kommer forst samt
acceleration efter chikanen. Chikanerna kan anses vara bristande i att de antigen inte tvingar
biltrafik till tillrackligt svangning eller i att de inte ar tillrackligt upphdjda for att fa ner.

ADT 1687 1500

V85 36 km/tim 32 km/tim

ADT &r 6verlag relativt 1dg och kan kopplas till boende och skoltrafiken (framférallt det som
syns i trafikmatning 2). Daremot ar resultatet 36 km/tim for V85 i hogsta laget (trafikmatning
1), framforallt i anslutning till skola. Atgarder bér vidtas for att minska hastigheten for
biltrafiken pa den platsen.
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Stockholmsvagen

Pa Stockholmsvagen finns utmaningar med att vardnadshavare
hamtar och lamnar barn vid den ca 25 meter lIdnga
skolbusshallsplatsen. Under observationstillfallet syntes flera fall
dar vardnadshavare parkerat pd skolbusshallsplatsen for att folja
sina barn. Nar skolbusshallplatsfickan var full parkerade bilister i
terrangen, ndgot som bidragit till synligt slitage av grasytan (se
Figur 5).

Hamtning och lamning av barn pé skolbusshallsplatsen upplevs
ske relativt okontrollerat. Da Stockholmsvagens kérbana ligger
precis intill ar marginalerna sma. Dérruppslag sker i snabba
rorelser, barn ror sig nara vagen och intensiva trafikmangder
langs Stockholmsvagen galler bade morgon och
eftermiddagsrusning. Platsen ar inte utformad for hamtning/
lamning med personbil utan endast buss. Det finns dven risk att

o o . .. Figur 4 Skolbusshallsplatsen pa
skolbusshallsplatsen inte halls tillganglig nar skolbussen kommer,  Stockholmsvagen

da personbilar star dar trots tydlig skyltning.

I samband med hastighetsomlaggning av Stockholmsvagen har
hastigheter varit svarbeddémda under utredningsperioden.
Hastighetsgransen pa Stockholmsvagen har sankts fran 50
km/tim till 40 km/tim. Hastighetd@ampande atgarder tillkom i
samband med inforandet av det nya busslinenatet. For hdga
hastigheter ar inte en utmaning langs Stockholmsvagen.

Vid busshallplatsen Nyborgsskolan finns dven en gammal
bussficka som anvands som hamta/lamna plats. Har sker
hamtning och Iamning mycket mer systematiskt an vid
skolbusshallplatsen och utan konkurrens med skolbussen.

W% Sy

Figur 5 Slitage i rang pé grund av o
felparkerande fordon, Stockholmsvégen
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° I Befintlig busshéllplats for stadsbussnatet

M I Skolbusshallplats

I Gammal bussficka

,‘K
‘% . A LG Yk Vs N =
Figur 6 Karta befintliga forutsattnlngar Iangst Stockholmsvagen

Figur 7 Busshéllplats Nyborgsskolan

Tullgatan

Figur 8 Passager pa Tullgatan

Langs Tullgatan ror sig stora mangder trafik dagligen. Tullgatan dr en gata som flera barn
passerar for att ta sig till Korsangsskolan. | Tullgatans korsning mellan Eriksgatan och
Korsangsgatan finns idag tva passager. Passagerna saknar barnperspektivet och kan
uppfattas som otydliga (exempelvis vem ar det som har vajningsplikt). Det finns ett
overgdngstalle uppe vid cirkulationsplatsen vid Kungsgatan, ndgot som dr en omvag om
gaende fran centrum vill korsa Gver ett 6vergangsstalle.

Da Tullgatan lutar finns det risk att hastigheten ar nagot hogre i nedforsbacken an i
uppforsbacken.

Tullgatan &r en vdg som har ett relativt stort trafikflode. Agatan ar utformad som en ringled
med syfte att leda trafik runt stadskdrnan. Viss tung trafik férekommer darfor, framférallt dd
vdgen trafikeras med busstrafik. Andel tung trafik ligger pa ungefar 6,5 %.
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ADT 8926 11284

V85 27 km/tim 35 km/tim

D Overgéngsstille

l Passage

Figur 9 Karta befintliga férutsattningar langst Tullgatan




Spjallgatan

Vid JP Johanssons gata kring busshéllplatsen
Spjallgatan finns det flertal barn som passerar pa vig
till skolan. Pa denna plats finns det inget tydligt
utpekande pa hur man ska ta sig pa ett sakert satt till
olika madlpunkter, i det har fallet Korsdngsskolan. Nu
ar den sakraste vagen att ga upp mot Fannakorset
for att sen ga igenom gangtunneln under vagen.
Nagot som ar en omvag nar barnen hoppar av
bussen pa Spjallgatan (hallplatslage A) for att sedan
ga sista biten till skolan. Under flera tillfdllen har det
observerats att barnen korsar JP Johanssons gata,
dar det varken finns passage eller 6vergangstalle.

4
Ndrmsta vagen
‘

w‘ Sékraste vagen

Trafikmatningar pa JP Johanssons gata visar relativt

o N . L . Figur 10 Beskrivning nuvarande beteende kring
hog ADT (for att vara inom Enk&ping) och héga busshéllplatsen Spjallgatan

hastigheter for att passera utan anlagd passage. Inne

pa Spjallgatan finns inget tydligt
satt for att ta sig Over gatan, dven
har behovs atgarder tas.

ADT 8131

V85 47 km/tim

Figur 11 Busshéllplats Spjéllgatan



. 13(17)
Atgardsforslag

| denna del av utredningen kommer dtgardsforslag presenteras for de olika zoner och
problematiker som tidigare beskrivit. En schablonberdkning har aven gjorts till de féreslagna
atgarderna. Dessa ar beraknade utifran referensprojekt eller kvadratmeterpris for
atgardstypen. Alla dtgarderna som beskrivs kommer behdver projekteras mer detaljerat
innan anlaggning kan ske.

Korsangsgatan

Den chikan/ passage som moter upp cykelbanan syd/ost ifrdn, som bestar av tva fristdende
trad ar dar behovet for atgarder ar som storst. En saker passage behéver anlaggas. Den har
platsen har stor potential att fa ett sakert 6vergdngstalle (ndgot som inte passar pa alla
platser). Atgarden skulle innebira en upphéjd cykelpassage och évergangstille med
dubbelriktad trafik, istallet for nuvarande enkelfil genom chikanen. Belysningen bor
kompletteras 6ver upphojningen. Dessa dtgarder resulterar i eliminerad kapplopning, lagre
hastigheter for motordrivna fardmedel, forbattrad sikt pa Korsangsgatan samt en trygg och
saker plats att korsa vigen for gdende och cyklister. Atgarden skulle dven innefatta att
traden i kdrbanan behover flyttas eller tas =

TN =~ - Befintlig gdng- och cykelbana I:I Upphdjning med

Ter. }fostnadsuppsksittnmgen for tradflytt —— EV. Gunnebostingsel g\\/[l;erlg;)éa:;atg;]:ch
ar svaruppskattad da det ar utmanande :  Befintlig genvig genom gronska,

att undersoka tradens kvalitet,
exempelvis hur tradets rotter och

ledningar ligger under gatan.

For att minska risken for spontankorsning
over Korsangsgatan (nagot vi ser idag)
finns det mojlighet att bygga bort
beteendet och den genvag som anvands
genom gronytan. | forsta hand genom att
aterstalla gronskan till den planerade
grasmattan, med kompletterande
buskage. | andra hand genom ett fast och
fysiskt hinder som leder gdende och
cyklister till Gvergdngen, nagot som skulle
kunna ske med ett Gunnebostangelsel
eller liknande. Gunnebostangsel ar
andrahandsalternativet da det forsvarar
ndgot ur driftsynpunkt.

Figur 12 Atgérdsférslag Korsangsgatan
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Kostnadsuppskattning for atgarden 800 000 - 1 000 000 kr

Langre in pa Korsangsgatan vid de insvangande grdna partierna ar bristen framforallt att de
inte far ner hastigheten pa den motorburna trafiken tillrackligt. Ur trafiksynpunkt ar den mest
effektiva 16sningen att komplettera dessa partier med farthinder. Dock ar utmaningen med
dessa att de genererar buller och vibrationer, ndgot som riskerar att paverka narliggande
bostader. Om atgarder vid dessa platser ar aktuella behéver kompletterande buller och
vibrationsundersékningar genomfdras.

Kostnadsuppskattning for atgarden 75 000- 100 000 kr

Da hamta/ lamna trafiken inte hade ndgon storre dverspill ut pa Korsangsgatan finns det
ingen storre grund att reglera parkeringsreglerna pa Korsangsgatan. Om den bedomningen
forandras kan atgarder med parkeringsreglering eller utokning av nuvarande
parkeringszoner genomforas.

Stockholmsvagen

Dagens beteende att hamta/ lamna eller i varsta fall parkera pa den utpekade
skolbusshallsplatsen dar ndgot som ar svarforandrat. Istallet for att foérbjuda beteendet finns
det fordelar med att férandra platsens forutsattningar for att 0ka sakerheten, tryggheten och
framkomligheten, framforallt for skolbussen.

Forslaget ar att forbattra for hamta/lamna situationen genom en sa kallad "kiss and fly-zon”.
Detta innebar att vardnadshavare kan lamna intill skolan utan att parkera och folja barnet,
utan istallet lamna av barnen som da far ga den sista biten sjdlv. Den sa kallade “kiss and fly-
zonen” kan anldaggas framfor skolbussfickan, ndgot som innebar hdrdgorande av grasytan
fram till tradallén. Atgarden innebér aterplanteringen av tva allétrad (p& annan plats). Hansyn
till tradens skyddszon och droppzon om 4 meter behdver omhandertas i
detaljprojekteringen.

Nuvarande skyltning for skolbusshadllsplatsen ar ndgot otydlig och svar att dvervaka,
skyltningen bor darfor forandras i samband med forandringarna som tidigare beskrivits.



/Skolbusshéllsplats

yNy ”kiss and fly-zon”

Figur 13 Atgérdsférslag Stockholmsvagen

Kostnadsuppskattning for atgarden 200 000- 250 000 kr

Tullgatan

For att kunna skapa sakra passager pa Tullgatan behover farthinder i samband med passager
skapas. Det finns anledning att ha en passage Over Tullgatan istallet for dagens tva, som
dessutom ar bristande. Utmaningar med detta ar att farthinder pa Tullgatan skapar stora
vibrationer och dessutom buller, ndgot som hade pdverkat inomhusmiljon for narliggande
fastigheter. Denna frdga har utretts tidigare och det finns i stort sett en fardig projektering
for ndgot som heter Actibump.

Actibump ar ett aktivt farthinder. Det ar ett robust system som Okar trafiksakerheten och
tillgangligheten samtidigt som det minskar buller och utslapp. Actibump lamnar plan vag fér
den som kor pa eller under hastighetsgransen. Projektet pa Tullgatan har for tillfallet pausats
i vantan pa ekonomiska medel. Det finns mdéjlighet till statlig medfinansiering for projektet.
Det finns ndgra mindre utredningspunkter kvar for projekteringen och de ar framforallt inom
VA. Om projektet plockas upp igen kravs nara samarbete med VA-verksamheten.

| projekteringen for Actibump ingar utover fartguppet en gang-och cykelbana langs med
Tullgatan, anpassad for gang och cykel 6ver Tullgatan och cykelbana pa Eriksgatan.

Kostnadsuppskattning for atgarden | 3 000 000 - 3 500 000 miljoner
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Spjallgatan
| dagsldget finns det brister pa hur det ar tankt att gdende ska réra sig éver JP Johanssons
gata. En ny passage med hastighetsdampande atgarder pa gatan kan eliminera de osdkra
rorelser for gdende vi ser idag. Ndgot som 6kar tryggheten for gdende samt att de inte

behover valja en omvag for en saker skolvag.
g i 3 F

[ Ny upphsjning [ . il 4 G

O Ny passage S « '/ % %

ﬁ ﬁ.nskad rorelse for [ et " ‘ [ : s t’/ Figur 14 Atgérdsfdrslag vid Spjallgatan
gaende ) A & /'

Kostnadsuppskattning for 5tg§rdeh 250 000- 300 000 kr

Figur 15 Referensprojekt for atgard 6ver JP Johannsons gata

Da gangstraket inne pa Spjallgatan brister behdver en upphdjning goras dver Spjallgatan
intill utfarten till JP Johanssons gata. Detta skulle knyta ihop gangstraket battre for en tydlig
vag till skolan. Denna atgard behdéver ta hojd for hur dagvattnet ror sig samt binda ihop en
ny 6vergdng med de befintliga hdjderna pa trottoarer.

Kostnadsuppskattning for atgarden 500 000- 600 000 kr
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Ovriga atgardsforslag

Det finns dven andra, mindre dtgarder som kan goéras i anslutning till skolan som kan ha en
positiv pdverkan pa trafiksituationen. Framforallt ur beteendesynpunkt och som éar
kostnadseffektiva.

1. Komplettera med 30 km/t malningar i kdrbanan pa Korsangsgatan. Nagot som
tydligt visar och pdminner om att halla hastigheten i narheten till skolan. Detta kan
gora att foraren blir mer uppmarksam om att hdlla hastigheten och kan justera sitt
beteende i trafiken.

2. Se 6ver vagmarket Varning for barn (A15). | dagslaget sitter dessa
vagmarken uppsatta lite ostrukturerat i kommunen. Att se over
trafikmarken och placera de pa strategiska platser hade kunnat
medféra mer forsiktighet hos bilister som vistas i trafiken kring
kommunens olika skolor.

3. Gora utskick varje terminsstart hur man ska tanka vid hamtning
och lamning kring skolan. Aterupprepning och pdminnelse hur ) o )

" . w . 2 4s " . Figur 16 Vdgmarket Varning
hamtning och Idamning ska ga till ger resultat 6ver tid och for barn (A15)
vardnadshavare kan da tanka kring hur de ska lamna sina barn pa
basta satt.

Slutsats

Utredningen kan konstatera att atgarder behovs i anslutning till Kosangsskolan med mal att
minska biltrafiken samt skapa en 6kad sakerhet och trygghet fér gdende och cyklister.
Enstaka insatser kan forbattra trafiksituationen till viss del, men det ar helheten av insatser
som kan gOra genomslag. Trafikutmaningar har en tendens att flytta pa sig om det endast
genomfors enstaka insatser.



