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Inledning

Stora torget och de centrala delarna av Enkdping ar viktiga motesplatser och handelsplatser.
Busstrafik pa Kallgatan paverkar bade framkomlighet, vistelsekvalitet och méjligheten att utveckla
torget som en attraktiv plats for handel, evenemang och social samvaro. Kollektivtrafiken ar
samtidigt en central del av stadskarnans liv och utveckling och spelar en avgérande roll for
tillgangligheten till centrum. Tekniska namnden gav forvaltningen i uppdrag att utreda
busslinjernas strackning genom centrum i Enkdpings stad.

For att se konsekvenserna av olika alternativ hade forvaltningen dialog med féljande
organisationer:

e Region Uppsala

e Keolis

e Naringsliv (KLF) och Centrum Samverkan

e Strategisk planering (MBF)

¢ Kommunala Pensionarsradet (KPR) och Kommunala Tillganglighetsradet (KTR)

Nulage

Det nuvarande stadstrafiknatet i Enk6pings stad infordes 2022 efter flera ars ndra samarbete mellan
Region Uppsala (férvaltningen Trafik och samhalle) och Enkdpings kommun. Linjendtet ar anpassat
till stadens forutsattningar, tar hojd for framtida utveckling och méter resendrernas behov.

Den nya utformningen ar en del av 6verenskommelsen mellan kommunen och regionen om
utvecklingen av kollektivtrafiken i Enképings stad. Overenskommelsen har ocksa utgjort ett viktigt
underlag vid ansokan om statlig medfinansiering genom stadsmiljéavtal for inférandet av det nya
linjenatet. | dverenskommelsen anges centrala mal for satsningen. Den langsiktiga utvecklingen av
hallbara transporter i Enkdpings stad innebar att resandet ska 6ka till minst 40 resor per invanare
och ar till 2030, jamfort med 6 resor per invanare och ar 2016.

Overenskommelsen utgdr dven fran Trafikstrategi for Enképings stad (2017), som beskriver
kommunens inriktning i arbetet med trafikfragor i tatorten. Det 6vergripande malet &r att hallbara
transporter ska vara norm nar staden vaxer. Malsattningen ar att halften av transporterna i staden
ska ske med gdng, cykel och kollektivtrafik ar 2030, och att tva tredjedelar ska ske med dessa
fardsatt ar 2040.
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Stadstrafiken, det nya stadsbusslinjenatet, bestar i dag av tre stadsbusslinjer som tillsammans
bildar starka strak genom staden. Gustav Adolfs plan och Enk&pings station ar de centrala
knutpunkterna som mdjliggor byten bade mellan stadsbusslinjerna och till det regionala natet.

Fjardhundra/Heby » Reolfs pian

s Iy A
.. . SELS.
Visteras '\“\\_\
= R
Strangnas/Haga -

[ 3

a .
4
Grillby/Lillkyrka

Utformningen bygger pa f3, tydliga linjer med raka korvagar, dar slingor har undvikits. Syftet ar att
skapa en mer attraktiv kollektivtrafik med hogre turutbud, lagre troskel for nya resendrer och
konkurrenskraftiga restider jamfort med bilen. Natet ar forenklat, med resurser koncentrerade till
starka strdk dar bussarna gdr ofta. Det gor systemet latt att forsta och palitligt, samtidigt som
manga resendrer far ett attraktivt utbud.

Kallgatan ar ett viktigt och starkt strdk genom centrum som trafikeras av stadsbusslinjerna 21 och
22 samt regionbussarna 221, 223 och 225, liksom sjukresebuss 982. Under rusningstid kan
turtatheten uppga till cirka 6-7 bussar per timme i varje riktning.

Linjedragningen via Kallgatan maojliggor en rak och tydlig koppling genom centrum och torget.
Reglering som bussgata vid torget samt parkeringsforbud langs hela gatan bidrar till att prioritera
busstrafiken pa Kallgatan.
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Den befintliga linjedragningen innebar dven vissa utmaningar, bland annat aterkommande
problem med felparkerade fordon lings Kéllgatan samt véjningsplikt vid Ostra Ringgatan, dar
busstrafiken far 1ag prioritet i utfarten. Uteserveringar langs Kallgatan bidrar dessutom till
begransad framkomlighet.

Langs Kallgatan finns en busshallplats vid Stora torget. Enligt UL:s statistik registrerades under
2024 totalt 22 506 pastigande (i genomsnitt 62 per dag) och 26 164 avstigande (i genomsnitt 72
per dag). Sammantaget anvdnde 48 670 resenarer hallplatsen under aret, vilket motsvarar cirka 134
resendrer per dag.

Linjenéatet har en stabil grund for ett vaxande Enkdping med god tiackning av staden och stor
potential for utveckling. Enligt Region Uppsalas hallplatshandbok anses 400 meter utgora ett
rimligt avstand mellan héllplatserna i stadsmiljé. Kartan nedan visar upptagningsomrade
motsvarande ett avstand pa 200 meter (god tillganglighet) och 400 meter (rimlig tillgdnglighet)
fran busshallplatserna i centrum.
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Buss 21. Nuldge

Buss 22. Nuldge
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Skolbussar (inkl. 221, 223, 225). Nuldge
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Mojliga alternativ

Enkdpings anrika stadsstruktur dr dock inte idealt utformat for en effektiv kollektivtrafik vilket
innebar att mojliga alternativa linjestrackningar ar begransade och kan innebara svarigheter i hur
kollektivtrafiken fordelar geografiskt over staden.

Arbetsgruppen har studerat flera maojliga alternativ, inklusive att flytta busslinjerna fran Kallgatan
till tre tankbara strackningar: alternativ A (Agatan), alternativ S (Sandgatan) och alternativ T
(Tullgatan), for respektive linje.

Alternativ via Tullgatan (Alt. T)

Strackningen via Tullgatan ar fraimst aktuell fér stadsbusslinjer men fungerar inte tillfredsstallande
for samtliga linjer. | detta alternativ forlorar linje 21 sin koppling till Gustav Adolfs plan. Samtidigt
forlorar linje 22 antingen kopplingen till Westerlundska gymnasiet och Coop eller till Gustav Adolfs
plan. Dessutom behover korsningen Kungsgatan-Tullgatan byggas om for att mojliggora
vanstersvang fran Stockholmsvdagen mot Prastgardsrondellen och vidare till Fjardhundragatan, for
fortsatt fard mot Gustav Adolfs plan.

Alternativet via Tullgatan bedoms medféra flest nackdelar och storst negativa konsekvenser. Det
har darfor avgransats bort fran vidare analys i rapporten.

Alternativ via Sandgatan (Alt. S)

Alternativet innebar att samtliga busslinjer flyttas till Sandgatan, som I6per parallellt med
Kéllgatan. Detta medfor flera betydande konsekvenser:

- Samtliga parkeringsplatser langs Sandgatan behdver tas bort, inklusive platser for
rorelsehindrade.

- Férsamrad framkomlighet till foljd av felparkerade fordon, véjningsplikt vid Ostra
Ringgatan och Fjardhundragatan samt behov av trafiksakerhetsatgarder i korsningen vid
Ostra Ringgatan.

- Risk for konflikter med angéring till fastigheter langs gatan.

- Behov av nybyggnation av hallplatser pa Sandgatan, samtidigt som mgjligheterna att
anlagga andamalsenliga hallplatslagen pa strackan ar begransade.

- Forlangda linjestrackningar med cirka tva mil per linje och dygn, vilket medfér behov av
fler forare. Detta leder aven till 6kat fordonslitage och behov av tatare teknisk tillsyn.

- Langre restider, vilket forsamrar kollektivtrafikens attraktivitet for resendrerna.

Sammantaget innebar alternativet bade 6kade kostnader och férsamrad funktionalitet for
stadsbusstrafiken.
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Alternativ via i\gatan (Alt. A)

Alternativet innebdr att busstrafiken flyttas till Agatan, som i dag &r en huvudled och, i jsmférelse
med 6vriga alternativ, battre anpassad for busstrafikens framkomlighet nar det galler hastighet och
gatubredd. Trots detta medfor alternativet flera betydande nackdelar:

- Behov av nybyggnation av hallplatser pa Agatan.

- Storre risk for bussar att fastna i bilkéer under rusningstimmar.

- Forlangda linjestrackningar med cirka tva mil per linje och dygn, vilket innebar behov av
fler forare. Detta leder dven till 6kat fordonslitage och krav pa tatare teknisk tillsyn.

- Langre restider, vilket forsamrar kollektivtrafikens attraktivitet for resendrerna.

Linjedragningen for buss 22 i detta alternativ strider mot regionens principer for
busstrafikplanering. Enligt regionens riktlinjer ska linjedragningar vara tydliga, med raka korvagar
och utan slingor. | dialogen med foretradare for Region Uppsala framkom att linje 22 behéver
justeras for att uppfylla dessa principer och darmed kunna tas vidare for politisk behandling pa
regional niva. En flytt av linje 22 till Agatan skulle innebéra att bytespunkten vid Gustav Adolfs plan
forsvinner. Detta skulle i sin tur pverka hela busslinjenétet negativt (se alternativ A2).

Sammantaget innebar alternativet forbattrad framkomlighet pa gatunivd, men samtidigt 6kade
kostnader och forsamrad funktionalitet for stadsbusstrafiken.

Buss 21. Alternativen S och A
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Buss 22. Alternativen S och A (A1 och A2)
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Skolbussar (inkl. 221, 223, 225). Alternativen S och A
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Tillganglighet

Skissen nedan visar hur tillgangligheten till kollektivtrafiken i centrum férsamras om hallplatsen pa
Stora torget tas bort.
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Dialog
Med Keolis och Region Uppsala

Forvaltningen Trafik och samhalle pa Region Uppsala delar asikter med Keolis. Regionen planerar
inte busslinjer som kdr samma stracka tva eller fler ganger under samma tur.

Den nuvarande strackningen uppvisar flera trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem.
Fordonstrafik forekommer pa torget trots att detta inte ar avsett for genomfart. | korsningen med
Ostra Ringgatan rader vijningsplikt, vilket paverkar framkomligheten negativt. Lings Killgatan
forekommer dessutom felparkering trots parkeringsférbud, vilket ytterligare forsvarar trafikflodet.
Gatan ar dven avsmalnad till foljd av uteserveringar, vilket begrdansar utrymmet for busstrafiken.

Samtidigt utgor Kéllgatan i dag en naturlig, gen och tydlig huvudstrackning for busstrafik genom
centrum. En omlaggning av busstrafiken fran Kallgatan skulle medfora linjeférlangningar, vilket
innebar 6kade kostnader for regionala myndigheter, framst Region Uppsalas forvaltning Trafik och
samhalle. Forlangda korstrackor leder dven till 6kat fordonslitage samt en forhojd risk for skador
och olyckor.

For linje 22 finns dessutom risk att kopplingen till Gustav Adolfs plan férsvagas, vilket minskar
bytesmajligheterna. Omlaggningen medfér dven arbetsmiljomassiga utmaningar for forare, bland
annat en okad risk for felkdrning nar samma stracka trafikeras flera ganger under samma tur. Vissa
linjer kan dessutom krdva extra personal till foljd av de forlangda korningarna.

Vidare skulle gangavstandet till busshallplatser 6ka, vilket férvantas minska kollektivtrafikresandet.
Strategisk planering, MBF

Torget, tillsammans med Paushuset och det planerade hotellet, utgor en viktig malpunkt i
centrum. Omradet behdver darfor ha en tydlig och valfungerande koppling till kollektivtrafiken.
Busstrafiken bor ocksa vara synlig och lattillgénglig i stadskarnan, eftersom det starker
kollektivtrafikens attraktivitet och bidrar till ett levande centrum.

Om busstrafiken flyttas exempelvis fran Kallgatan till Agatan finns en pataglig risk att bussarna
fastnar i bilkder under rusningstimmar, eftersom kollektivtrafiken dar inte har nagon prioritet. Det
skulle forsamra framkomligheten och minska tillforlitligheten i trafiken.
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Det finns ocksa en risk att fler valjer bilen for sina resor till centrum om busstrafiken forsvinner fran
torget. En sadan utveckling motverkar ambitionen att starka stadstrafiken och kan férsvara
mojligheten att utveckla stadsbusslinjerna till 15-minuterstrafik i enlighet med 6verenskommelsen
med Region Uppsala.

Sammantaget bedéms det vara mer hallbart att anpassa utformningen av centrum &n att ta bort
busstrafiken darifran. Det kan exempelvis studeras I6sningar ddr bussarna kor i gdngfart och
samsas med Ovriga trafikslag pa ett tryggt och stadsmadssigt satt.

Naringsliv (KLF) och Centrum Samverkan

For att mojliggora en fortsatt utveckling av torget kravs flera atgarder kopplade till trafiksdkerhet
och vistelsekvalitet:

- Overgangen fér gdende dver Killgatan behéver géras tydligare och mer naturlig, da
busstrafiken i dag haller for h6ga hastigheter.

- Vid evenemang pa torget gar busstrafiken mycket nara besoksytorna langs Kallgatan, vilket
innebadr en risk for att besokare oavsiktligt hamnar i kdrbanan. Kanske finns behov av att
flytta scenen?

- En hastighetsdampande atgard, exempelvis en avsmalning (“midja”) for busstrafiken, bor
Overvdgas for att sanka farten.

- Vid musikupptradanden pa den lilla scenen paverkas upplevelsen negativt av busstrafiken
bakom scenen, antingen genom hdga ljudnivaer vid forbipassage eller genom
tomgangskoérning.

- Flera deltagare i gruppen var positiva till att busshallplatsen flyttas till strackan langs
Paushuset.

- Forslag att titta pa bussgatan i Linkdping som gar forbi torget vid uteserveringarna och
férvandlas under sommartiderna till gagata. Bussarna dirigeras om till en annan rutt.
Sommarsatsningen ger utrymme for betydligt fler uteserveringar. Tyvarr ar Linkdpings
exempel inte tillampligt for Enkdping, eftersom stadens anrika stadsstruktur gor det
omdjligt att hitta alternativa vagar for busstrafiken som i Linkdpings exempel (se Bilaga 1)

- Mojligheter av att flytta trafik under sommaren eller under evenemang. Sommarlésning?

Pensiondrsradet och tillganglighetsradet

Pensiondrsradet och tillganglighetsrddet var eniga om att hdllplatsen vid Stora torget behdvs. Det
ar for langt att ga till Gustav Adolfs plan och manga kliver pa bussen vid torget.
Tillganglighetsradet dnskar ocksa en hallplats utanfor Kryddgarden, pa samma plats som tidigare
pa Kallgatan.
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Slutsatser och bedomning

Busstrafik pa Kallgatan med hallplats vid Stora torget ar en central del av stadens mobilitet. Den
bidrar bade till god tillganglighet och till att kollektivtrafiken &r synlig och narvarande i
stadsrummet. | en stad dar en stor andel resor sker med bil ar det sarskilt viktigt att linjebussarna
har direkt tillgang till de viktigaste handels- och métesplatserna i centrum.

Utredningen avrader fran att flytta busstrafiken fran Kallgatan. En fortsatt trafikering med hallplats
pa Kallgatan dar beddms ge battre forutsattningar for saval resenarer som trafiksystemet i stort,
genom kortare restider, mojlighet till prioritering i gaturummet, hog tillganglighet samt en tydlig
och synlig kollektivtrafik i centrum.

En flytt till Agatan, som framstar som det mest realistiska alternativet till Kallgatan, skulle medféra
Okade kostnader, innebdra langre restider, forsamrad tillganglighet och minskad synlighet for
kollektivtrafiken i centrum. Det riskerar i sin tur att paverka kommunens mal om 6kat resande med
hdllbara trafikslag, i enlighet med Trafikstrategi for Enkdpings stad, samt maluppfyllelsen enligt
avtalet med Region Uppsala om det nya stadsbusslinjenatet.

Sammantaget bedéms en utveckling av nuvarande I6sning vara mer langsiktigt hallbar @n en
permanent omlaggning av busstrafiken fran Kallgatan.

Utredningen rekommenderar i stéllet att arbetet fortsatter med féljande atgarder:

- Utreda mojligheten att utveckla och effektivisera utformningen av busshallplatsen vid
torget, i syfte att frigora storre torgyta och anvanda bade kérbana och torg mer effektivt.

- Arbeta vidare med torgets utformning for att minska risken for konflikter mellan busstrafik
och 6vriga trafikslag.

- Prova mojligheten att flytta hallplatslaget till strackan mellan Kungsgatan och Eriksgatan,
vilket aven skulle ge ett ndrmare lage till dldreboendet Kryddan.

- Utreda mojligheten att begransa genomfartstrafik for bil pad vissa strackor av Kallgatan.

- Forbattra férutsattningarna for busstrafiken i korsningen med Ostra Ringgatan for att
starka framkomligheten.

- Se 6ver mojligheten att flytta vissa busslinjer, exempelvis skolbusslinjer, till Agatan, vilket
kan vara aktuellt vid en framtida 6vergang till 15-minuterstrafik.

- Studera méjligheten vid behov att tillfilligt flytta busstrafiken till Agatan vid stérre
evenemang i centrum. Eventuella forandringar behéver kommuniceras tydligt och
strukturerat for att undvika férvirring bland resenédrerna, sarskilt dldre personer och
personer med kognitiv funktionsnedsattning, som kan ha svarare att orientera sig vid
tillfalliga andringar.
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Bilaga 1. Exempel fran Linkoping

| Linkdping flyttas busstrafiken fran Stora torget under somrarna fran och med 2025, till f6ljd av
pagaende ombyggnationer i centrum. Busslinjerna 3, 6 och 232 leds dd om fran Storgatan och
Stora torget till Tradgardstorget och Drottninggatan. Detta skapar forutsattningar fér en
sommargagata med uteserveringar langs Storgatan mellan Sankt Larsgatan och Hamngatan,
inklusive Stora torget.

Omvandlingen av Storgatan till gdgata inleds med atgarder vid Tradgardstorget. Pa sikt ska den
busstrafik som idag trafikerar Storgatan och Stora torget flyttas permanent. | augusti 2025 pabdrjas
ombyggnaden av Drottninggatan for att battre anpassa gatan for busstrafik och férbattra for
cyklister. Drottninggatan gors till bussgata, med genomfartsférbud for biltrafik mellan Sankt
Larsgatan och Djurgdrdsgatan. Enligt Ostgétatrafiken &r en sddan bussgata en férutsittning for att
kunna flytta busstrafiken fran Storgatan. Under ombyggnadsperioden fungerar Storgatan tillfalligt
som huvudstrak for busstrafiken.
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